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odak: geçtik,  gittik.
odaklanma zamanı.

kalabalık

arşiv:  geçmişten 
bugüne ne oldu? 
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Üsküdar’ın Altunizade Mahallesi, Altunizade Kavşağı’nda yer alan metrobüs ista-
syonu, 3 Mart 2009 yılında açıldığından beri engelli dostu çözümlere sahip değildir. 
Açıldığı günden bugüne gerek haberlerde, gerek bloglarda bu sorun sıkça dile get-
irilmiş; günümüzde ise haber ve sosyal medyalarda da sıkça gündeme gelmektedir. 
Bu denli göz önünde olan bir problem, odaklanılan bir sorun haline gelememiş ve 
herhangi bir çözüme kavuşturulamamıştır. Bu durum sadece Altunizade istasyonu 
için değil,  birçok metrobüs istasyonu için de maalesef ki geçerli bir durumdur. 

Har i ta l a r :  s eh i r ha r i ta s i . i bb .gov.t r

Yıllar içerisinde Altunizade metrobüs 
hattına ulaşım için çeşitli nokta-
lardan üst geçitler oluşturulup yay-
aların perona ulaşımı sağlanmıştır. 
Uydu görüntüleri incelendiğinde, 2011 
yılından 2018 yılına kadar mevcut 
olan üst geçitler; 2018 yılında Üskü-
dar - Çekmeköy  ( Şu an M5, Üskü-
dar-Samandıra metro hattı) metro 
hattının açılmasıyla birlikte 
kaldırılmış ve şu an mevcut olan 2 
adet üst geçit bırakılmıştır. Bu 
geçitlerden biri metrobüs-metro 
bağlantısını sağlarken, diğeri ise ilçe 
içerisinde farklı noktalara çıkışlar 
sağlamaktadır. 
Metro çıkışlarının bulunduğu konum-

lar, 2011 yılına kadar yeşil alanken; 2013 yılında metro şantiyesi olmasıyla birlikte  
yeşil alanını kaybetmiştir. Şantiye sonrası 2018 yılında M5 metro hattının açıl-
masıyla birlikte yeniden yeşillendirilen alan, 2022 yılında ise Altunizade-Bosna 
Bulvarı metro şantiyesi için yeniden yeşil alanını kaybetmiştir. Ayrıca şantiye 
sebebiyle metro girişlerinin çevresi kapatılmış, alan sadece metroya iniş-çıkış 
olacak şekilde bırakılmıştır. Hedef, bu şantiyenin bitmesiyle birlikte alanın sorun-
larını çözen düzenlemeler yapılmasıdır. 



problemler/eksiklikler

İ s tanbu l  t ra f i ğ i n i  rahat la tan  met robüs ,  enge l l i  
va tandaş la ra  h i zmet  ve rem iyo rdu .  Bu  eks i k l i k te  
a r t ı k  sona  ge l i n i yo r.  Met robüs  du rak la r ı na  
enge l l i  a raç la r ı n ı  ta ş ı yan  p la t fo rm  ve  asansö r l e r  
yap ı lmaya  baş land ı .  A sansö r  d ı ş ı nda  üs t  geç i t -
l e re  yap ı l an  t eke r l e k l i  sanda l ye  p la t fo rmuy la  
enge l l i l e r i n  met robüse  u l a şma la r ı  sağ lanacak .  
Met robüs  ü s t  geç i t l e r i nde  b i r  d i ğe r  yen i l i k  i s e  
yü rüyen  merd i ven l e r.   

B i z  2009 ’dan  be r i  
bek l i yo ruz . . .  Fakat  
ha la  met robüsü  ve  
bağ land ığ ı  ha t l a r ı  
a yn ı  s ebep l e rden  
ö tü rü  ku l l anamıyo ruz .   
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* 2009  y ı l ı ndak i  b i r  habe rden  ve  b l og  
yaz ı s ı ndan  a l ı nm ı ş t ı r.  

Üsküdar’ın Altunizade Mahallesi, Altunizade Kavşağında yer alan 
metrobüs istasyonu, 3 Mart 2009 yılında hizmet vermeye 
başlamıştır. 2018 yılında Üsküdar-Çekmeköy (yeni adıyla Üskü-
dar-Samandıra/M5) hattının hizmet vermesiyle birlikte, günlük or-
talama yolcu sayısı %105 artmıştır. 

Açılan metro istasyonu ile arasında 300 metrelik yürüme mesafe-
si olan ve aktarma şansı bulunan metrobüs durağında seneler 
içerisinde değişmeyen tek şey maalesef ki engelli dostu ulaşım 
olanaklarının olmaması olmuştur. Metrobüse ulaşım tek bir 
omurga üzerinden sağlanmakta ve bu noktaya sadece merdiven-
lerden ulaşılmaktadır. 

me t r o b ü s

Kapasite aşımı mevcut .  

Yağışl ı  havalarda korunma 
sağlamıyor/kısıt l ı  sağl ıyor.  

Engel l i  dostu çözümler mevcut 
deği l .  

o r t a k

Bilgi lendirme levhalarında 
eksikl ik mevcut .   

Bekleme/buluşma noktası  
mevcut deği l .  

me t r o

Çıkışlarda gerekl i  
peyzaj düzenlemeleri  
mevcut deği l .  

Gir iş/çıkışlar yağışlar 
iç in korunakl ı  deği l .  

bu ağır bavulu 
nası l  tek 
başıma çıkara-
cağım ben 
şimdi mer-
divenlerden?!  

yardım edecek 
bir ini  bulabi l ir 
miyim acaba?

başka türlü de 
gidemem ki .
OOOOF!!!! !

YETİŞMEK
ÜZEREY-
İM
BEKLE
N’OLUR!!!! cemre’yi  beklerk-

en de sürekl i  
ayakta kal ıyoruz.  
koyamadılar 
şuraya oturmak 
iç in bi  kafe,  bank 
falan. 

hamile hamile 
inip 
çıkamıyorum 
artık buraları .  
tek başıma 
dışarı  ç ıkmayı 
kesmeliy im 
sanır ım. 

bi ’kez olsun 
boş yer bulup 
da rahat 
rahat gide-
meyeceğim şu 
yolu!!! !

y ine insan 
kalabal ığı . . .  
fotoğrafını  
çekeyim 
köprünün 
bari  de 
haberlere 
çıkar kesin 
bu hal i .

işe yetişmek 
iç in met-
rodan çıkıp 
koşmam mı 
lazım i l la!

metrodan gel ip 
buraya binene 
kadar sır ı ls ık lam 
oldum!!!! ! !

saygısızlar s ıra 
olmayı bi le bec-
eremiyorlar 
hala!

bu yaşımızda metro- metrobüs 
kul lanmayal ım diye mi böyle 
yapıyorlar? inip çıkmak o kadar 
zor ki .  çok mu zor çözmesi !  senel-
erdir böyle burası !  

ben erken geldim 
de şimdi nerede 
beklesem? yağmur 
da yağıyor. . .

ben şu an hangi 
ç ık ıştayım bi lmiyorum 
ki .  köprüye gel ince söyle 
sen. buluruz elbet bir-
bir imizi .

çok yağmur 
var.  içeride 
bekleye-
ceğim ben 
seni .  

diyalog
halk nelerden şikayetçi?
her gün neler yaşanıyor?
hikayeler ne?
n’oluyor?

üst geçit



Altunizade metrobüs ve metro hattına odaklanıldığında, ana 
problemlerin; 
+ metrobüse engelsiz erişim
+ metrobüse gidiş için kullanılan üst geçitin kapasitesi
+ metro giriş/çıkışlarında bekleme/buluşma noktalarının 
mevcut olmaması 
+ metro-metrobüs aksında yağış gibi dış faktörlerden korun-
acak alan veya bir aks olmaması 
+ metrobüs çıkışında/üst geçitte yeterli bilgilendirici tabelanın 
mevcut olmaması 
+ mevcuttaki yeşil alanın bakımsızlığı ve düzensizliği, 
olduğu tespit edilmiştir. 
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öneriler
4 3

Metroyla bağlantı kurmayan üst geçit çok az kullanılmakta ve 
kopukluk yaratmaktadır. Bu üst geçiti kullanarak metroya ulaş-
maya çalışan bir kişi, mecburen metrobüs için akbilini kullanıp, 
perondan yürüyerek diğer üst geçite geçmeli ve bu noktadan 
metroya inebilmektedir. Bunun yerine kalabalık, sıkışık ve uzun 
bir yol tercih edip, yok yere yol parası harcamak yerine kul-
lanıcıya daha iyi bir deneyim yaratılabilir. 

4 3

Mevcut durumda metrobüse bağlanan iki adet üst geçit bulun-
maktadır. Bu üst geçitlerden bir tanesi metro giriş-çıkışlarına 
bağlanırken diğeri ise Altunizade Mahallesi’nde farklı iki nok-
taya bağlanmaktadır. Bu bağlantı noktalarının ise yeşil alan 
olduğu göze çarpmaktadır. 

Yeşil alan stratejisi 
Altunizade, çevresinde 
yeşil alan barındıran nadir 
metro-metrobüs istasyon-
larından olsa da bunu 
aktif bir şekilde kullan-
amamaktadır. Gerek üst 
örtü, gerek köprü 
bağlantıları kullanılarak 
çevredeki yeşil alanların 
kamusal aktif alanlar 
haline getirilmesi hem 

alandaki deneyimi olumlu yönde etkileyecek hem de yoğunluğu 
kendi içinde dağıtacaktır. Aynı zamanda insanların bekleme, bu-
luşma ve sığınacak alan ihtiyacını da kapatacaktır. 
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görse l l e r :  ha r i ta . i s tanbu l

Alt geçit stratejisi 
3. ve 4. metro çıkışlarının 
altında herhangi bir alt 
geçit bulunmamaktadır. 
Araştırıldığında ise eskiden 
böyle bir planlama olduğu 
fakat uygulamaya 
geçilmediği yönünde bir 
tespit yapılmıştır. 

Bu strateji ile birlikte, 3. ve 4. metro çıkışlarının altından geçen bir alt geçitle birlikte kullanıcılar 
için ferah bir ilerleme alanı yaratılıp üst geçitteki insan yoğunluğu azaltılacak, alt geçitin or-

tasından perona çıkan bir asansör veya yürüyen merdiven sistemiyle de engelli vatandaşlara engelsiz bir ulaşım çözümü sunulmuş ol-
acaktır. Ayrıca tüm vatandaşlar adına, herhangi bir yağış anında yağıştan etkilenmeden gidebilecekleri bir rota da sunulmuş olacak-
tır. Buradaki tek problem peronun genişliğinin bu çözümü kaldırıp kaldıramayacağıyla ilgilidir. Yeterli genişlik hakimse, sık kullanılacak 
bir alt geçit oluşturulmuş olacaktır.

:  y e ş i l  a l a n :  m e t r o  g i r i ş /ç ı k ı ş l a r ı :  b a ğ l a n t ı

:  a s a n s ö r/ y ü r ü y e n  m e r d i v e n  ç ı k ı ş ı  


