[stanbul'da Yaya Ulasimi

Savunmasiz yol kullanicilari icin trafik guvenliginin zayif oldugu yerlerde, yeterince temsil
edilemeyenlerin intiyaclarina yonelik cozumler Uretilmesi temel ilkesinden hareketle
olusturulan yaya ulasimi eylem planlari, temel olarak kentlerdeki yUrtnebilirligi artirmay!
hedefler. YUrUnebilir bir kent, cevresel etkileri ile kentsel surdurulebilirlige katkida
bulunurken; toplumsal ve rekreatif degeriyle kentteki adalete hizmet eder.

Hale Erez Kiilekgei”

" Dr. IBB Ulasim Dairesi Baskanlgi Yaya Erisimi Sefi
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Kentsel ulasim planlamasinin tarih-
sel gelisimine bakildiginda; ulasim
konusu biitincil olarak degil done-
min taleplerini karsilamaya yonelik
arz Uretimiyle bicimlendirildiginden;
bu yaklasimin mekansal, ekonomik,
sosyal ve cevresel etkileri de olumsuz
olmustur. Bu olumsuz etkilerin gide-
rilmesi bakimindan trafik kazalarinin
azaltilmasi, cevre kirliliginin onlen-
mesi, herkes icin erisilebilir ulagim
seceneklerinin  Uretilmesi, ulasim
maliyetlerinin azaltilmasi, kamu kay-
naklarinin verimliliginin artirilmasi
hedefleriyle uyumlu olarak ulasim
sorunlarinin ¢ozimu icin strdirtle-
bilir ulasim politikalar: 6nem kazanir.
Surdurilebilir ulagimin temelindey-
se yurunebilirlik politikalar1 yer alir;
yurtnebilir ortamlarin konfor ve gi-
venlik sartlari, yaya yolculuklarinin
ve ulagim tiirleri arasindaki aktarmali
yolculuklarin tercih edilmesinde en et-
kin uygulama araclarindan biri sayilir.

Kentsel Ulasim Planlamasinda
Yiiriinebilirlik

Yurunebilirlik, bir alanin ne derece
yurimeye uygun oldugu - bir bagka
deyisle yiirtinebilirlik performansinin
0lclist olarak tanimlanir. Bu dl¢tinin
birimleriyse; alanda yayalara sunulan
hizmetlerin kalitesi, motorlu tasit yol-
larinin kosullar: ve yaya mekanlariyla
olan iligkisi, arazi kullanim tirleri,
glivenlik ve konfor anlaminda yeterli
bir yliriiylis ¢evresi sunup sunmamast
gibi kosullarla ifade edilir.

Yiirume, basta motorlu
tasitlar olmak tizere
diger ulasim tiirlerini
kullanirken miimkiin
olmayan bir sekilde yerel
cevreyi deneyimleme ve
daha genis toplum
kesimleriyle etkilesim
kurma imkani sunar.

Yurtnebilirlik;  trafik  tikanikligim
azaltan cevre dostu/yesil bir ulasim
tird olma niteligi ve enerji tiketimi-
nin, hava ve guriltu kirliliginin azal-
masinl saglayan cevresel etkileriyle

stirdiirtilebilir kentlerin de temelini
olusturur. Yurtimek, toplumsal ve
rekreaktif degerinin yani sira toplu-
mun timiine ac¢ik olmasindan otiru
sinifsal ayrisma yaratmayan, adil bir
ulasim tirddir. Bununla birlikte yi-
rimek, basta motorlu tasitlar olmak
Uzere diger ulagim tirlerini kullanir-
ken mimkin olmayan bir sekilde ye-
rel cevreyi deneyimleme ve daha genis
toplum kesimleriyle etkilesim kurma
imkan1 sunar. Yerel cevrenin ve kent-
sel gelisimin bir parcasi olarak yuri-
me, kamusal alanin hem bir gostergesi
hem de iyilestirme aracidur.

Istanbul'u insan odakli bir ulasim
planlamast ile bulusturmak i¢in “Yi-
rinebilir Istanbul” vizyonundan yola
cikilarak yayalarin daha giivenli ve
rahat hareketini saglamak amaciyla
2020'de Istanbul Bilyiiksehir Beledi-
yesi (IBB) Ulasim Daire Baskanligina
bagl Yaya Erigsimi Sefligi kuruldu ve
bu dogrultuda caligmalar baslatild.
Bu seflik, C40 Cities ve C40 Walking &
Cyling Network Uyelikleri gibi ulusla-
rarasi is birlikleriyle Istanbul'da toplu
tasima, yurime ve bisiklet gibi stirdi-
rilebilir ulasim tirlerini destekleyen
projeler gelistiriyor.

IBB 2020-2024 Stratejik Plani’nda 6ngo-
rilen “Sturdurtlebilir Hareketlilik Kap-
saminda Kentsel Ulagimi Gelistirmek”
amac1 altinda “Ulasilabilir Istanbul”
temast yer aliyor. “Siirdurtlebilir Ha-
reketlilik Kapsaminda Kentsel Ulasimi
Geligtirmek” amaciyla uyumlu insan
odakli bir ulasim vizyonu dogrultu-
sunda, Istanbul'un cesitli yerlerinde
yayalastirma, yaya alanlarinin erisile-
bilirlik, konfor ve gtvenlik sartlarinin
iyilestirilmesi ile ilgili calismalar de-
vam ediyor. Surdurilebilir hareketli-
lik kapsaminda bisikletli ulasimin ve
yaya ulasiminin toplu tasimayla en-
tegre edilmesi yoniinde planlamalar
yapiliyor. Kisa mesafeli yolculuklarda
ve aktarmalarda, yayalarin dinlenme,
kisa streli sosyallesme ve bu siire
icinde temel ihtiyaclarini gidermele-
rine yonelik konforlu kamusal alanlar,
erisilebilirlik standartlarina uygun ta-
sarimlar ve uygulamalar gelistiriliyor.
Bu calismalarda ulusal ve uluslararasi
duzeyde cesitli paydaslarla ortak fon
ve hibe programlarindan destekler ali-
niyor ve ayni zamanda ozel glinlerde
etkinlikler diizenleniyor.

Amac Istanbullularin,
kentin sokaklarinda
yurumelerini tesvik

etmek icin gerekli fiziki ve
sosyal altyapiy1 olusturmak,
giivenli ve konforlu yaya
erisimini saglamak ve
dolayisiyla bireylerin
kent ile baglarinin
kuvvetlenmesini saglamak,
konforlu yaya erisimiyle
0zel ara¢ kullamimim
azaltmak ve daha az arag
kullanimu ile hem sehir
mekanim daha verimli
kullanabilmek hem de
karbon salimim diistirerek
Istanbul'u cevreye daha
duyarh bir kent
haline getirmek.

istanbul'da Bir ilk:

Yaya Durag:

Yaya Erisimi Sefligi'nin kurulus tarihi
ile bagvuru siireci ortiisen ilk fon pro-
jesi 2020°de baslayan parklet projesi-
dir. Literatirde ve yurt disindaki sehir
uygulamalarinda parklet adiyla bilin-
mesine karsin tilkemizdeki ilk uygula-
ma olmasi nedeniyle ulusal literatiire
ve teknik terimler sozligiine “yaya du-
ragl” olarak gecmistir. Bu kapsamda
Yaya Duragi-Parklet Projesi, Saglikli
Sehirler Ortakliginin (PHC) destegi,
BB ve WRI Turkiye Surdirtlebilir Se-
hirler is birligiyle kent i¢i ulasimda yol
glivenligini saglamak, motorlu tasitlar
yerine aktif ulasimi tesvik etmek tizere
gelistirilmistir. Bu projeyle trafigi sa-
kinlestirerek yol giivenligini saglamak,
secilen tasit park yerlerini halka agik
alanlara donistlrerek ylrimeyi tes-
vik etmek, yayalara konforla kullana-
bilecekleri kamusal alanlar saglamak
ve topluluk duygusunu giiclendirmek
amaclanmaktadir. Istanbul’un ilk yaya
durag: 2022 yilinin Haziran ayinda Sis-
li, Halaskargazi Caddesinde hizmete
acgilmistir (Resim 1).
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Resim 1 Sisli Halaskargazi Caddesi Yaya Duragi

Resim 2 Sisli ilcesi Yildiz Posta Caddesi Yaya Duragi
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Ikinci yaya duragiysa Mayis 2023’te
belediye 6z kaynagiyla Sislide Yildiz
Posta Caddesi tizerinde hizmete acildi
(Resim 2). Istanbul genelinde yaya du-
raklarinin yayginlastirilmas: ¢alisma-
larina ve calismalarla ilgili taleplerin
toplanilmasina halen devam ediliyor.!
Toplanan talepler, yol ustii parklan-
ma, yaya yogunlugu, trafik giivenligi,
ulasim entegrasyonu ve arazi kullani-
mi1 tird gostergeleri acisindan deger-
lendiriliyor ve yeni yaya duraklar: bu
perspektifle belirleniyor.

Tiirkiye'de Bir ilk:

Yaya Ulasim1 Ana Plam

Aralik 2020°de baslayan Istanbul Yaya
Ulagimi Ana Plan1 (YUAP) calisma-
s1, sturdirulebilir kentsel hareketlilik
planlamasinda motorsuz ulagim tur-
lerinin  kullaniminin  artirilmasina
yonelik iyilestirmelere odaklaniyor.
Galisma yaya ulasimiyla ytrtnebilir-
lik sorununun tim yonleriyle tespiti,
arazi kullanim ve ulasim planlari ile
uyumlu, etkin, strdurilebilir strate-
jilerin belirlenmesi, model ag anali-
zinin hazirlanarak uygulamaya esas
teskil edecek fikir projelerinin ve reh-
berlik saglayacak tasarim-standart ki-
lavuzunun hazirlanmasini kapsiyor.

Calismanin temel amaci, Istanbullu-
larin, kentin sokaklarinda yurtimele-
rini tesvik etmek icin gerekli fiziki ve
sosyal altyapiy1 olusturmak, giivenli
ve konforlu yaya erisimini saglamak
ve dolayisiyla bireylerin kent ile bag-
larinin  kuvvetlenmesini saglamak,
konforlu yaya erisimiyle 6zel ara¢ kul-
lanimini azaltmak ve daha az arag kul-
lanim1 ile hem sehir mekanini daha
verimli kullanabilmek hem de karbon
salimini distirerek Istanbul'u cevreye
daha duyarli bir kent haline getirmek.

Sosyoekonomik, demografik, mekén-
sal ve toplu ulasima iliskin verileri
kullanarak, yayalarin sorun yasadig:
alanlarin  belirlenmesini saglamak
ve politika onlemleriyle iligkilendiri-
lecek oncelikli mtdahale alanlarini
belirlemek amaciyla Istanbul Yaya
Ulasimi Analiz Modeli olusturuldu.
Bu cergevede Istanbul cografyasi, yi-
rime mesafeleri géz oniinde bulun-
durularak 250 metre yarigapli esdeger
altigenlere ayrildi; analiz modeli yapi-
sin1 olusturacak ana ve alt degisken-
ler belirlendi. Yaya yogunlugu, yaya

konforu vb. belirleyebilecek veriler
toplandi; veri madenciligi uygula-
malar1 ile bu veriler islenerek; ana
degisken ve alt degiskenler standart
skorlara dontstiiriildi (Resim 3). Ana-
litik hiyerarsi yontemi (AHP) kullani-
larak ana degisken ve alt degiskenler,
onemlerine gore agirliklandirildi.

Yaya ulasiminin artmasi,
davranis degisikligiyle
baglantili. Dolayisiyla
davrams degisikliginin

toplumsal etkiye
dontisebilmesi i¢cin degisime
cocuklardan baslamak
onemli. Bu dogrultuda
Guivenli Okul Projeleri,
yurumenin bir davranis
bicimi haline gelebilmesi i¢in
cok 6nemli bir adim.

CGalismanin vizyonu, 2040 y1l1 hedef ali-
narak “birlikte, adil, engelsiz ve gtiven-
le daha fazla yiiriiyen Istanbul” olarak
belirlendi. Calismada 4 temel amag,
6 politika onlemi ve 20 proje belirlen-
mis olup detaylari Tablo 1'de yer aliyor.

Bu calismada tanimlanan vizyon ve
stratejilerle uyumlu olarak tasarlanan
projeler ve bu projelerin takvimlendi-
rilmesi ile “Yaya Ulasim Eylem Plan1”
olusturulmustur. YUAP eylem plan-
lar1, Istanbul genelinde yaya ulagimi-
n1 etkin hale getirmek icin oldukca
onemli bir yere sahip.

Giivenli Okul Bolgeleri Projesi

Yaya ulasiminin artmasi, davranis
degisikligiyle dogrudan baglantili
bir mesele. Davranis degisikliginin
toplumsal etkiye dontisebilmesi i¢in
de degisime c¢ocuklardan baslamak
onem tasiyor. Bu dogrultuda Glivenli
Okul Projeleri de yliriimenin bir dav-
ranig bicimi haline gelebilmesi i¢in
¢ok Onemli bir adim. Kentsel olcek-
te yaya oncelikli erisim ag1 olustur-
mak amaciyla Dbelirlenen mekéansal
mudahaleler kapsaminda Glivenli
Okul Bolgeleri Projesi gelistirildi ve
oncelikli olarak projenin uygulan-
mast i¢in planlama yapild: (Tablo 1).

Arazi Kullanimi
NuUfus
Engelli Nufus
Ticari isletmeler
Kaza Kara Noktalari
Egitim Tesisleri
Yol Agi
Yol E§im
Toplu Ulasim

Resim 3 Analiz Modeli, Alt Degiskenler ve Oncelikli Midahale Alanlari

Amaglar Politika Onlemleri Projeler

PO1 Yaya Dostu Sokaklar Projesi
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Tablo 1 Amaclara ve Politika Onlemlerine Gére Projeler
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Resim 4 BuyUkgekmece Akcansa Mehmet Akif Ersoy ilkokulul Gevresi Prova Uygulama Oncesi ve Sonrasi

Bu projeyle, bir ya da birden fazla
okulun (ilkokul, ortaokul ve lise) bu-
lundugu alanlarda yapilacak fiziki
miudahaleler ve trafik uygulamalariyla
okul cevrelerinin 6grenciler, veliler ve
ogretmenler i¢in glivenli hale getiril-
mesi hedefleniyor.

IBB, bu vizyondan hareketle okula
givenli yaya erisimi konusunda bir-
cok pilot uygulamay: hayata gecirdi.
Bunlardan biri, oncesinde prova uy-
gulamasi yapilarak hayata gecirilen
Bliylikcekmece Akcansa Mehmet Akif
Ersoy Ilkokulu Giivenli Okul Projesi.
Bu projeye, Marmara Belediyeler Bir-
ligimin cagrisiyla bagvuruldu ve si-
re¢, Global Designing Cities Initiative
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(GDCI) ve Superpool isbirligi ile sokak
dontstirme projesi kapsaminda iler-
ledi. 2023 Avrupa Hareketlilik Hafta-
s'nda projenin uygulama projesinin
acilis1 gerceklestirildi; 2024 yili Avru-
pa Hareketlilik Haftasindaysa kalici
uygulama tamamlanda.

Proje kapsaminda; agir vasitalarin okul
bolgesine girisi engellendi ve gerekli
uyar1 panolar1 konuldu, kaldirimlar ve
donus kurplar yaya gtvenligi dogrul-
tusunda genisletildi, okul bolgesinde
farkindaligin artirilmasiyla bu bolgede
araclarin kontrolld olarak sokaklara gi-
ris yapilmasi saglandi ve yaya alanlari-
nin artirilmasiyla givenli yaya ve okul
bélgesi olusturuldu.

Oncesi

Sonrasi

Buradaki proje alani, Biytikcekme-
ce'de Egitim Sokak’taki Akcansa Meh-
met Akif Ersoy [lkégretim Okulu ve
cevresini kapsiyor. Bolgenin ana cad-
delerle baglantisi distiniilerek once-
likli olarak yaya guvenligi sorununun
¢oztlmesi ve dezavantajli grup olarak
tanimlanan ilkogretim Ggrencilerinin
okula ylrlyerek ulasmasi hedefleni-
yor. Projenin prova uygulamasi once-
sinde; muhtar, 6gretmenler, veliler ve
esnaftan olusan bir gruba yonelik 50
adet anket yapildi. Anket sonuclari bol-
gede, okulun o6niinden gecen agir to-
najli araclara ¢ézim bulunmasi, yaya
yollarinin tasarlanmasi, okul ¢evresine
oturma elemanlarinin konulmasi gibi
beklentilerin oldugunu gosterdi.

Oncesi

Sonrasi

Sonrasi

Resim 5 BiyUkcekmece Akgansa Mehmet Akif Ersoy ilkokulu Gevresi Kalict Uygulama Oncesi ve Sonrasi

Tim bu degerlendirmeler ve yerinde
yapilan etiitler sonucunda teknik ekip
tarafindan gtvenli okul projesinin
prova uygulamast hazirlandi. Prova
uygulamasiyla 320 m* alan paylasimli
sokak, kaldirim harici 120 m? alan ise
yaya alani olarak bolgeye kazandirildi.
(Resim 4).

Prova uygulamasinin agilisinin ardin-
dan, 2024 Mayis - Haziran aylarinda
kalici uygulamaya yonelik ikinci an-
ket calismasi yapildi. Okul idaresine
teslim edilen anket formlari dogrul-
tusunda velilerden ve 6gretmenlerden
geri bildirimler alindi; burada ortaya
¢ikan olumlu sonuclar dogrultusunda
kalic1 uygulama karari verildi. Kalici

uygulama kapsaminda, Egitim Sokak
ve Havuzalti1 Sokak'in kesistigi alanda
yikseltilmis kavsakla gecici kaldirim
alanlart kalici olarak uygulandi. Bu
alanlarda oturma elemanlar1 yerlesti-
rildi ve bitkilendirme galismalar: ya-
pildi (Resim 5).

Son S6z Olarak;

Ust olgekli planlarda ve politika bel-
gelerinde, savunmasiz yol kullani-
cilart i¢in trafik glvenliginin zayif
oldugu yerlerde, kamusal meydanlar
ve yaya altyapisi i¢in yeni tasarimlar
gelistirilmesi, yeterince temsil edile-
meyenlerin (engelli, yasli, kadin, ¢o-
cuk) ihtiyaclarina yonelik coztimler
Uretilmesi, temel ilkelerden biridir.

Bu kapsamda kurulmusg olan IBB Yaya
Erisimi Sefliginin karsilamay: ontine
koydugu, yaya odakli ulasim tirini
onemseyen, arazi kullaniminda yiiri-
me mesafesinde erisilebilirligi artiran,
yurlnebilirligin konfor ve giivenlik
sartlarini iyilestiren eylem planlarina
ve uygulamalara ihtiyac, artarak de-
vam etmektedir.

Notlar

1 Talepler www.yayaduragi.ibb.istanbul adresi
Uzerinden toplanmaktadir.
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