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TRAFIKTE VAR OLMA

SORUNU: YAYALAR ICIN

GUVENLIK

Ezgi Kundaker”

" Sehir ve Balge Plancisi, Istanbul Planlama Ajansi

1950'li yillardan itibaren hayatimiza giren ve hizh bir sekilde
artis gosteren motorlu tasit kullanimi, dinya genelinde pek cok
degisiklige de sebep oldu. Gitgide tasitlara oncelik veren yakla-
simlarla insanlar, kent alaninin genelinden yalitilip kendileri
i¢cin sinirlandirilmig alanlara hapsoldu; buralarda ylriimek zo-
runda kaldi. Artan hizli hareketlilik talebiyle yollar, araclar ile
genigledi, araglarin hizlari artt1 ve yayalar icin giivenli sinirla-
rin Ustune cikt. Ote yandan motorlu tasit trafigi ve hizh erisim
fikrinin yarattig1 cazibeyle artan bireysel tagit kullanimi, diinya
genelinde sera gazi emisyonlarini artirarak ulastirma faaliyet-
lerini tim dinyadaki CO2 emisyonunun beste birini olusturan
bir seviyeye getirdi.! Dlinya ve insanlik i¢in calan tehlike ¢an-
lar1 ise kiiresel arenada ulastirma sektortinde stirdirilebilirlik
tartismalarini baglatti.2

Karbonsuz ulagim turlerinin yayginlastirilmasi stirdtrilebilir
ulasim kavraminin en o6nemli bilesenlerinden biri.? Ulasim
araclarinin karbonsuzlastirilmasinin ve toplu tasima kulla-
niminin yayginlastirilmasinin yaninda yaya ve bisikletli ula-
simin, ulasim piramidinin en Ustine cikarilmas: fikri, uzun
yillardir diinya metropolu pek cok kentin gindeminde. Ancak
yaya ve bisikletli ulagimin ulastirma hiyerarsisi icinde en 6n-
celikli ve en ¢ok tercih edilen hale gelmesinin 6ntinde pek ¢cok
zorluk yer aliyor. Bunlarin basinda da yaya ve bisikletli gibi sa-
vunmasiz yol kullanicilarinin trafik akis: icinde tasitlar karsi-
sinda giivenligini saglamak geliyor.

Trafikte giivenlik sorunsali ayni zamanda bir kiresel halk
sagligr sorunu olarak goriltuyor. Trafik kazalarinin meydana
getirdigi olim ve yaralanmalarin, kazazedeler ve aileleri tize-
rinde yarattigl korkung etkinin Otesinde, ayni zamanda top-
lumsal ve ulusal boyutlarda da saglik finansi ve genel finansal
acidan kaynaklari olumsuz etkiliyor. Sadece hayatini kaybeden
insanlar veya kalici bir bicimde sakat kalan insanlar ve onla-
rin aileleri lizerinde yarattig1 aci ve tizlintuyle sinirli olmayan
trafik kazalari, saghk sistemi tizerinde yarattig: yiik, tretkenlik
(isgticti) kayb1 ve olusturdugu ekonomik maliyet ile de sosyoe-
konomik yansimalar: tizerinden tilkelerin ve topluluklarin re-
fahlarini tehdit altinda birakiyor.
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Meydana Gelis Turlerine Gore
Trafik Kazalar (Turkiye, 2023)

Yandan Carpma Yayaya

Carpma
%33,2 %16,0
Yoldan Diger
Cikma
%12,0

Arkadan Carpma

%11,1 %11,1

Karsilikli Carpisma
%11,0 %5,7

Olumle Sonuglanan Trafik Kazalarinin
Meydana Gelis Turleri (Turkiye, 2023)

Yoldan Cikma Yayaya GCarpma
%21,5 %21,1
Yandan Carpma Karsilikh Devrilme
Carpisma
% 16,8

% 9,4 % 8,9
Arkadan Carpma

Diger
% 5,2
Sabit Cisme Carpma
% 12,3 % 5,0

Kaynak TUIK. (2024). Trafik Kaza istatistikleri, 2023.

Diinya Saglik Orgiitii tarafindan yayimla-
nan Karayolu Guvenligi Kiiresel Durum
Raporu,5 diinya genelinde yayalar (%23),
bisikletliler (%6) ve iki-li¢ tekerlekli mo-
torlu araclar olmak lizere savunmasiz yol
kullanicilar1 olarak belirlenen gruplarin
karistig1 kazalar sonucunda meydana ge-
len olimlerin, tim Olimlerin %50’sini
olusturdugunu ortaya koyuyor. Gecmis
yillar boyunca benimsenen motorlu arac
trafigi 6ncelikli ulasim altyapisinin bir so-
nucu olarak, savunmasiz yol kullanicilari-
nin trafik giivenligi acisindan korunaksiz
kaldigini soylemek yanlis olmaz.

Tlrkiye'de trafik kazalari cesitli sekillerde
meydana geliyor. TUIK tarafindan acikla-
nan kaza istatistikleri, yandan meydana
gelen carpismalardan sonra trafik kaza-
larinin en ¢ok meydana gelme seklinin
yayaya ¢arpma oldugunu ortaya koyuyor.¢

Sadece ¢limle sonuclanan trafik kaza-
larinin meydana gelis sekilleri degerlen-
dirildigindeyse durum oldukca carpici.
Turkiye'de 6limle sonuglanan trafik kaza-
larinin neredeyse dortte biri, yayaya carp-
ma seklinde meydana geliyor. Bir baska
deyis ile ara¢-yaya carpigsmasinda yayanin
hayatta kalma ihtimali olduk¢a az. Bu da
trafik akisi ig¢inde yayalarin savunmasiz
oldugunu gozler dniine seriyor.

Trafik kazalarinin meydana gelme sekli
ve kazanin sonucunu ciddi anlamda et-
kileyen faktor olan yol kullanicilarinin
kusurlar1 incelendiginde, surlctlerin
araclariniyol, hava ve trafigin gerektirdigi
sartlara uydurmamasi (%37), yayalarin ise
gecit ve kavsaklarin bulunmadig: yerler-
de gecme kurallarina uymamasi (%33,4)
ve tasit yolu lzerinde trafigi tehlikeye
distirticti hareketlerde bulunmasi (%31)
basta geliyor.
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Tirkiye genelindeki bu ortalamalarin Istanbul icin de gegerli
oldugunu séylemek mimkiin. Istanbul ézelinde mevcut olan
veriler 1s1g1nda 2015 yilindan bu yana meydana gelen trafik

Trafik Kazalarinda Olen Suriici, Yolcu ve
Yaya Oranlarn

kazalar1 sonucunda hayatini kaybeden yol kullanicilarinin o 5 5 = = §
dagilimlari, yayalarin kars: karsiya oldugu tehlikeyi dogrular | | |
nitelikte. Buna gore ge¢mis yillarda hayatini kaybedenlerin ne- 2015 ()
redeyse yarisina yakinini yayalar olustururken; son yillarda bu 2016 ‘ ‘ 5
oranin giderek azaldigini gortyoruz. Ancak yine de 2023 yilin- ‘ ‘ b ur o m
da meydana gelen kazalar sonucu hayatini kaybedenlerin en az 2017 e
Ugte birini yayalar olusturuyor. | | tr
2018 .
Trafik kazalari sonucunda meydana gelen yaralanmalarin yol 2019 ‘ ‘ P\N B U L G U ND E M I s,
kullanicilarina gore dagilimlari incelendiginde ise, yaralanan- ‘ ‘ ‘\S R 4
larin beste birini yayalarin olusturdugu goriliiyor. Yol kul- 2020 s Vi
lanicilar1 6zelinde 6lim ve yaralanma grafiklerini bir arada | |
distindugumiizde, en savunmasiz yol kullanicist olan yayala- 2021 ‘ ‘
rin, trafik kazalar karsisinda yiiksek 6lim riskiyle karsi karsi- 2022
ya oldugu bir gercek. ‘ ‘
2023
Sonug olarak sayilar bize, trafik kazalarinin halen gerek tlke- | |
mizde gerekse Istanbul'da giivenlik acisindan ciddi bir zorluk
olusturdugunu ortaya koyuyor. Surdurilebilir ulasimin tam
olarak tesis edilmesi asamasinda yayalarin hareketlilik dene- - .
. . . . o . . Trafik Kazalarinda Yaralanan Surulca,
y1m1er1nde_ guvenligi saglamak, tartismasiz en 6nemli konu- o T i
lardan biri. 1988 yilinda deklare edilen Avrupa Yaya Haklar:
Bildirgesi'nde” belirtildigi iizere yayalarin, sadece yaya kulla- e 3 B a 2 §
nimina yonelik tasarlanmis, yaya gecitleri ve kaldirimlar gibi |
yaya gegislerinin sinirlandirildig: ve otekilestirildigi “yaya bol- 2015
geleri’nin aksine, kentsel yasam cevrelerinin genel dizeni ile e ‘
uyumlu bir sekilde, yayalar: belli alanlarla sinirlandirmayan ‘
yaklasimlarin benimsendigi uygulamalarla kentsel alanlara ve 2017
hizmetlere adil ve glivenli bir sekilde erisim hakk: vardir. Bunu ‘
saglayabilmek icin paylasimli alan® yaklasimlarinin benimse- 2018
nerek, motorlu tasitlarin “yolda 6ncelik hakkini” bu tasitlardan G ‘
alip; 20. Yuzyilin baslarinda oldugu gibi bu hakkin yayalara ve- |
rilmesi ve boylelikle, siirticii ve yaya olmak tizere tim yol kul- 2020
lanicilarinin bir arada giivenli ve konforlu bir sekilde hareket ‘
edebildikleri kentsel yasam alanlari insa edilmesi gerekiyor. Al |
2022
2023
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