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BU SAYIDA...

Heyecanimiz daha da yiiksek, istanbul Planlama Ajansi 5 yasinda!

Klasik belediyecilik nezdinde ele alinamayan, caresi i¢in seferber olunamayan
sorunlar, kentin yeterince farkedilememis, mercek altina alinamamis
zenginlikleri, layikiyla iliskilendirilemeyen sehircilik dinamikleri bir stredir
iPA'nIn radarinda. Katilimci stireclerle, ulusal ve uluslararasi deneyim alisverisiyle
iPA kolektif bir anlama ve ¢cézme platformu haline geldi, gelmeye de devam
ediyor. IPA'nin yuvasi olan Florya'daki kampust her giin égrenciler, bilim
insanlari, arastirmacilar gibi apayri amacgtan yUzlerce insan ziyaret ediyor,
calismalarini iPA Kampus'te strdiryor. Etrafi demir kapilar ve tellerle

cevrili, 13 ayricalikli belediye baskanina tahsis edilmis bu bélge 5 yildir tim
istanbullularin hizmetinde bambaska bir cehreye biriindi. '‘Otokrasiden
demokrasiye déntustm' olarak tarifledigimiz bu strec¢ yakinda yayinlanacak
iPA'nin hikayesini anlatan kitapta ayrintilariyla ele aliniyor. Bir baska gelisme
kurumsal yapilanisimizla ilgili. Calismalarimizin etki alanini artiracak, 6zerk
kimligimize gUlg¢ verecek, ulusal ve uluslararasi is birliklerimizi daha dengeli ve
boyutlu kilabilecek bir sirketlesme adimi atti iPA. Dergimizin yeni sayisi da bu
gelismelerin heyecaniyla hazirlandi.

Bu sayidaki dosyalarimizda kentte iyi, saglkli ve insanca yasamin temel
unsurlarindan iki konuyu ele aliyoruz. ilk olarak diinya genelinde iklim
degisikligiyle mUicadeleyi sosyal ve ekonomik esitlik eksenine oturtan iklim
adaleti yaklasiminin kentlerdeki yansimasini gesitli yonleriyle inceliyoruz. Bu
kapsamda kentlerdeki iklim adaleti mUcadelesine olan ihtiyag, iklim adaletine
uygun kentsel planlama yaklasimlari, belediyelerin iklim adaleti mUcadelesi
icerisindeki rol, yetki ve sorumluluklar, istanbul'un iklim calismalari ve

kentteki farkli dezavantajli gruplarin iklim krizi nedeniyle yasamakta olduklari
madduriyetlerini ele alan yazi ve sdylesilere yer verdik.

ikinci dosyasindaysa istanbul'da yaya olmanin ve yaya olarak ytriyebilmenin
imkanlarini ve engellerini irdeledik. Uzun yillardir uygulanan politikalar
sonucunda kentler, blyUk oranda otomobillerin boyundurugu altina girmis
durumda. Ozellikle istanbul élcegindeki mega kentlerde yasanan otomobil
egemenligi, kentte yaya olmayi zorlastiran uygulama ve planlamalari da
beraberinde getirmis durumda. Oysa kentte yurlyebilmek ve yaya olmak bir
hak. Yayalarin kent hayatinda odaga alinmamasi, kentte gtivenli ve 6zgUr
bicimde yiriyebilmenin éniine bircok engel cikartiyor. Dosyada, istanbul'da
yaya olmanin zorluklarina dikkat ¢cekerken bu durumu tersine gevirmeye yoénelik
yapilan planlama calismalarina ve uygulamalara géz atiyoruz. Bu iki dosya
konusunun yani sira, disavurumcu sanata ilham veren sehir atiklari, istanbul'un
muhtesem minik sakinleri bocekler ve sehrin altyapisina 3 kusaktir hizmet
veren bir ailenin éykust derginin diger boltimlerine konu oluyor. lyi okumalar...

Gectigimiz sayida gézden kacganlar - Blylksehir Hafizasi boéliumundeki, Halkekmek Guzel
Sanatlar Bife'nin isletmecisi Ilker Kirikkulak ile yapilan réportajda adi gegen mahalle adini,
Kartaltepe, nufus bilgisini ise 34.866 olarak duzeltiriz. Yani sira, Durmus Durukan’in Degisen
Mekéan ve Zamanda Yemegin Ritmi baslikli yazisi kapsaminda 66 ve 67. sayfalarda kullanilan
gorsellerin kaynagini Durmus Durukan olarak duizeltiriz.
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Kentte Iklim Adaleti

iklim degisikligi bugtn dinyanin karsi karsiya oldugu en
kapsamli ve yikici krizlerin basinda geliyor. Giderek siddetlenen
ve kapsamini genisleten iklim kriziyle mUcadelenin aciliyeti
her gecen gun artiyor. Ne var ki gezegenin ortalama yuzey
sicaklik artisini yUzyilin sonuna kadar kabul edilebilir limit
olarak gorulen 1,5°C’nin altinda tutabilmek icin atilmasi gereken
adimlar gecikiyor. Ancak vakit hentz tamamen gecmis degil.
iklim mucadelesi iki ana hattan olusuyor: Atmosferde biriken
sera gazlarinin salimini engellemek i¢in azaltim eylemleri ve
iklim degisikliginin kalici olan bircok etkisine karsi korunmak
icin uyum eylemleri. Her iki hattaki mUcadeleyi birbirini
tamamlayacak bigimde hizlandirabilir ve genisletebilirsek
dunyayi iklim degisikliginin geri dondurllemez etkilerinden
korumak icin hala tmit var. Ote yandan, bu micadelenin etkin
ve basarili olabilmesi agisindan teknolojinin kullanimina ve
bazi idari dUzenlemelere dayall teknokratik 6nlemlerin yeterli
olmadigini gérmek gerekiyor. Keza iklim krizinin yikici etkileri
ve maliyetleri toplumlar arasinda ve igerisinde esit bicimde
dagilmuyor. “iklim adaleti” yaklasiminin da altini cizdigi Gzere
iklim degisikligi sadece bir cevre olayi degdil. Temelinde siyasi,
ekonomik ve sosyal gug esitsizliklerinin bulundugu, mevcut
esitsizlik ve adaletsizlikleri yeniden Ureten ve derinlestiren
karmaslik ve cok katmanli sosyo-ekolojik bir kriz. Kisaca,

iklim degisikligine karsi verilen mucadele ayni zamanda
sosyoekonomik esitlik ve adalet mucadelesine bagl.

Kentler, iklim riskleri karsisinda kirllganlik dlzeyinin en yuksek
oldugu mekanlarin basinda geliyor. Bu nedenle iklim kriziyle
mUcadelede birkag yonden kritik Sneme sahip. Asiri hava
olaylarindan sellere, deniz seviyelerinin yukselmesinden sicak
dalgalari ve sicaklik artislarina kadar sayisi ve yogunlugu
giderek artan iklim degisikligine bagli bircok tehlike, altyapisi
agirlikli olarak asfalt ve betondan olusan kentleri tehdit
ediyor. Asiri hava olaylarina bagl dogrudan tehlikelerin

yani sira kentler gida krizi, su kithgi gibi blyuk oranda iklim
degisikliginin neden oldugu sorunlarla bas etmeye calisiyor.
Diger bir deyisle kentler iklim krizinin magduru. Bununla
birlikte, kentler sirmekte olan iklim krizinin faili de. Keza, dinya
nufusunun yaridan fazlasi kentlerde yasiyor. Bu oranin 2050'de
yaklasik yuzde 70 olacagi dngorultyor. Enerji tuketiminin,
dolayislyla da sera gazi salimlarinin bUyUk bir bolimu
kentlerde gergeklesiyor. Dahasi tuketilen Urdnlerin Uretimi

ve nakliyesi sirasinda dlUnyanin farkli yerlerinde ortaya ¢ikan
sera gazlarinin cogunlugu da kentlerin hanesine yazilmakta.

Dunya genelinde hayata gegen neoliberal kentlesme
politikalarinin da etkisiyle kentlerde sosyal ve ekonomik
esitsizlikler giderek artiyor. Bu da iklim adaletsizliginin

tum boyutlariyla -taninma, bélusum ve suregsel (katilim)-
yasanmasina neden oluyor. Mevcut sosyal ve ekonomik esitsizlik
ve adaletsizliklere bagli olarak dezavantajli konumlarda yer
alan yoksullar, kadinlar, yaslilar, cocuklar, gécmenler gibi
bircok kentli grup daha fazla zarara ugruyor. Bu topluluklar;
sinif, toplumsal cinsiyet, yas, engellilik ve diger toplumsal
kategorilerdeki esitsizliklere bagli olarak olumsuz barinma

ve ¢calisma kosullarina sahip, gelirleri dusuk, yoksullukla bas
etmeye calisiyorlar, siyasi ve toplumsal alandan dislaniyorlar ve
kentsel hizmetler ile kaynaklara erisimleri kisith. Ustelik sayilan
esitsizlik ve adaletsizlikleri cogu kez birarada (kesisimsellik)
yasiyorlar. Sonug olarak, gug iliskileri icerisinde esitsiz ve
dezavantajli konumlarda bulunan -6zellikle kentli- birey ve
topluluklar iklim degisikligine bagli olaylarin etkilerinden
kacamiyor, bunlara karsi dnlem alamiyor ve ugradiklari zarar
ve kayiplari telafi edemiyor. Bu da mevcut ekonomik, sosyal

ve siyasi esitsizlikleri derinlestiriyor. Dahasi asiri hava olaylari,
yasanan magdduriyetler ve esitsizlikler dikkate alinmadigi
durumlarda yerinden edilmeler ve yoksullasma gibi yeni
magduriyetlere yol aciyor. Tum bu nedenlerle, kentlerde iklim
adaleti cercevesine oturan butlncul, cok yonlU, cok dlcekli,
coklu-hak temelli ve katilimcr iklim politika, plan ve eylemlerine
her zamankinden daha fazla ihtiya¢ bulunuyor. Bu dosyada
basta istanbul olmak Gzere metropollerde iklim adaleti
cercevesinde yapilanlari ve yapilmasi gerekenleri ele aliyoruz.
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Fotograf Baris Ececelik

[klim Adaleti ve Kent

Dunya genelinde kentler bUyUyor ve yayiliyor. iklim krizi nedeniyle kentleri tehdit

eden riskler de. Bu durum ozellikle de kentlesmenin artik daha yogun bicimde

yasandigl Kuresel GUney'de gerceklesiyor. Ekonomik esitsizliklerin ve yoksullugun

iklim kriziyle birlesmesiyle ortaya ¢cikan ve giderek derinlesen adaletsizlige karsi
kentlilerin 6rgutlenip mucadele etmesi sart.

Ashley Dawson’

"Prof., New York University

Ceviri: Jillide Kayas
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Biz insanlar, artik agirlikli olarak
kentlerde yasayan bir tlrtz. Icinde
bulundugumuz donemde biiyumekte
ve geniglemekte olan kentler, ¢ogun-
lukla ABD ya da Almanya gibi diinya
kapitalist sisteminin merkez tilkelerin-
deki kentler degil ya da Cin gibi hizhi
gelisen tlkelerin metropollerinden
olusmuyor. Aksine kent bir form ola-
rak; ylizlerce yil boyunca somiirgeci-
lik nedeniyle yoksullagmis ve egemen
kiiresel ekonomik model tarafindan
periferideki yerlerinde birakilan ve
yoksullastirilmaya  devam  edilen
post-kolonyal toplumlarin olumsuz
sosyal ve ekonomik kosullarina de-
mir atmis durumda. Baska bir deyisle,
Mike Davis'in ¢ok bilinen ifadesiyle,
“gecekondu gezegeni’nde yastyoruz.!

Dunyanin dort bir yaninda kayit disi
yerlesimlerde ikamet eden kesimler,
son derece glivencesiz cevresel kosul-
lar altinda yasiyor ve devletin genellik-
le varlik gostermemesi ya da diismanca
tavirlar takinmasi nedeniyle kendi ara-
larinda kurduklar karsilikli yardim-
lagma iligkilerine yaslanmak zorunda
kaliyor. Bu meskun alanlardaki iklim
adaleti arayislari, “asagidan cevrecilik”
olarak adlandirdigim olguyu, diger bir
deyisle yeni-somturgeci hafriyatcilik
(neocolonial extractivizm) ve kapita-
lizmden kaynaklanan ekolojik tah-
ribat ve milksiizlestirme kargisinda
gevresel ve toplumsal mistereklerin
ortak kontroli igin verilen miicadele-
leri igeriyor.? Peki, glinimuzin “asir
sehirleri"nin (extreme cities) bulundu-
gu bolgelerde iklim adaleti konusunda
nasil bir miicadele veriliyor?

25 Haziran 2024’te TikTok ve diger sos-
yal medya kanallarinda yayinlanan
bir videoda, Nairobi'de ellerinde biber
gaz1 ve coplari bulunan bir grup cevik
kuvvet polisinin etrafinin, barisgil
bir protesto gosterisi yapan yiizlerce
Kenya vatandas: tarafindan sarildig:
gorildi.? Gostericiler, glivenlik glic-
lerini once araglarina binmeye, son-
ra da kentin Merkezi Is Alanindan
cekilmeye =zorladi. Baskan William
Rutonun dayattigi kemer sikma poli-
tikalarini hayata geciren Maliye Yasa
Tasarisi’nin meclisten gecmesini pro-
testo etmek icin Nairobide onbinler-
ce kisinin sokaklara dokuldigi bu
giinde Kisumu, Mombasa, Kakamega,
Nakuru ve Kericho gibi diger Kenya

sehirlerinde de benzer kentsel protes-
tolar gercgeklesti ve bunlarin videolar1
sosyal medyada yayildi. Kemer sik-
ma tedbirleri, Kenya vatandaslarinin
cogunlugu icin zaten agir olan hayat
pahaliligini daha da artiracak vergi
teklifleri ve harclar iceriyordu. Vergi
teklifinin can alict1 unsuru ekmege
yuzde 16 oraninda vergi getirilmesi
oldu. S6z konusu uygulama, Ken-
yadaki kentli niifusun beslenebilme
yetenegine dogrudan bir saldir1 mahi-
yetindeydi. Diger bir deyisle, protesto-
larda soz konusu olan “kentsel hayatta
kalig” idi: Kendi besinini ve emeginin
yeniden dUuretimi icin gerekli diger
temel ihtiyaclarini kapitalist piyasa-
lardan bagimsiz olarak lretemeyen
kentlilerin hayatta kalma yetenegi.

Bu meskun alanlardaki
iklim adaleti arayislari,
“asagidan cevrecilik” olarak
adlandirdigim olguyu,
diger bir deyisle yeni-
somiirgeci hafriyatcilik
(neocolonial extractivizm) ve
kapitalizmden kaynaklanan
ekolojik tahribat ve
milksiizlestirme karsisinda
cevresel ve toplumsal
miistereklerin ortak
kontrolii i¢in verilen
miicadeleleri iceriyor.

Kenyali gostericilerin 6fkesi, on yil-
lardir uluslararasi kredi kuruluslarin-
dan seffaf olmayan diizenlenlemelere
ve siradan vatandaslara hicbir fayda
saglamayan muazzam miktarlarda
borg alan tlilkenin siyasi elitlerine yo-
nelikti.# Bugiin tahmini 80 milyar do-
larlik -Gayri Safi Yurti¢i Hasilasinin
(GSYH) yarisindan fazlast kadar- bir
bor¢ yiku altinda olan tlkede, genc-
ler ve yaslilar icin yeterli istihdam
alant bulunmuyor, saglik hizmetleri
yetersiz, egitim sistemi ¢oziliyor, uy-
gun fiyata konut bulunmuyor, ihtiyac
sahipleri sosyal yardim korumasin-
dan yoksun halde ve hayat pahalilig1
balon gibi sisiyor.

Diger yandan, Kenyanin kentlerin-
deki gostericiler ayni zamanda IMF
gibi uluslararas: finans kuruluslarina
kars1 da ayaklanmislardi.® Nairobinin
merkezindeki duvar yazilarinda kri-
zin sorumlusunun kim oldugu acikc¢a
telaffuz edilmekteydi: Bu yazilardan
birinde “IMF, elini Kenya'dan ¢ek” de-
niliyordu. Yakin zamanda Afrikada-
ki diger tlkeleri de etkisi altina alan
benzer protestolar, Nijeryada deva-
liasyon ve elektrik harcamalarina
verilen destegin kesilmesi gibi “sok
terapilere” karsi is¢i sendikalarinin
greve gitmesinin yolunu agti. Bu tir
kemer sikma tedbirleri, IMF ve Diinya
Bankasinin tatsiz kelime dagarciginda
yapisal uyum programlar: (structural
adjustment programs, SAP) olarak ge-
cer. Yapisal uyum programlarina karsi
yaygin ofke ve isyanin uzun bir tarih-
cesi bulunuyor. Nijeryali miizisyen
Fela Kuti de, tilkesinde daha once ya-
sanan bir borg krizi sirasinda yapisal
uyum programlarimin  Ingilizce'deki
kisaltmasi olan SAP'1n acilimini Suck
African People, Suck Them Dry (Afri-
ka Halklarini1 Yutar, Onlar1 Kurutur)
yaparak soruna isaret etmisti.

Kentsel hayatta kalis cabasi cogu za-
man kuresel etkileri olan siyasal gal-
kantilara yol agiyor. Neticede Fransiz
Devrimini baslatanlar ekmek isyanina
onculik eden 6fkeli kadinlardi. Tklim
degisikligi kentte hayatta kalmay1 gi-
derek daha riskli bir mesele haline ge-
tiriyor. Andreas Malm, 2011'deki Misir
Devrimi hakkinda kapitalizmin ileri
teknoloji gelistirme mintikalari arasina
serpistirilmis, korkunc ekolojik ¢okiis
bolgelerinden olusan ve giderek biiyl-
yen takimadalar yarattig1 gozleminde
bulunmustu.6 Malm'in belirttigi gibi,
“[n]itekim kapitalizm kosullart altinda
iklim degisikliginin esitsiz ve bilesik
gelisim ile kiyameti bir araya getiren
bir bi¢im kazandig1 soylenebilir.”?

Kolektif toplumsal yeniden tretim st-
reclerine yonelik tehditlerin kendini
en bariz sekilde belli ettigi alan gida
Uretimidir: Mahsul verimi ve balik
stoklar1 ¢oktan azalmaya basladi, or-
man yanginlari ve kuraklik ylziinden
tarim alanlar1 daraliyor, eriyen bu-
zullar ve ylikselen sular muhtemelen
Hindistan ve Cin gibi kalabalik niifus-
lu ilkelerde tarimsal Uretimin teme-
lini olusturan deltalarn sular altinda
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birakacak ve nehirleri kurutacak.
Malm'in trkiitici ongoriistine gore,
yaklasan gida soklarindan ilk once
ve en sert sekilde etkilenenler dinya
proletaryasinin yoksul kesimleri ola-
cak. Keza, bu kesimlerin yasamlarini
stirdiirebilmeleri i¢in satin aldiklar
gidadaki fiyat artislarini tolere ede-
bilme marjlart hemen hemen hig yok,
varsa da ¢ok disiik. Bir diger deyisle,
“kentsel hayatta kalis” kiresel iklim
acil durumunun en temel, patlamaya
hazir ve kontrold zor yoni.

Ontmuzdeki yillarda dinya, iklim
krizinin etkilerini hissettikce artan
bir siddete ve hizla sekillenen kent-
sel hayatta kalis mucadelelerine ta-
nik olacak. Kenyadaki protestolarin
da gosterdigi uizere, bu isyanlar sim-
diden asir1 boyutlardaki esitsizligi ve
dizginsiz bicimde finansallasan hafri-
yatcilig1 hedef aliyor. Kentsel hayatta
kalis1 saglamanin en iyi yolu da kent
alanindaki bu esitsizligi azaltmak.
Sonucta, kirilganlik tzerine yillardir
bircok 6nemli arastirma, kaynaklarin
esit dagiliminin toplumlar: dogal teh-
likelere karsi korumanin en iyi yolu
oldugunu gosteriyor.8

Oniimiizdeki yillarda diinya,
iklim krizinin etkilerini
hissettikce artan bir
siddete ve hizla sekillenen
kentsel hayatta kalis
miicadelelerine tanik olacak.

Tabandan gelen cevre hareketleri,
kentsel alanlarda hayatta kalmay:
gliclendirecek anlamli degisiklikler
yaratabilir. Hemen alinabilecek en
basit dnlemlerden birisi, kent sakin-
lerine uygun fiyathh gida kaynaklar:
saglamak amaci tasiyan buytlk olgekli
kentsel tarimsal-ekolojik tarim pro-
jeleri gelistirmek. Binalarin duru-
munun iyilestirilmesi, sadece konut
sektorinti karbonsuzlastirmak igin
degil, ayni zamanda dunyanin dort
bir yaninda sehirleri etkileyen asi-
1 sicaklara karst mekanlart direncli
hale getirmeye yonelik acilen alinma-
s1 gereken bir onlem. Ayrica, farkli
miucadeleleri biraraya getiren kent
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hareketleri enerji demokrasisi ve ye-
nilenebilir enerjiye adil ge¢is icin mu-
cadele etmeli. Cunku Kiresel Giney
tlkeleri elektrik elde etmek icin fosil
yakitlar1 yaktigi siirece -varsillarin
Tesla marka otomobil kullanmalar:
ne kadar cogalirsa cogalsin- bu, iklim
krizini durdurmaya yetmeyecek.

Farkli miicadeleleri bir araya
getiren kent hareketleri
enerji demokrasisi ve
yenilenebilir enerjiye adil
gecis icin muicadele etmeli
cunkii Kiiresel Giiney tilkeleri
elektrik elde etmek icin
fosil yakitlar1 yaktig siirece
-varsillarin Tesla marka
otomobil kullanmalar1 ne
kadar ¢ogalirsa ¢ogalsin- bu,
iklim krizini durdurmaya
yetmeyecek.

Ote yandan, kentsel hayatta kalma
miicadelelerinin kent digsina da uzan-
mast gerekiyor. Esasen, Mike Davis'in
gezegenin “tarimsizlasmast ve koyli-
stizlesmesi” (de-agrarianization and
de-peasantization) olarak adlandirdi-
&1 durumu tersine ¢evirmek i¢in bu
micadeleler insanlarin kentlerden
kirsala donmelerine yardimc: olacak
hareketleri de icermeli.® Biitiin tilkeler
somurgecilik karsiti miicadelelerin bir
parcast olarak topraga dair yeniden
bolistim politikalarini yeniden uygu-
lamali ancak bu defa bu politikalar
Yesil Devrim'in petrole dayali teknolo-
jileriyle beslenmemeli. Dahasi Ktiresel
Guney'deki toplumlar, gecekondu ge-
zegeni durumunu yaratan ekonomik
liberallesme politikalarini ve borgla
beslenen yapisal uyum programlarini
reddedip ortadan kaldirmak i¢in giicli
bolgesel bloklar olusturmali.

Neoliberal hegemonyanin tersine
cevrilmesinin ontindeki engeller bu-
glin ic¢in asilamazmis gibi goriinebi-
lir. Ancak unutmamaliyiz ki, kentler
caginda insanligl ayakta tutan iklim
kosullar1 hizla ve geri dontilemez bir

sekilde degisiyor. Yakin zamanda ya-
pilan arastirmalar, kiiresel 1sitnmanin
milyarlarca insani -yaklasik olarak
toplam kiiresel niifusun fUgte biri-
ni- insanligin binlerce yildir var olup
cogaldigr “iklim nisi"nin!® digina ite-
cegini gosteriyor.!! Holosen donemi
hizla geriliyor. Kati olan her sey eriyip
havaya karisiyor. Kiiresel elitlerin ve
bir biitin olarak kapitalist sistemin
karbon emisyonlarini azaltmay1 ya da
iklim tazminat1 6demeyi kesin olarak
reddettigi goz online alindiginda iklim
adaleti i¢in mtucadele etmenin en iyi
yolu belki de bir isyan 6rgiitlemektir.
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Arastirmacilarin vazgecilmez adresi:

IPA istanbul Kitaplig

Istanbul ve kent ¢alismalari alanlarina odaklanan iPA istanbul Kitapligi, IPA Kampis'te
arastirmaci ve akademisyenleri agirlamaya devam ediyor. 2022 yilinda kurulan
IPA Istanbul Kitaphgi, kisa sGrede 20 binin Uzerinde Uye sayisina ulasti.

On binlerce kaynadi arastirmacilarin erisimine acan IPA istanbul Kitaplidi, kent arastirmalari,
mimarlik, sehir planlama ve benzer uzmanlik alanlarinda zengin bir icerige sahip. IPA istanbul
Kitapligl, bir arastirma kitUphanesine donUstirilen Atatirk Kitaphgi ile entegre ¢alisarak,
orada yer alan 40.000'den fazla istanbul arastirmalarini konu alan basili yayini da
kullanicilarinin hizmetine sunuyor.

:@: ’;‘ . ® ipa.istanbul @ @ @ ipaistanbul
W u :;”' ';f.f,‘:,'.‘{,’ﬂ,'a ﬂ ipa.istanbulplanlamaajansi
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fklim Miicadelesinde "~
Yerel Yonetimler

Iklim krizine karsi 6nemli mucadele alanlarinin basinda kentler geliyor.
Turkiye'de kentlerdeki iklim mucadelesinin durumunu, iklim adaleti anlayisina ne kadar
sahip cikildigini, konuyla ilgili bugtne kadarki calismalari ve yasanan zorluk ve engelleri

Yeditepe Universitesinden Doc. Dr. Baris Gencer Baykan ile konustuk.

Kiiresel olcekte kentlerin iklim
miicadelesinin icerisindeki rolii ve
onemi giderek artiyor. Tiirkiye'de
durum nedir? Yerel yonetimler iklim
degisikligiyle miicadelede hangi
asamadalar?

Baris Gencer Baykan - Tirkiyede
20007lerin basindan bu yana bir ik-
lim hareketinden soz edebiliriz. Ik
doneminde uluslararas: iklim miiza-
kerelerinin donglisint temel alarak
Turkiyenin Kyoto Protokolinii im-
zalamas1 cercevesinde kampanyalar
yuruterek etkili olmaya calisti. 2009
zirvesinde ortaya cikan zayif Kopen-
hag Mutabakati, uluslararasi dina-
migin azalmasina ve ulusal ve yerel
dinamiklerin 6ne c¢ikmasina neden
oldu. Buyuk cevre STKlarinin kur-
dugu aglar uzerinden cesitli girisim-
ler oldu. Sadece Turkiye'de degil tim
dlinyada iklim hareketleri olgek de-
gistirdiler. Ulusal politikalar ve enerji/
ulasim konular: tizerinden kampanya-
lar ve orgiitlenmeler ile devam ettiler.
Uluslararast aglarla kurulan iligkiler
cok etkili olamadi. Halihazirda yuri-
tlilen cevre miicadelelerinin iklim ile
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Soylesi: Baran Alp Uncu

iligkilendirilmesinde etkin olunamadi.
Yerel yonetimler ile de bazi ortakliklar
kuruldu ama stirdurilebilir olmada.

Diger yandan, Tirkiyede de iklim
degisikligiyle mtcadelede yerel yo-
netimlerin Oneminin arttigini goz-
lemleyebiliyoruz. Yerel, ulusal ve
uluslararast dinamikler belli oranda
kesisiyor ve kentleri on plana cikarti-
yor. 2000°li yillarin basindan itibaren
Istanbul, Bursa, Gaziantep biiyliksehir
belediyeleri basta olmak tizere Seferi-
hisar, Kadikoy, Niliifer gibi ilge beledi-
yeleriiklim degisikligini gindemlerine
alip cesitli seviyelerde calismalar bas-
latti. Oncelikle sera gazi emisyon
envanterleri hazirlandi, Baskanlar
Sozlesmesi (Covenant of Mayors) ve
C40 gibi uluslararasi aglar ¢ercevesin-
de sera gazi emisyon indirim hedefleri
verildi, sivil toplumla birlikte projeler
yapildi. Maalesef bircok calisma, far-
kindalik artirmanin 6tesine gecemedi.
Yerel iklim eylem planini hazirlamis
olan belediyeler de, uygulama asa-
masina gecememis durumda. Iklim
Degisikligi Baskanliginin 2024-2028

Stratejik Planinda tim illerde Ye-
rel Tklim Degisikligi Eylem Plani’nmin
(YIDEP) hazirlanmasi ve 1l Iklim De-
gisikligi ve Uyum Koordinasyon Kuru-
lunun olusturulmas: hedefleniyor.

iklim miicadelesine baslamis olan
kentler azaltim ve uyum eylemleri
olarak hangilerine agirlik veriyor?
Karsilastiklar: zorluk ve engeller
neler?

Diinyada kentlerin iklim degisikligi
ile miicadelede hazirladiklar: dort tip
eylem plani var: Sirdirilebilir Ener-
ji Eylem Plani, Azaltim Eylem Plani,
Uyum Eylem Plani, Azaltim ve Uyum
Eylem Entegre Plani. Ulkemizde ilk
olarak bazi oncu belediyeler sturdiru-
lebilir enerji eylem planlar: hazirladi-
lar; ama bu kisa stirede terk edildi ve
hizlica azaltim ve uyumun birlikte ele
alindigr planlar yapilmaya baslandi.
Azaltim konusunda enerji altyapisi
merkezi hikimetin sorumlulugunda
oldugu icin manevra alanlari az. Fosil
yakit azaltimi konusunda ulastirma
kaynakli onlemler alinabilir; ama ¢ok
tercih edilmiyor. Yenilenebilir enerji



yatirimlarinda tekil projeler yeterli ol-
muyor. Binalarda enerji verimliligine
dair etkin adimlar atilamadi. Enerji,
altyapt ve ulasim gibi ulusal planla-
manin agir bastigl alanlarda etkin bir
is birligi yapilmazsa iklime direncli
kentler hayata gecirilemez. Ote yan-
dan yerel yonetimlerin yeterli maddi
kaynaklar: yok. Kamu Harcamalarini
Izleme Platformunun raporuna gore,
2024 yilinda 66 milyon yurttasa hizmet
veren 29 biyuksehir belediyesinin ve
bagh kurumlarin cevre koruma ve ik-
lim degisikligi icin ayirdiklari biitce,
toplam bttcelerinin yaklasik %251
durumunda. Ayrilan biitcenin toplami
yaklasik 184 milyar TL ediyor. Karayol-
lar1 Genel Mudurligintinse 2024 biit-
cesi 267 milyar TL. Uyum konusunda
su, konut ve altyap1 alanlarinda ciddi,
uzun vadeli planlama ve blitce gerekti-
ren adimlar atilmig degil. Ornegin in-
saat sektortine dokunmadan kentsel 1s1
adasi etkisiyle nasil miicadele edilecek?
Su havzalar1 korunmadan iklime uyum

nasil gergeklesecek? Tklim degisikligi-
ne uyumun finansmani nereden sag-
lanacak? Siyasi ve toplumsal maliyeti
kim 6deyecek? Uyum konusu daha ko-
lay goziikse de siyasetten ve yonetisim
siireclerinden bagimsiz ele alinamaya-
cagl icin karamsarlik devam ediyor.

ilk olarak toplumsal hareketler
tarafindan ortaya atilan, zaman
icerisinde farkli dlcek ve alanlardaki
aktorlerin de -farkli anlamlar
yiikleyerek de olsa- benimsedigi ve
kisaca iklim degisikliginin neden

ve sonuclarini sosyal, ekonomik

ve siyasi alanlardaki esitsizlik ve
adaletsizliklere baglayan “iklim
adaleti” yaklasimi genel olarak
Tiirkiye’de ne kadar yer etmis
durumda? Yerel yonetimler, iklim
plan ve eylemlerinde iklim adaletini
ne derece ve nasil goz oniine

aliyor? Sosyal belediyecilik ve iklim
miicadelesi nasil birlesebilir ve
bunun imkanlar1 bulunuyor mu?

Ulusal politikalar seviyesinde iklim
adaleti henliz tartisilmiyor. Tklim degi-
sikligi enerji meselesi ve ulusal ¢ikarlar
etrafinda kiumelenen kavramlarla ele
aliniyor. Tklim adaleti aslinda taban-
dan yerel perspektifi giliclendirerek
merkezi harekete gegmeye zorlayabilir.
Cevre hareketinin en bagindan beri be-
nimsedigi slogani iklim hareketine de
uyarlayabiliriz: Kuresel diisiin, yerel
davran. Tklim adaleti kavramsal dizey-
de ¢ok sinirh cevrelerde - akademi ve
sivil toplum - tartisihyor. [klim degisik-
ligiyle ilgili cogu kavramin ve eylemin
toplumsallasamadigini, merkezi ve ye-
rel siyasetin gindemine giremedigini
goruyoruz. Dinyanin pek cok yerinde
oldugu gibi cogunlukla felaketler ekse-
ninde ve kisa vadeli glindeme geliyor.
Siyasal veya toplumsal bir gug, iklim
adaletinin tasimacilifini yapamziyor.
Yerel yonetimler, iklim degisikligini
cogunlukla teknik bir mesele olarak
algiliyor ve iklim eylem planlarini ona
gore sekillendiriyor. {klim adaletine
atif yapsalar da toplumsal olarak kar-
siligr cok gorilemiyor. Butuncil bir
sekilde ele alinmadif1 icin de sosyal
fayda adi altinda veya birkac projede
verilen hedeflerle gecistirilebiliyor.
Bunun mevzuattan ziyade yerel siyaset
yapma bicimiyle ilgili oldugunu disu-
niiyorum. Taban hareketleri yerel yo-
netimleri zorlamadikea iklim adaletiyle
ilgili bir perspektifin derinlestirilmesi
muhtemel goziikmuyor. Sosyal beledi-
yeciligin uzandigr gruplar iklim degi-
sikliginden en ¢ok etkilenecek gruplar
arasinda. Barinma, gida ve enerjiye
erisim konusunda onceliklendirilecek
gruplar, iklim miicadelesi veren orglit-
lerin de onceligi olmak durumunda.

Birden fazla adaletsizlik kaynag:
birlestiginde iklim degisikligi
nedeniyle yasanan magduriyetler
katlanarak artiyor. Ornegin,

yoksul bir kadin hem sinifsal

hem de toplumsal cinsiyete bagl
esitsizlikleri bir arada yasadigindan
iklim degisikligi karsisinda daha
savunmasiz kalabiliyor. Kesisimsellik
adi verilen bu durum Tiirkiye'deki
yerel iklim miicadelesi icerisinde

ne kadar dikkate alintyor? Coklu ve
katlanan iklim magduriyetlerinin
oniine nasil gecilebilir?

Kesigsimsellik son donemlerde tar-
tisilmaya baslansa da; yurttaslarin
yasadigt toplumsal ve ekonomik
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sorunlarda oteden beri kendini goste-
riyor. Yereldeki iklim miticadelesinde
farkli toplumsal gruplar orgutlenip;
taleplerini ekoloji/iklim miicadele-
siyle birlestirdikleri olclide talepleri
dikkate alinacaktir. Toplumsal hare-
ketlerin kaynaklarin dagilimina yone-
lik talepleri nasil ki katilimei butcenin
onunu actiysa, yerel yonetimlerin ¢o-
cuk dostu biitce veya toplumsal cinsi-
yete duyarli biitceleme mekanizmalari
ortaya ¢iktiysa, iklim alaninda da ben-
zer mekanizmalar gorebiliriz. Tklim
degisikligine karsi, savunmasiz grup-
larin orgtitlenebilecek yeterli sayida
ve glicte olmasi, birbirini kesen konu-
lar1 sorunsallastirabilmeleri onemli.
Yerel yonetimler kent sakinleri hak-
kinda ayrintilh bilgiye sahip. Coklu
magduriyetleri ongorecek ve politika
gelistirecek enstrimanlara da sahip-
ler. Ornegin kentsel 1s1 adalarindan
etkilenecek yas gruplarinin maruz
kalacagi durumlar ve bunun Oniine
gecebilecek stratejiler gelistirilebilir.
Enerji yoksullugunun yogunlastig
bolgelerde kadinlar1 gliclendirecek
mekanizmalar kurulabilir. Ornegin
enerji fiyatlandirmasinda onlemler
alinabilir veya enerji kooperatifleri
kurulmasi desteklenebilir. Yine asiri
sicaklardan en cok etkilenecek kiril-
gan toplum kesimleri 6nceliklendirile-
bilir. Agik havada ¢alisanlarin caligma
saatlerinin dliizenlenmesi, kentte serin
alanlarin yaratilmasi mumkiin olabi-
lir, mahallelerde 1s1y1 dustirecek agac-
landirma ¢alismalari yapilabilir.

iklim adaletinin saglanabilmesinin
ana sartlarindan biri karar

alma siireclerinin herkesin esit
katilimina acik olmasi. Siirecsel
adalet ad1 verilen iklim adaletinin
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bu boyutunun yerine gelmesinde
sivil toplum kuruluslarinin karar
alicilarla girdigi iliskiler 6nemli

bir yer tutuyor. Belediyelerin iklim
miicadelesi verirken sivil toplum
kuruluslariyla olan iliskilerini nasil
degerlendirirsiniz?

Katilimcilik herkesin konustugu ama
cok az yapinin hayata gecirebildigi bir
kavram. Vakit alan, tek bir dogru ciz-
gide ilerlemeyen, catismay: da iceren
bir suire¢ katilim. Yerel yonetimler icin
sivil toplum kuruluslar: “proje ortag1”
olmaktan 6teye gecmeli. Belediye mec-
lislerini iklim miicadelesiyle hic iligki-
lendirmiyoruz. Secimlerle veya yerel
siyasetle iliskilendirmiyoruz. Beledi-
yelerin birka¢ mudirligli ve birkag
sivil toplum kurulusunun is birliginin
Gtesine gecilmeli. Ote yandan sadece
cevre ve ekoloji orgltleriyle degil sen-
dikalar, kadin orgtitleri, gida koope-
ratifleri, bakim merkezleriyle birlikte
ortak adimlar atilmali.

Diinya genelinde de yerel yonetimler
katilimcilik ilkesini hayata gecirmek
icin cogunlukla sivil toplum
kuruluslariyla - 6zellikle de cevre
STK’lar1yla - kurulan iliskilere agirlik
veriyor. Ote yandan, kentlerde o giine
kadar yok sayilan ve dezavantajli
konumlara itilen gruplar/topluluklar
sosyal ve ekonomik oldugu kadar
siyasal olarak da dislaniyor. iklim
adaleti savunucularmin altim

cizdigi konularin basinda da

karar alma siireclerinin 6zellikle

bu gruplari icerecek bicimde
tasarlanmasi ve uygulanmasi

geliyor. Belediyeler iklim eylem ve
planlarinin olusturulma ve uygulama
asamalarinda bu gruplara ne kadar
ve nasil yer veriyor? Iyi 6rnek olarak

rastladiginiz hangi katilimcilik
mekanizma ve uygulamalar:
bulunuyor? Katilimcili$in
gelistirilmesi icin neler yapilmasi
gerekiyor?

Katilimi zaten karar alma stirecine
katilmak olarak distinmeli ve hayata
gecirmeliyiz. Belediyeler iklim eylem
planlarinin  hazirlanmasinda iklim
aktivistlerine alan agabiliyor ama stra-
tejinin hayata ge¢mesi, yatirim icin
pay ayrilmasi, izlenmesi konusunda
etkin bir is birligi yurtutemiyorlar. Iyi
bir ornek olarak Kadikdy fklim Elci-
leri’ni verebilirim. Kadikoy Belediyesi
ve Turkiye Avrupa Vakfl ortakliginda
“Kadikoy Belediyesi Biitiincil ve Kati-
limc1 Tklim Eylemi” projesi hayata ge-
¢irilmis, proje ¢iktilarindan biri olarak
Kadikoy Tklim Elgileri Haziran 2018'de
Kadikoy Kent Konseyi altinda bir ¢alis-
ma grubu olarak faaliyet gostermeye
baglamisti. Belediyenin iklimle ilgili
eylem planlarinin halka duyurulmas,
yayginlastirilmas: ve eylemlerin ger-
ceklestirilmesine katk: saglamiglardi.

Bu baglamda Ingiltere'de ortaya gikan
ve diinyaya yayilan Yokolus Isyanimin
Uc talebini hatirlayalim:

- Hukiimet dlinyanin kars: karsiya
kaldig1 iklim krizi hakkinda
dogrulari soylemeli,

- Birlesik Krallik, karbon salimini
2025'e kadar sifirlamak icin
baglayiciligi bulunan yasal
duzenlemeler yapmali,

- Bu hedefe ulagmak icin atilacak
adimlar1 denetleyecek bir “Yurttaslar
Meclisi” kurulmali.

Yurttaglar Meclisi iklim miicadelesi
icin onemli bir kaldirag olabilir.






Megakent Istanbul’'un
Iklim Degisikligi ile Miicadelesinde
Sosyal Belediyecilik ve
Iklim Adaleti Yaklasimlari

Diger tim megakentler gibi istanbul da iklim krizi tehdidiyle karsi karsiya.
Bu nedenle 2021'de yayinlanan istanbul Iklim Degisikligi Eylem Plani'nda
(IIDEP) yer alan tum azaltim ve uyum eylemlerinin hayata gecmesi kritik dGneme
sahip. Bununla birlikte kentte es zamanli olarak yurutulmekte olan
sosyal adalet projeleri esitsizliklerin ve yoksullugun giderilmesi kadar
iklim adaletinin de saglanmasini amacliyor.

Gunumtuzde dinya nifusunun yari-
sindan fazlasi sehirlerde yasiyor. Bir-
lesmis Milletler tarafindan yayinlanan
Diinya Niifus Beklentileri 2024 Rapo-
runda, yiksek gelirli tlkelerde ntifus
artis hizinin dismesi beklenirken,
dustk gelirli ve alt-orta gelirli tlkeler-
deyse hizli niifus artisinin gortlecegi
ongoruliyor. Istatistikler, kentlesme-
nin giderek arttigini ve kirsal alanlar-
dan kent merkezlerine gocliin devam
ettigini gosteriyor. Kentlesme politika-
lar1 metropol ve megakent tanimlarini
da beraberinde getiriyor. Bununla bir-
likte metropoller, kentlere gore niifus
yogunlugunun fazla oldugu ve genel-
likle ekonomik, kiiltiirel ve politik ag1-
dan onemli olan buytk sehirleri ifade
eder. Dlinya c¢apinda metropollerde
yasayan insan sayisinin yaklasik ola-
rak 1 milyar kisi oldugu hesaplaniyor.

Metropollerin ntfusu bir ila on milyon
arasinda degisiyor. Bir Ust dlgekte, 10
milyon nifusun uzerinde olan sehir-
lerin tanimlandigr megakent kavrami
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mevcut. Istanbul da 16 milyonluk ka-
yitll nifusuyla dinyanin sayili mega-
kentleri arasinda yer aliyor.

Kentlerde iklim adaletinin
saglanmasi i¢in, cevresel
yuk ve kaynaklarin esit
dagilhminin saglanmasi,
toplumsal esitsizliklerin
azaltilmasi ve tiim insanlarin
temiz hava, su ve yesil
alanlara erisiminin giivence
altina alinmasi gerekir.

Megakentler, sera gazi salimlarinin en
bliytik kaynag olarak iklim degisikli-
ginin etkilerini en yogun sekilde de-
neyimliyor. Artan sicakliklar ve asiri
hava olaylarina karsit daha savunma-
siz olmalarinin nedeni, yiksek enerji

tuketimi, hava kirliligi ve sinirh yesil
alanlara sahip olmalari. Ayrica, deniz
seviyelerindeki yiikselme ve yogun ya-
gislar kiy1 bolgelerindeki altyapiy: teh-
dit ederken su kaynaklar: izerindeki
baski su krizlerine yol agabiliyor. Me-
gakentlerdeki hizli ve kontrolsiiz bu-
yume; saglik, ulasim ve gida glivenligi
gibi bircok alanda ciddi zorluklar ya-
ratiyor. Iklim degisikligine bagh tim
bu olumsuz ve yikici gelismeler kent-
lerde etkili ve stirdurtlebilir stratejile-
rin gelistirilmesini zorunlu kiliyor.

Nedenleri ve etkileri geregi disiplinle-
rarasi bir konu olan iklim degisikligi-
ne yonelik ¢oziimler de bircok farkh
bilimsel ve toplumsal alani kapsar. Bu
kiiresel sorun, sadece cevre bilimle-
11 ve ekolojiyle sinirli kalmayip ayni
zamanda ekonomi, politika, saglik,
mithendislik ve sosyoloji gibi pek ¢ok
farkli alan1 dogrudan ilgilendiriyor. Bu
basliklardan biri de iklim adaleti kav-
ramidir. Iklim adaleti kavrami, cevre-
nin korunmasi, risk ve politikalarin



belirlenmesi gibi karar alma siiregle-
rinde ayrim yapilmaksizin tim birey-
lere adil davranilmasini amaglayan
cevresel adalet hareketinden dogdu.
Iklim adaleti, cevresel meseleleri ele
almak disinda, toplumsal esitsizlik-
leri de degerlendirerek daha adil ve
daha stuirdurtlebilir bir gelecege ulas-
ma hedeflerini kapsar. Kent diizeyin-
de iklim adaletinin tim bu hedefleri
kapsayacak sekilde ele alinmasi buyiik
onem tasir. Kentlerde iklim adaletinin
saglanmas1 i¢in, ¢evresel yiik ve kay-
naklarin esit dagiliminin saglanmasi,
toplumsal esitsizliklerin azaltilmasi ve
tim insanlarin temiz hava, su ve ye-
sil alanlara erisiminin giivence altina
alinmast gerekir.

Turkiye, iklim degisikligi acisindan
riskli bir konumda yer almaktadir.
{klim projeksiyonlari, gelecekte sicak-
liklarin genel olarak tim bolgelerde
yikselecegini, yagis miktarinin ise
ozellikle iilkenin gliney kisminda be-
lirgin sekilde azalacagini gosteriyor.
Istanbul'daysa iklimin Akdeniz iklimi-
ne daha yakin bir hale gelmesi bekle-
niyor. Bu degisimle birlikte, kuraklik
donemlerinin uzamasi, sehirlesmeye
bagl sicaklik artislarinin (yillik or-
talama 1-2 °C) yasanmasi, yaz mevsi-
mindeki sicaklik artiglarinin kisa gore
daha belirgin hale gelmesi (yaklasik
1,5 kat daha fazla) ve sicakliklarin ne-
redeyse hi¢ 0°C'nin altina diismemesi
ongoruliyor. Bunlarin yani sira sicak
hava dalgalarinin sikliginin artmasi ve
sel, hortum gibi asir1 hava olaylarinin
gerceklesmesi bekleniyor.

Istanbul Biiytksehir Belediyesi (IBB)
yenilikci, strdirilebilir, katilimc: ve
seffaflik odakli yeni nesil belediyeci-
lik anlayisiyla sehrin tim degerleri-
ne sahip cikarak lretme, kiltiirel ve
sosyal acidan yirmi dort saat yasayan
bir Istanbul icin erisilebilir hizmetler
sunma misyonuyla calisiyor. Bu mis-
yonla ¢alismalar yuritiliurken, giini-
miz kosullarinda kiiresel bir sorun
olan iklim kriziyle mtcadele konusu
tim plan, proje, eylem ve politikalarin
odaginda tutuluyor. Tklim degisikligi
azaltim ve uyum calismalarinin genel
koordinasyon ve takibi, BB biinyesin-
deki Gevre Koruma ve Kontrol Dairesi
Bagkanlig1, Tklim Degisikligi Sube Mii-
durligi tarafindan yuritiluyor.

2050 yilinda
karbon notr ve direncli sehir
olma hedefi dogrultusunda
hazirlanan ve igerisinde
tim binalarda enerji
verimliliginin artirilmasi,
park-et devam-et alanlarinin
artirilmasi, tedarik hatlar: ve
icme suyu sebekesinin akilh
sistemlerle yonetilmesi, yol
drenajlarimin iyilestirilmesi
ve atik geri kazamiminin/
geri dontisumuniin
artirilmasi gibi bir ¢cok
onemli eylemin bulundugu
istanbul iklim Degisikligi
Eylem Plam (IIDEP) 2021
yilinda yayinlandi.

Tim bu ¢alismalarin kilometre taginin
Deadline 2020 Taahhiidi oldugu soy-
lenebilir. Ekim 2019'da Kopenhag'da
dizenlenen C40 Belediye Baskanlari
Zirvesime katilan Istanbul Buytksehir
Belediye Baskani Ekrem Imamoglu
tarafindan imzalanan Deadline 2020
Taahhiidi'yle Istanbul'un 2050 yih
icin “karbon notr” ve “direncli sehir”
olma hedefi kabul edildi. Bu hedef
dogrultusunda 2021 yili igerisinde
2050'de karbon notr ve direncli kent
olma hedefine yonelik senaryolar
olusturularak ara yillara yonelik azal-
tim hedefleri (2030 y1il1 icin %52, 2040
yili icin %89 ve 2050 yili igin %100)
ortaya kondu. Iklim degisikligi eylem
plani enerji, ulasim, atik, su/atiksu
olmak tizere dort ana sektor Uzerine
planlandi. 2050 yilinda karbon notr
ve direncli sehir olma hedefi dogrul-
tusunda hazirlanan ve icerisinde tim
binalarda enerji verimliliginin artiril-
masi, park-et devam-et alanlarinin ar-
tirilmasi, tedarik hatlar1 ve igme suyu
sebekesinin akilli sistemlerle yonetil-
mesi, yol drenajlarinin iyilestirilmesi
ve atik geri kazaniminin/geri dontsu-
minin artirilmasi gibi bir cok onem-
li eylemin bulundugu Istanbul fklim
Degisikligi Eylem Plani (IIDEP) 2021
yilinda yayinlandi.

Diger yandan, Avrupa Birligi ve Al-
manya Federal Ekonomik Is birligi ve
Kalkinma Bakanlif1 tarafindan ortak-
lasa finanse edilen “Enerji Dontsimu
icin AB Bat1 Balkanlar ve Tiirkiye'deki
Belediye Baskanlar1 Sozlesmesi Proje-
si” kapsaminda Istanbul I¢in “Siirdu-
rillebilir Enerji ve Tklim Eylem Plam
(Istanbul SECAP)” hazirlandi. Eylem
plani 27 Kasim 2023 tarihinde Istanbul
Bliyiiksehir Belediye Meclisi tarafin-
dan onaylandiktan sonra kamuoyuyla
paylasildi. Calismalarina 2021'de bas-
lanan proje kapsaminda, yil iginde
azaltim c¢aligmalart altinda kurumsal
sera gazl emisyon envanterinde en
btylk paya sahip 2 bagh kurulus ve
5 igtirak sirket oncelikli olmak tizere
diger istirak sirketlerinin ve beledi-
yenin tum bina ve tesislerinin sera
gaz1 emisyonu verileri dikkate alina-
rak senaryolar calisildi ve azaltim ey-
lemleri belirlendi. Uyum c¢alismalari
kapsaminda sehir selleri, kiy1 selleri,
151 adas etkisi ve biyogesitlilik kaybi
haritalar ile Risk ve Hassasiyet Rapo-
ru (RVA) hazirlandi. Kentin degisme
ve uyum saglama kapasiteleri dikkate
alinarak ve “Cok Kriterli Analiz Meto-
dolojisi” kullanilarak kentsel tagkinlar,
kiy1 taskinlari, 1s1 adalar1 ve habitat
bozulmas: alanlarinda; gegirgen kal-
dirnimlar, slinger sehir, yesil catilar ve
duvarlar, yesil altyap:r gibi cesitli ik-
lim degisikligine uyum eylemleri be-
lirlendi. Ayrica Surdurtlebilir Enerji
ve Tklim Eylem Plani (SECAP) Projesi
kapsaminda Belediyemiz tarafindan
ilk kez kurumsal sera gazi emisyon
envanteri hesaplandi. Proje, 2024-2025
yillar1 arasinda izleme ve uygulama
calismalariyla devam ediyor.

Etkin ve katilimci bir iklim mica-
delesini desteklemek ve IIDEP’te ve
SECAP’ta yer alan stratejik hedeflere
yonelik kurumsal ilerlemeyi belir-
lemek amaciyla 2022 sonuna kadar
olan gerceklesmelerin izlenmesini ve
degerlendirilmesini iceren IBB Iklim
Izleme Raporu yayinlandi. 2023 Yili
[zleme Raporu da yayinlanmis olup,
so0z konusu izleme raporu her yil di-
zenli olarak hazirlanarak kamuoyuyla
paylasilmaktadir. Ayrica her yil du-
zenli olarak stirdiiriilen sera gazi en-
vanteri hesaplamalart GCoM resmi
raporlama platformlarindan biri olan
CDP Sehirler (Carbon Disclosure Pro-
ject) agina raporlaniyor. 2022 yilinda
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IBB'nin yuriittigi ve iklim degisikligi
ile miicadeleye katkida bulunan tim
azaltim ve uyum c¢alismalar: ve ayrica
sosyal belediyecilik prensibiyle kiril-
gan gruplara yonelik yurttilen faali-
yetlerimiz, CDP aginin yapmis oldugu
degerlendirme sonucunda 2023te “A”
skoruna layik gorilldi. CDP tarafindan
iklim eylemleri puanlanan sehirlerin
yalnizca %130 A skoruna ulasabilir-
ken Istanbul, en yiksek puani alan
119 sehirden biri olarak “CDP Sehirler
A Listesi"ne girme basarist elde etti.
Ayrica, IBB 2023'te biiylik bir basariya
imza atarak uluslararasi platformlara
raporlamis oldugu iklim calismala-
rinin  degerlendirilmesi sonucunda,
WWE (Dlinya Dogayr Koruma Vakf1)
tarafindan iki yilda bir duzenlenen
Tek Dinya Kentleri Yarigsmasi (One
City Planet Challenge - OPCC)nin
2023-2024 diinya birincisi oldu. Istan-
bul; sehirlerin iklimle micadeledeki
uyum kapasiteleri, politikalari, proje
ve taahhitlerinin degerlendirildigi
Avrupa Komisyonu tarafindan acilan
“Tklim Notr ve Akilli Sehirler Misyo-
nu” agina 100+12 (100’4 Avrupa Birligi
(AB) liyesi, 12’si Horizon Europe kapsa-
mindaki diger tlkelerden olmak tize-
re) oncl sehirden biri olarak girmeye
hak kazandi ve Misyon Sehir markasi
aldi. Misyon sehirlerden biri olmanin
geregi olarak, sehrimiz icin Istanbul
Iklim Sehir Sozlesmesi (Climate City
Contract) hazirlaniyor. $ehrin 2030 y1-
lina kadar iklim nétr olma yolundaki
calismalarina yonelik 6nemli paydas-
larin, aksiyonlarin ve finansal planla-
rinin belirlenmesini icerecek olan bu
sozlesme taahhttler, aksiyon plani ve
finansal plan olmak tizere t¢ kisim-
dan olusacak.

Istanbul, ayn1 zamanda Avrupa Birligi
“Iklim Degisikligine Uyum Misyonu”
kapsaminda 2030'a kadar sehirlerin
iklim degisikligine direncli olmasinin
desteklenmesi amaciyla kurulan AB fk-
lim Degisikligine Uyum Misyonunun
301 imzacis1 arasina girmeye de hak ka-
zandi. Iklim Degisikligine Uyum Mis-
yonunun amaci sehirlerde/bolgelerde
hem iklim degisikliginin mevcut etki-
lerine hem de gelecegin ongortilen et-
kilerine hazirlanmak ve bunlara uyum
saglamak icin harekete gecmek. Bu
amacla ayni caba icin calisan beledi-
yelerle ortak faydada bulusmak, yeni-
lik¢i ¢ozlimleri test etmek ve gelecekte

16 KAPAK - iIKLIM ADALETI

yapilabilecek ortak ¢aligmalara, finan-
sal olanaklara ulasmak imzalanan bu
misyonla birlikte mtumkiin olacak.

Mayis 2021 tarihinde Yesil Kentler
Gerceve Programi kapsaminda, Avru-
pa Imar ve Kalkinma Bankas: (EBRD)
ve Belediyemiz arasinda Yesil Sehir
Eylem Plani hazirlanmasina dair pro-
tokol imzalandi ve Istanbul “EBRD
Yesil Sehir Platformu’na katildi. Pro-
tokol kapsaminda, EBRD ile Haziran
2022'de Sozlesme imzalanarak 2023 y1-
linin Mayis ayinda Istanbul Yesil Sehir
Eylem Plani hazirliklarina baslandi.
Kapsayicilik ve seffaflik ilkelerimiz ge-
regiic ve dis paydaslar ile calistay ger-
ceklestirilerek eylemlere ve vizyona
yonelik paydaslardan geri bildirimler
alindi. Yil sonuna kadar meclisten ge-
cirilerek kamuoyuyla paylasilmasi he-
deflenen planin 2025 icerisinde de bir
yillik izlemesi gerceklestirilecek. Tim
bunlarin yani sira iklim degisikligi
konusunda kurumsal kapasitenin ar-
tirtlmast ve birimler arasi koordinas-
yonun saglanmasi amaciyla {BB'nin
birim, istirak ve bagli kuruluslarin-
dan iklim sorumlular: belirlendi. Bu
sorumlular, IBB'nin iklim degisikligi
ozelindeki hedeflerine ulasabilmesi
noktasindaki sektorel ilerlemelerin
kaydedilmesine yardimci1 olmaktadir.

Istanbul'da iklim adaletinin
saglanmasi hedefiyle
yurutilen ¢alisma konulari
sosyal adaletin saglanmasina
yonelik olarak yoksullukla
miicadele edilmesi,
Istanbullularin kentsel
olanaklara esit erisimlerinin
saglanmasi, bunun
saglanamadig1 noktalarda
destek ve dayanisma
mekanizmalarinmin devreye
alinmasi, yoksullarin sosyal
yardimlara bagimhihiginin
ontine gececek ve yoksullugu
kalic1 olarak giderecek
is ve istihdam olanaklarinin
artirilmasi olarak siralaniyor.

IBB olarak iklim degisikligi konusun-
da sehri direncgli kilma ve sera gaz
emisyonlarini azaltma noktasinda ver-
digimiz taahhitleri yerine getirirken
iklim adaleti kavraminin hassasiyetini
de gozetmekteyiz. Istanbul'un adil bir
kent olabilmesi Istanbul Vizyon 2050
Strateji Belgesinde ozellikle islenen
konulardan biri. Istanbul Vizyon 2050
Strateji Belgesinde iklim degisikligi-
nin yaslilar, cocuklar, kadinlar, engel-
liler, dustik gelirli ve yoksul kesimler,
gocmenler ve milteciler, kirsal ve
tarim calisanlari, kiy1 bolgelerde ya-
sayan gruplar ve saglik hizmetlerine
erisimde zorluk ¢eken bireyler gibi ki-
rilgan gruplar lzerindeki etkileri dik-
kate alinarak, bu gruplarin korunmasi
ve giiclendirilmesi adina cesitli stra-
tejik hedefler belirlendi. Bu hedefler,
sosyal dayanikliligin artirilmasindan,
yesil alanlarin ve altyapinin giiglen-
dirilmesine kadar genis bir yelpazeyi
kapsiyor. Belge, iklim degisikligiyle
miicadelede en savunmasiz kesimler
ihmal edilmeden, bitiincil ve kapsa-
yict bir yaklasim benimsenmesi gerek-
tigini vurgulamaktadir.

Bu kapsamda, “Herkes I¢in Erisile-
bilir ve Adil Kentsel Olanaklar” ile
“Egit ve Ozglir Toplum” temalarina
ozel stratejiler gelistirilmis durum-
da. Tklim adaletinin saglanmasi he-
defiyle yurttilen c¢alisma konular:
sosyal adaletin saglanmasina yonelik
olarak -tim dinyada hedeflendigi
gibi- yoksullukla miicadele edilmesi,
Istanbullularin  kentsel olanaklara
esit erisimlerinin saglanmasi, bunun
saglanamadigi noktalarda destek ve
dayanisma mekanizmalarinin devreye
alinmasi, yoksullarin sosyal yardim-
lara bagimliliginin online gegecek ve
yoksullugu kalici olarak giderecek is
ve istthdam olanaklarinin artirilmasi
olarak siralaniyor.

Sosyal belediyecilik anlayis1 geregi
yurutmekte oldugumuz onemli calig-
malardan biri Katilimer Biitge Uygu-
lamasi. Seffaflik, hesap verebilirlik
ve kaynaklarin adil bir sekilde tahsis
edilmesi gibi amaclar cercevesinde
olusturulan bu uygulama sayesinde
vatandaslar, proje onerme ya da oy
verme gibi cesitli bicimlerle bilitcenin
tamaminin ya da bir kisminin nasil
harcanacagina dair karar alma siireg-
lerine katilabiliyor.
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Uygulamadaki Askida Fatura Projesi
sayesinde su ve dogalgaz faturalarini
odeyemeyenlerle, nakdi destege ihti-
yac olan ailelerle, 0-4 yas arasi bebegi
olan ihtiya¢ sahibi annelerle, nakdi
eksikliklerden dolay1 zorluk ¢eken 8-
rencilerle ve kent i¢i ulasim masraf-
larinin karsilanmasinda sikinti ¢eken
vatandaslarimizla hayirseverleri bu-
lusturarak kent i¢i dayanisma ortag:
olusturuluyor. Bu ornek dayanisma
kampanyamizla dunyanin her yerin-
den 631 belediyenin katildig1 2021
“Bloomberg Kiiresel Belediye Bas-
kanlar1 Yarismasi’nda Istanbul &diile
layik goriilen 15 sehirden biri oldu.
Sosyo-ekonomik anlamda dezavan-
tajli konumda olan vatandaglarimizin
cocuklarina temiz gidaya erisim sun-
ma prensibimiz geregi bugiine kadar
toplamda 24 milyon litre ticretsiz Halk
Siut ulastirildi. Yine ayni prensiple
giftcilere Ucretsiz fide, balikgilara tlic-
retsiz ekipman destegi saglandi. Ayri-
ca kadin ureticilerimizin urunlerini

sergilemeleri ve Ureticilerimize destek
olmak icin online magaza kuruldu.
Kirilgan gruplarin gidaya erisiminin
artirilmasina yonelik agilan ve iceri-
sinde sadece kadin calisanlarimizin
oldugu kent lokantalarimiz faaliyete
alindi. 100 adet “Yuvamiz Istanbul”
adl1 egitim merkezi hizmete sokuldu
ve okul dncesi hizmetlerden mahrum
kalan yiizlerce cocuk egitim merkezle-
riyle bulusturuldu. Ayni1 zamanda 1BB
tarihinde ilk kez, gtivenli, kaliteli ve
iyi hizmet veren ogrenci yurtlari acil-
di. Yine IBB tarihinde ilk defa kadin
caliganlar otobis soforli, vatman, itfa-
iyeci, metro istasyonu amiri, otopark
gorevlisi gibi gorevlerin basinda yer
ald1 ve kadinlarimiz temsiliyet glicu-
niin gortlmesi adina tim sehre 6rnek
oldu. Bolgesel Istihdam Ofislerimiz,
170 bin Istanbullunun o6zel sektorde
is bulmasina yardimci olurken vatan-
daglarimizin nitelikli is bulmalarina
katkida bulundu.

Tim bunlara ek olarak IBB, katilim-
cilik ilkesini c¢esitli calismalarinda
benimseyerek sehri yonetmeye ve ge-
lisimine katki saglamaya yonelik bir
dizi program ve projeler yurutmek-
tedir. Katilimcilik anlayisina bagh
olarak sehir sakinlerinin, ¢esitli grup-
larin ve paydaslarin, kent planlama,
cevre, ulasim, kilttrel projeler ve di-
ger toplumsal hizmetlerde daha fazla
soz sahibi olmasi amaclanmaktadir.
Bu anlayisin ilk érnegi Istanbul Kent
Konseyi. IBB, Kent Konseyi araciligiyla
sehrin farkli paydaslarinin bir araya
gelmesini saglamakta ve katilimcilig
tesvik etmektedir. Kent Konseyi, ye-
rel halk, sivil toplum kuruluslari,
akademik cevreler ve uzmanlar gibi
gruplardan temsilcilerin bir araya
geldigi, sehre dair kararlarin alindig:
bir platform. Bu kurulda, kentle ilgili
sosyal, kiiltiirel, cevresel ve ekonomik
sorunlar ele alinarak toplumsal kati-
lim saglaniyor. Bir diger 6rnek olarak
Istanbul Planlama Ajansi, Istanbul'un
kapsayict ve strdirilebilir kalkinma
planlarinin olusturulmasinda halkin
gorlslerini almak i¢in gesitli katilimer
strecgler yuriitmektedir. {PAnin yap-
t1g1 caligmalarda, sehir sakinlerinin
fikirleri, anketler, odak grup toplan-
tilar1 ve halkla iligkiler c¢alismalar
araciliiyla toplaniyor. Ayrica IBB, ¢ok
onem verdigi Katilimci Biitge projele-
ri kavramini ortaya koyarak, belediye
btitgesinin kullaniminda halkin goris-
lerini almakta ve s6z sahibi olmasina
firsat vermekte. Bu stirec, sehirdeki
farkli mahallelerin ihtiyaclarina uy-
gun projelerin belirlenmesine de katki
saglamakta.

Sonuc olarak, stirdurtilebilir bir sehir
olma hedefi dogrultusunda, bilimsel
temellere dayali, seffaf ve ortak akil
yoluyla ¢ozim odakli bir yaklagim
benimseniyor. Toplumun her kesi-
minden insana deger veren bir yone-
tim anlayigsiyla, Istanbul gibi essiz bir
sehre olan sorumluluklarin bilincinde
calismalar stirduruliyor.
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Iklim Adaleti icin Kentsel Planlama

Surec, Yontem ve Aktorler

Kentlerde iklim kriziyle mucadelede teknoloji ve yesil altyapi gibi teknik
cozumlerin kullanimi kadar, bunlarin mevcut adaletsizliklerin giderilecegi bicimde
uygulanmasina da ihtiyac bulunuyor. Bunu saglamanin yolu da toplumsal katilimi

saglayan, adil ve kapsayicl planlama sureclerinden geciyor.

Ender Peker’

" Dog. Dr. ODTU, Sehir ve Bolge Planlama Balumu

Fotograf Bekir Dindar
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Iklim krizi caginda, kentsel yasam
kosullarini olumsuz etkileyen prob-
lemler giderek artiyor. Yiikselen sicak-
liklar, yogun yagslar, sel ve taskinlar,
ozellikle altyapisit yetersiz, plansiz
ve enformel yerlesim alanlarinda ya-
sayan vatandaslari orantisiz sekilde
etkiliyor. Bu alanlarda yasayan, genel-
likle degisen iklim kosullarina uyum
i¢in yeterli finansal kaynag: olmayan
ve saghkli kentsel altyapidan yoksun
kesimler, iklim afetleri karsisinda en
savunmasiz gruplar arasinda yer ali-
yor. Ote yandan, ekonomik gelir diize-
yinden bagimsiz olmak tizere, ileri yas
gruplari, cocuklar, kadinlar, engelli
bireyler gibi farkli baglamlarda kiril-
ganliklar1 olan kullanici gruplart da
kentsel yasamda yer aliyor. Bu gruplar,
farkl: afet tiplerine gore iklim degisik-
liginin olumsuz etkileri karsisinda
daha savunmasiz kaliyor ve bu durum
gundelik hayatta iklim adaletsizliginin
derinlesmesine yol agiyor. Ornegin,
siklign ve stiresi giderek artan sicak
hava dalgalari, tehlikeli giines 1g1n1mi-
na maruz kalma riskini arttirdig1 icin
ileri yas gruplarinin saglikli yirime ve
sokaga ¢itkma hakkini elinden aliyor.

iklim Adaleti ve Kentsel Planlama
Tklim adaleti, iklim degisikliginin ya-
rattigt olumsuz etkileri ortadan kal-
dirmak ve fosil yakit endustrisinin
yarattigt adaletsizlikleri gidermek
amaciyla tlreyen bir kavram.! Bu
kavram, iklim degisikligi ile ilgili po-
litikalarin ve uygulamalarin, tim kul-
lanici gruplart tizerinde esit ve adil bir
sekilde uygulanmasina ve bu stirecte
dezavantajli gruplarin ozel olarak ko-
runmasina isaret ediyor. Bu baglamda,
iklim adaleti, kentsel planlama siirec-
lerinde de Onemli bir yer buluyor.
Gunkt kentler, iklim degisikliginin en
agir etkilerini hissederken, ayni za-
manda bu degisikligin neden oldugu
toplumsal adaletsizliklerin de merke-
zinde yer aliyor.

iklim degisikliginin
derinlestirdigi kentsel
adaletsizliklerin biiyiik
bir boliimti kentsel
mekanin olusum
bicimiyle iliskileniyor.

Iklim degisikliginin  derinlestirdigi
kentsel adaletsizliklerin buylik bir
bolimi kentsel mekénin olusum bigi-
miyle iligkileniyor. Ornegin, kentlerde
yasam alanlarinin dtzeni, sokaklarin
glines hareketi ve riizgara gore agisi,
yesil alan yuzeylerinin genisligi ve su
gecirme kapasitesi, yaya dolasim gu-
zergahlarinin golgelikli ve konforlu
bir ylriime deneyimine izin verip ver-
memesi gibi konular, kentsel mekanin
organizasyonuyla baglantili. Planlama
disiplininde adalet arayis: tartismala-
r1 1960’lardan itibaren devam etse de
adil kentlerin Uretilmesini taahhit
edecek tek bir mekansal planlama
yonteminden bahsetmek kuskusuz
mimkin degil.?

Turkiye'de kentlerin mekansal olu-
sumu, Mekansal Planlar Yapim Yo-
netmeligince tarif edilen planlar
cercevesinde duzenleniyor.® Bu plan-
lar, yukaridan asagiya mekansal stra-
teji plani, cevre diizeni plani, nazim
imar plani ve uygulama imar plani ola-
rak kademeleniyor. Planlarin kapsam-
lar1 iklim adaletinin saglanmasiyla
iliskili dogrudan veya dolayli konular
barindiriyor. Mekansal strateji planla-
1 ve ¢evre diizeni planlar: ntfus plan-
lamasi, ekonomik kalkinma, dogal
kaynak yonetimi, ana ulasim kararlari
gibi bolgeler ve alt bolgeler arast adil
kaynak dagilimini gozetirken; nazim
imar planlar1 kent formu, arazi kulla-
nimi, kentsel niifus yogunlugu, kent
ici ulasim sistemleri, acik ve yesil alan
sistemleri, altyap: sistemlerine dair
kararlar1 barindiriyor. En alt olcekte,
uygulama imar planlariysa yap: du-
zeni, yapt yogunlugu, yapi kullanim
turd, yapi tipi ve yapt malzemesi de-
taylarina kadar uygulamaya yon veren
kararlar1 kapsiyor. Ornegin, kentin
farkli bolgelerinde sunulan yesil alan
hizmetlerinin adil dagilimi mekéansal
planlama araciligiyla kontrol ediliyor.
Bu noktada temel konu, mekéansal
planlar yapim stireclerinde iklim degi-
sikliginin dogurdugu adaletsizliklerin
bertaraf edilmesine uygun mekansal
plan kararlarinin tretilmesi oluyor.*

Mekansal planlarin yani sira, bu
planlarla dogrudan iliskilendirilme-
si gereken belediye stratejik plani,
enerji azaltim plani, iklim degisikligi-
ne uyum eylem plani gibi diger yerel
planlar, iklim adaletinin saglanmasini

kolaylastiracak stratejileri barindiri-
yor. Bu nedenle, iklim eylem planla-
rinda yer alan eylemlerin mekansal
planlarla ortaklastirilarak, iklim ey-
lemlerinin mekéna yansimasini sagla-
mak, adalet arayisinda kritik bir onem
kazaniyor. Ornegin, iklim uyum plan-
larinda yer alan enerji yoksullugunu
bertaraf etme hedefine ulasmak igin
yeni konut alanlarinin enerji verimli-
ligini artiracak sekilde tasarlanmasi,
kentsel alanlarda yenilenebilir enerji
kaynaklarina yatirim yapilmasi, di-
siik gelirli hanelerin daha temiz ener-
jiye erisiminin saglanmasi, ulasim
planlamasiyla erisilebilir ve hesapl
toplu tasima sistemlerinin sunulmasi
gibi konular ancak etkin kentsel plan-
lama araciligiyla gerceklesebilir.

iklim uyum planlarinda
yer alan enerji yoksullugunu
bertaraf etme hedefine
ulasmak i¢in yeni
konut alanlarimin enerji
verimliligini artiracak
sekilde tasarlanmasi, kentsel
alanlarda yenilenebilir
enerji kaynaklarina yatirim
yapilmasi, dusuk gelirli
hanelerin daha temiz enerjiye
erisiminin saglanmasi,
ulasim planlamasiyla
erisilebilir ve hesaph
toplu tasima sistemlerinin
sunulmasi gibi konular
ancak etkin kentsel planlama
araciligiyla gerceklesebilir.

Teknolojik yenilikler ve yesil altya-
p1 cozumleri, iklim degisikligi ile
miucadelede kentsel planlamanin
onemli araglart haline geldi. Ancak
bu ¢ozlimler, adalet ve esitlik ilkeleri
dogrultusunda planlama ve uygulama
gerektiriyor. Yesil altyapi, sehirlerin
iklim degisikligine kars1 daha direncli
hale gelmesini sagliyor; ancak bu alt-
yapinin nerede ve nasil gelistirilecegi,
sosyal adalet acisindan kritik bir soru.
Ornegin, sehirlerdeki vyesil alanlar
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ve parklar, hem iklim degisikligine
karst direng saglar hem de toplumsal
sagligi ve refahi artirir. Ancak, bu tiir
alanlarin dagilimi genellikle adalet-
sizdir. Bu tir adaletsizliklerin oniine
gecmek icin yesil altyap1 projelerinin
toplumsal esitlik ilkeleri dogrultu-
sunda planlanmasi ve uygulanmasi
gerekmektedir. Bu, sadece yesil alan-
larin  artirilmast anlamina gelmez;
ayni zamanda bu alanlarin tim sosyal
gruplar i¢in erigilebilir olmasini sag-
lamay: da igerir. Ayrica, bu tur pro-
jelerin planlama stireglerinde, yerel
topluluklarin ihtiyaclar: ve oncelikleri
dikkate alinmalidir.

Aktorler: Adalet Arayisinda

is Birliginin Onemi

Kentsel planlamanin karmasik vya-
pist gozetildiginde, iklim adaletinin
saglanmasinda sorumlulugun tek bir
kurumsal aktor Uzerine tanimlan-
mast gercek dist kaliyor. Yerel yone-
timler, iklim degisikliginin etkilerini
tespit etme, Olgme ve etkilere karst
onlem alma noktasinda basat aktor-
leri olusturuyor. Bu baglamda, bu-
yiksehir belediyeleri, il belediyeleri
ve ilce belediyelerinin yerel planlama
sureclerine iklim degisikligiyle mtca-
dele ve degisen kosullara adil uyum
konularini dahil etmesi bekleniyor.
Bu konular, degisen kosullara uyum
saglayarak su teminini surdurilebi-
lir hale getirme, dogal su dongtilerini
destekleyen yesil altyap: ve doga te-
melli ¢ozlimlerle su yonetimini daha
direncli hale getirme, sel yonetimi ve
tagkin Onleme konusunda hazirlikh
olma, yenilenebilir enerji sistemlerini
tesvik etme, ulasimda diisiik karbonlu
alternatifler sunma, kentsel yesil alan-
larin genisletilmesi ve kent ici 1s1 adast
etkisini azaltma gibi basliklar1 kapsi-
yor. Belediyeler, yerel diizeyde iklim
degisikliginin etkilerini azaltmak ve
degisen iklime uyum saglamak icin ik-
lim eylem planlar1 hazirliyor. Ancak,
yerel iklim eylem planlarinin yerel yo-
netimlerce hazirlaniyor olmasi, ada-
leti saglama sorumlulugunun sadece
yerel yonetimlerde oldugu anlamina
gelmiyor. Bunun temel nedeni, iklim
adaletiyle ilgili olan ve iklim eylem
planlarinda yer alan eylemler konu-
sunda uygulama yetkisinin tamaminin
yerel yonetimlerin elinde olmamasi.
Ornegin, binalarda enerji verimliligi-
nin saglanmasi, enerji yoksullugunun
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giderilmesi ve herkes i¢in adil bina i¢i
151l konforun saglanmasi gibi strateji-
ler, konut tretiminde olduk¢a sinirh
hareket alani olan belediyeler igin
kapsam disinda kaliyor. Bu durumda
iklim adaleti, kavramin dogas1 gere-
gi cok oOlcekli planlama ve uygulama
gerektiren, dolayisiyla merkezi oto-
ritenin kurumsal bilesenleri olan ba-
kanhklar ile yerel idare organlarini
olusturan buytksehir belediyeleri, il
ozel idareleri ve ilge belediyelerinin
ortak sorumlulugu haline geliyor.

iklim adaleti, kavramin
dogasi geregi cok Olcekli
planlama ve uygulama
gerektiren, dolayisiyla
merkezi otoritenin
kurumsal bilesenleri olan
bakanliklar ile yerel idare
organlarim olusturan
biiytiksehir belediyeleri,
il 6zel idareleri ve
ilce belediyelerinin
ortak sorumlulugu
haline geliyor.

Kurumsal  aktorlerin = sorumluluk
agirliklar degismekle birlikte, iklim
eylemi kolektif hareket etmeyi gerekti-
riyor. Bu stregte belediyelerden, iklim
degisikligine uyumun ve direncin ar-
tirilmast i¢in kaynaklarin esit dagitil-
masini saglamasi bekleniyor. Ornegin
yesil alanlarin, erisilebilir giivenli ula-
simin ve temiz su kaynaklarinin adil
bir sekilde saglanmas1 kritik. Benzer
sekilde, iklim degisikliginin neden ola-
bilecegi sel, sicak hava dalgalar: gibi
afetlere karsi risk yonetimi 6nem ka-
zaniyor. Belediyelerin, en savunmasiz
bolgelerde ve gruplarda risk azaltma
calismalarini o6ncelemesi gerekiyor.
Iklim adaletinin saglanmasinda mer-
kezi otoritenin roli, ozellikle kentsel
planlama baglaminda, genis Olcekli
stratejiler gelistirerek yerel yonetimle-
re ve diger aktorlere rehberlik etmek
olmali. Ornegin, bakanliklarin iklim
adaletini tesvik eden ulusal politikalar
ve yasal dizenlemeler gelistirmesi ve
yerel yonetimlerin iklim adaleti odakli

proje uygulamalarini artirmak icin
finansal destek mekanizmalari olus-
turmasi onemli. Ayrica bakanliklar,
dustk gelirli bolgelerdeki iklim etki-
lerine yonelik mudahalelerin planlan-
masina katki saglayabilir. Ancak,
bakanlik yetkisiyle yerel yonetimlerle
is birligi yapilmadan tretilen mekan-
sal planlar, bugiin Kadikoy Fikirtepe
kentsel doniisim proje alaninda go-
riuldigl gibi, yerel iklim eylem planla-
rina set vuran, iklim adaletsizliklerini
derinlestiren sonugclara yol acabilir.
Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi
Bakanligi, Tarim ve Orman Bakanligi
gibi kurumlarin, iklim degisikligiy-
le miicadele ve uyum siireclerinde
gerekli olan planlarin ve yonetme-
liklerin hazirlanmasinda yerel yone-
timlerle birlikte ¢alismasi onem tegkil
ediyor. Arastirmalar, bakanliklar ve
yerel yonetimler arasindaki gelenek-
sel “yasa c¢ikaran - yasay: uygulayan”
rollerinin Otesine gecilmesi gerektigi-
ni gosteriyor.” Ornegin, yagmur suyu
toplama sistemlerine dair yerel uygu-
lamalardan bagimsiz ulusal olgekte
hazirlanan bir yonetmelikle, sahada
gercek anlamda hasat sistemlerinin
yaygin kullaniminin saglanamadig:
ortaya ¢ikiyor.

Kamu kurumlarina katk: verecek, yeri
geldiginde objektif ticlincl bir blinye
olarak hareket etmesi beklenen diger
yapilar sivil toplum kuruluslar: (STK),
meslek odalar1 ve akademik kurum-
lar. STK'lar, kirilgan gruplar adina sa-
vunuculuk yaparak, plan ve politika
olusturma streclerine bu gruplarin
sesini tastyan aktif aktorler. Farkinda-
lik kampanyalari, kapasite gelistirme
caligmalari ve yerel dayanisma aglari,
iklim adaletinin tabandan gelen bir
hareket olmasini saglayacak kanallar
olarak siralanabilir. Bu aktorlerden
meslek odalari, planlama, mimarhk
ve miuhendislik alanlarinda kentsel
mekanda adaletin saglanabilmesi i¢in
mesleki prensiplerin savunucusu ola-
rak rol alir. Universiteler ve akademik
arastirma merkezleri, iklim degisikli-
ginin kirilgan gruplar tzerindeki et-
kilerini inceleyen bilimsel calismalar
yaparak karar vericilere veri sagla-
yabilir ve bu gruplarin iklim adaleti
siireclerine dahil edilmesi i¢in bilgiyi
onlarla birlikte tiretmeye zemin hazir-
layacak ortamlar olusturabilir.



Planlama Siirecleri: Adalet
Arayisinda Katilimin Onemi
Kentlerde iklim adaleti; barinma, ula-
sim, rekreasyon gibi bircok farkli alt
konuyla iligkili oldugu i¢in adaletin
saglanmas1 bu konularda sorumluluk-
lar1 olan farkl aktorlerin diyalogunu ve
birlikte ¢alismasini gerektiriyor. Bu du-
rum, planlamanin katilim ve eylem yo-
luyla bilgi tireten, donglisel ve diyaloga
dayali, sosyoteknik bir stire¢ olarak ele
alinmasini gerektiriyor. Siirecin teknik
ayagini ilgili disiplinlerden gelen bilim-
sel bilgi olustururken; sosyal ayaginda
deneyime dayali, uygulamadan gelen
bilgi yer aliyor. Tki bilginin harmanlan-
masinda kentsel planlamanin, esnek,
tabandan yukari, ¢oklu paydas grup-
larinin ¢ikarlarini gozeten ve bilime
dayali kentlesme politikalar: lretme
hedefiyle tasarlanmis katilimer bir si-
re¢ olarak ele alinmasi 6nem tasiyor.°

Siiregelen planlama siireglerinde ge-
nellikle devre dig1 birakilan kirilgan
gruplarin ve temsil edilemeyen top-
luluklarin iklim degisikligi karsisinda
kirilganliklarinin  giderilmesi, ancak
kent mekaninin olusumunu sekillen-
direcek planlama stireclerine aktif
katilmlarinin saglanmasiyla gercek-
lestirilebilir. Tklim adaletinin saglana-
bilmesi i¢in kentsel planlarda ¢zellikle
dezavantajli ve kirilgan gruplarin ih-
tiyaglart goz onunde bulundurulma-
lidir. Bu nedenle iklim politikalar:

olusturulurken, tim kesimlerin kati-
lim1 6nemlidir. Yoksullar, kadinlar, co-
cuklar, yashlar ve engelliler gibi
kirilgan gruplarin ihtiyaglarinin anla-
silmasi ve eylem tarif etme siireclerine
katilim1 saglanmalidir. Tyi tasarlanmis
bir katilimc1 planlama siirecinde, fark-
It kirilgan gruplar bir arada ¢alisabilir,
birbirinden 6grenebilir ve iklim degi-
sikligine uyum baglaminda ortak ¢o-
zumleri birlikte Uiretebilirler.

Iyi tasarlanmis bir katilimer
planlama siirecinde,
farkl kirilgan gruplar
bir arada calisabilir,
birbirinden 6grenebilir ve
iklim degisikligine uyum
baglaminda ortak ¢oztimleri
birlikte tiretebilirler.

Planlama suregleri, katilim ve eylem
yoluyla degisim, 6grenme ve giiclen-
dirme icin firsatlar saglayacak sekil-
de tasarlanmalidir. Burada asil amac,
plan tretim stireci boyunca toplumsal
degisimi yaratmak acisindan planin
bitmesi beklenmeden bu degisimin
tohumlarini  atmak olmahdir. Ak-
tif toplumsal katilimin saglandigi ve
planlama siirecinin STK'lar, meslek

odalari, Universiteler, hak savunucu
gruplar gibi sivil toplum aktorlerine
yer actigl bir slrecte, kirilgan grup-
larin  haklarini gozetmek mumkin
olabilir.

Sonuc

Iklim degisikligine kars1 daha direnc-
li sehirler yaratmak, yalnizca teknik
cozlimlerle degil, ayni zamanda top-
lumsal katilim1 saglayan, adil ve kap-
sayict planlama siiregleriyle olanakli.
Katilimc1 planlama, yalnizca toplum-
sal esitligi saglamakla kalmaz; ayni
zamanda planlarin daha etkili ve siir-
durtlebilir olmasini da saglar. Yerel
topluluklarin bilgi ve deneyimleri,
planlama siireclerine dahil edildigin-
de, daha uygulanabilir ve kabul edi-
lebilir coziimler uretilir. Bu siirecte,
yerel topluluklarin ihtiyaclarini ve on-
celiklerini anlamak icin birlikte calig-
mak ve plan bilgisini birlikte iretmek
gerekir. Bu silirecler, yalnizca plan-
lama siirecinde degil, ayni zamanda
planlarin uygulanmast ve izlenmesi
asamalarinda da onemli. Planlama si-
reclerinin seffaf olmasi, tim paydasla-
rin siirece giiven duymasini saglar ve
planlarin mesruiyetini artirir. Seffaf-
lik, ayni zamanda hesap verebilirligi
artirir ve planlama siireglerinin daha
demokratik olmasini saglar. Ancak
seffaflik ve katilimcilik, aktorler igin
birer arac degil; ayni zamanda birer
amac olmali.
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Kentlerde Iklim ve
Saghikta Adalet

Iklim degisikliginin yikici etkilerinin en fazla yasandidi alanlarin basinda
kamu sagligi geliyor. Ozellikle farkli sosyal, ekonomik, siyasi ve cevresel esitsizlikleri
bir arada yasayan kesimlerin cani ve sagligi, sicak dalgalarindan sellere ve
yanginlara kadar bircok iklim degisikligi kaynakli olay nedeniyle daha da buyuk
bir tehdit altinda. Bundan korunabilmek icin butuncul bir yaklasimla, katilimcilik
ilkesine dayanan, tum canlilarin sagliginin korundugu ve dogrudan dezavantajli
konumlara itilmis gruplari hedefleyen uygulama ve politikalarin hayata gecirildigi
saglikli kentlerin olusturulmasina ihtiyac var.

Ozge Karadag® - Melike Yavuz”

" Prof Dr. Bahcesehir Universitesi (BAU) Tip FakUltesi, Halk Sagligi Anabilim Dali
“Doc.Dr. Bahcesehir Universitesi (BAU) Tip Fakultesi, Halk Saghgi Anabilim Dali

Dinya nufusunun yarisindan fazla-
sinin yasadigl kentler, hem sera gazi
saliminin hem de iklim degisikligine
bagli saglik risklerinin ve yarattig
saglikta esitsizliklerin merkezinde yer
aliyor. Kentler, yogun insan faaliyetle-
rinin gorildigl alanlar olarak, iklim
degisikligine neden olan faktorlerin
ve iklim degisikliginin toplumsal ve
cevresel saglik etkilerinin daha agik
sekilde goruldigli yerler.! Kentlerin
onumuzdeki yillarda nasil gelisecegi
ve hem insanlar hem de bitkiler ve
hayvanlar i¢in nasil yasam alanlari-
na dontsecegi, hizla ilerleyen iklim
degisikligiyle miicadelede buylk bir
oneme sahip. Kentlerin toplum ve
cevre sagligt acisindan bu kritik roli,
uluslararasi diizeyde de giderek daha
fazla kabul ediliyor. Tklim degisikli-
ginin saglik etkileri dinya genelinde
her gecen giin daha fazla hissedilir-
ken, bu etkilerin toplumlarda adil ol-
mayan bir sekilde dagitilacagina dair
bilimsel kanitlarin ve saglikta adaleti
saglamaya yonelik onerilerin sayisi da
giderek artiyor.’
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iklim degisikligine
bagh olarak kurakhigin
artmasi ve hava kosullarinin
ongoriillemez hale gelmesi,
tarimsal tUretimi de
olumsuz etkileyerek
gida arzini kisithiyor.
Bu durum, kentlerde
temel besin maddelerine
ulasimu zorlastirdig gibi
gida fiyatlarinin da
yiikselmesine yol a¢iyor.

Tklim degisikligi, zincirleme saglik so-
runlarina yol acan karmasik bir stirec.
Ornegin kentlerde giderek daha fazla
yasanan asiri sicaklar; sicak carpma-
lar1, kronik hastaliklar ve astim gibi
solunum problemlerinin alevlenme-
si saglik sorunlarini da beraberinde

getirirken acik havada spor yapma
olanaklarinin azalmasi gibi yine saglik
sorunlarini tetikleyen durumlarin or-
taya ¢ikmasina yol aciyor. Bir yandan
yanginlar, kasirgalar ve seller gibi ik-
lim degisikligiyle siddetlenen afetle-
rin saglik tzerindeki olumsuz etkileri
cogalirken; artan su kithigiysa, su kay-
nakli enerji kitlig1 ve kolera gibi suyla
iligkili hastaliklara zemin hazirliyor.
Tim bu sayilan saglik etkilerinin top-
lumda dagilimi, yas, cinsiyet, egitim
dizeyi, ekonomik durum, yasanan
muhit, en az bir kronik hastalik ile ya-
styor olmak, bedensel, zihinsel ve ruh-
sal engellilik gibi pek ¢ok faktore bagh
olarak dezavantajli niifus gruplarini
daha fazla etkiliyor. Ayrica bitki ortii-
s, hayvanlarin ve hastaliklari tasiyan
vektorlerin dagiliminda meydana ge-
len degisiklikler; sitma, Zika, keneyle
iliskili enfeksiyonlar gibi hastaliklarin
yayilma alanlarini ve sikligini etkili-
yor.? Tklim degisikliginin yarattigi bu
durum, insan ve hayvan sagligini teh-
dit eden yeni pandemilerin ortaya ¢ik-
masina katkida bulunabilir.



Tklim degisikligine bagh olarak kurakli-
g1n artmast ve hava kosullarinin 6ngo-
rilemez héle gelmesi, tarimsal liretimi
de olumsuz etkileyerek gida arzini ki-
sithiyor. Bu durum, kentlerde temel be-
sin maddelerine ulasimi zorlagtirdig
gibi gida fiyatlarinin da ylikselmesine
yol aciyor. Sonug olarak, yetersiz ve
dengesiz beslenme riski, ozellikle de
ekonomik acidan dezavantajli grup-
larda daha fazla artarken; cocuklarda
bliyiime ve gelisme geriligi, bagisiklik
sisteminin zayiflig1 gibi saghk sorun-
lar ortaya cikarabilir. Yoksul bireyler,
cocuklar, yashlar, engelliler ve kronik
hastalig1 olanlar gibi kirilgan gruplar,
gida ve beslenme yetersizligi riskine
karst daha savunmasizlar. Temel gida-
ya erisim zorlugu, bu gruplarin hem
bedensel hem de zihinsel sagliklarini
daha agir etkileyerek mevcut esitsizlik-
leri derinlestiriyor. Asirt sicaklar ve ku-
raklik, gida fiyatlarinin yikselmesine,
yoksullugun derinlesmesine ve saglk
sorunlarina neden olurken; ozellikle
ekonomik zorluklarin ya da esitsizlik-
lerin oldugu ya da sosyal giivenlik sem-
siyelerinin gtcli olmadigr kentlerde
sogutma sistemlerine ve saglik hizmet-
lerine erisimi de giderek zorlastirtyor.*
Bu noktada yerel yonetimlerin belki de
yapabilecegi en onemli seylerden biri,
herkesin adil bicimde serin kalabile-
cegi agaclik alanlarin ya da asirt hava
olaylarindan korunabilecegi kentsel
mekanlarin sayisini arttirmak.

Iklim degisikliginin, diinyanin pek
cok kentinde cevresel felaketlere ve
su seviyelerinin yiikselmesine yol aca-
rak bircok toplulugu goce zorladigina
tanik oluyoruz. Tarim ve gegim kay-
naklar tahrip olan insanlar, giivenli
gida, temiz su ve barinma ihtiyaclari-
n1 karsilamak icin yasadiklar: yerleri
terk etmek zorunda kaliyor.” Bu zo-
runlu gog hareketleri, gittikleri yerler-
de barinma, saglik ve is ihtiyaclarini
karsilamakta giicliikk ceken gocmen sa-
yisini ileride artirabilir; ayrica, sosyal
ve ekonomik sistemler lizerinde bask:
olusturarak kaynak paylasimi konu-
sunda yeni catismalara yol agabilir.

Iklim degisikligine bagli cevresel
stresler ve kayiplar, kentlerde ruh sag-
lig1 tizerinde de onemli bir bask: un-
suru. Yasanan ani hava olaylari, asiri
sicaklar ve hastaliklarda artis, dogal
afetlerin siklasmasi ve gelecege dair

belirsizlik duygusu, gecim kaynakla-
rinin azalmast ve zorunlu gocler gibi
etkiler, bireylerde kaygi, depresyon ve
travma sonrast stres belirtilerini arti-
rabilir. Ornegin, kasirga veya yangin
gibi afetler yasayan insanlar, yalnizca
fiziksel olarak zarar gormez, ayni za-
manda yasadiklart maddi ve manevi
kayiplar, egitim, calisma hayati ve sos-
yal sermayenin olumsuz etkilenmesi,
korku ve belirsizlik duygulariyla ruh-
sal olarak da etkilenirler. Bugtin iklim
anksiyetesi olarak adlandirilan ruhsal
durum dinyada pek c¢ok kentliyi et-
kiliyor.® Ancak bu kaygi durumunun
cok disiplinli olarak ele alinarak ilgili
kisilerin icinde bulunduklar1 kiltiire
uygun risk iletisimi, saghk egitimi,
medya okuryazarligi, bilgiye erisimde
dijital esitsizliklerle mtcadele ve psi-
kososyal destek hizmetleriyle azaltil-
masi ve direncli toplumlar yaratilmas:
pekald mumkin.

Yasanan ani hava olaylari,
asir sicaklar ve
hastaliklarda artis, dogal
afetlerin siklasmasi ve
gelecege dair belirsizlik
duygusu, gecim kaynaklarinin
azalmasi ve zorunlu gogler
gibi etkiler, bireylerde kaygi,
depresyon ve travima sonrasl
stres belirtilerini artirabilir.

Iklim degisikliginden hepimiz etkileni-
yoruz; ancak kentlerde o6zellikle yash-
lar, yenidogan bebekler, cocuklar, gebe
kadinlar, kronik hastalig: olanlar, yok-
sullar, engelliler, sokakta yasayanlar,
acik havada calisanlar ve go¢cmenler
gibi dezavantajli ve savunmasiz niifus
gruplari, bu etkilerden daha fazla zarar
gorme riski tasiyor.” Tum bu faktorler,
iklim degisikliginin saglik Uzerinde-
ki etkilerini anlamak ve buna uygun
politikalar gelistirmek icin dikkate
alinmasi gereken onemli unsurlar. Or-
negin kentlerde, acik havada calisma
saatlerinin ve topluma yonelik etkinlik
saatlerinin diizenlenmesi, spor faali-
yetleri icin golge ve serin ortamlarin
sayisinin artirilmasi gibi konular daha
fazla gindeme alinmali.

Bugiin biliyoruz ki saglik sorunlar
yalnizca tibbi onlemlerle ¢oziilemez;
cunku saglik, sosyal ve cevresel fak-
torlerden de etkilenir. Sagligin sosyal
belirleyicileri, Dinya Saghk Orgiiti
tarafindan insanlarin dogdugu, buyu-
digu, yasadig, calistigl ve yaslandigl
yasam kosullar: olarak tanimlaniyor.®
Bu baglamda toplum sagligini ge-
listirmek icin saglhiga bitlincil bir
yaklasimi benimsemek, bireyleri ¢ev-
releriyle birlikte degerlendirmek ve
sosyal esitsizlikleri gidermek gereki-
yor. Sagligin biyolojik belirleyicilerini
degistirmek bugiin igin gli¢, ancak
sagligimizi etkileyen sosyal belirleyi-
ciler, yerel ve ulusal dizeyde uygun
politika ve miidahalelerle degistirile-
bilir. Bu nedenle, iklim giindeminde
saglikli kentler ve toplumlar yarat-
mak icin tim bu unsurlar1 dikkate
almak hayati 6nem tasiyor.

Iklim degisikliginin kentlilerin sag-
lig1 tzerindeki olumsuz etkilerini
azaltmak icin guvenilir ve saglikli ya-
kitlarin kullanilmasinin; temiz hava,
toprak ve suyun korunmasinin buytik
onemi var. Ayrica, kentlerde etkin atik
toplama sistemleri ve iklimle birlikte
degisen sivrisinek popiilasyonu gibi
hastalik yapici vektorlerin yakindan
izlenmesi ve yeni miicadele yontem-
leri gelistirilmesi cok mithim. Kentler-
de saglikli konutlar ve binalarin insa
edilmesi, serinletme sistemlerinin di-
stintilmesi ve binalar aras1 hava kori-
dorlarinin korunmasi gerekiyor. Planh
grive yesil altyapi, iklime uygun ¢ocuk
oyun ve spor alanlari ile birlikte, iklim
kaynakli afetlere hazirlikli ve direncli
kentler tasarlanmali ve dezavantajli
gruplarin korunmasina yonelik on-
lemler alinmali. Ornegin dinyanin
bazi kentlerinde yash ve yalniz yasa-
yan bireylerin, beklenen asir1 hava
olaylar1 oncesi ‘akrandan akrana’ yak-
lasimiyla birbirlerini takip etmelerini
ve gerektiginde yetkililere erisimlerini
saglayan bazi uygulamalar var. Ayrica
kisa, orta ve uzun vadede iklime bagh
olasi1 ic ve dis go¢ senaryolarina hazir-
likl1 ve goclin ve gogmen sagliginin iyi
yonetildigi kentlere ihtiyacimiz var.

Saglikli kentler, iklim degisikligini ya-
vaslatmak, bu degisikligin saglik tize-
rindeki olumsuz etkilerini azaltmak ve
saglikta adaleti saglamak acisindan kri-
tik bir rol oynuyor. Glinlimuz kentleri,
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iklim degisikligini onleme, iklim degi-
sikligine adaptasyon ve afet hazirligini
bir araya getirerek, surdurulebilir ya-
sam alanlar1 olusturmay: hedeflemeli.
Iklim degisikliginin saglk tzerindeki
etkilerini azaltmak i¢in kentlerin ener-
ji verimliligini artirmak, yesil alanlari
genigletmek ve siirdurtlebilir ulasim
sistemleri gelistirmek gibi stratejiler
benimsenmeli. Ayrica, kentlerin ta-
sariminda ve yonetiminde yerel yone-
timlerin toplumla is birligi kurmasi,
iklim degisikligi ile miicadelede cesitli
dezavantajli gruplar ve gencleri de ici-
ne alacak sekilde toplum katiliminin
saglanmasi, sagligi gelistiren, cevresel
olarak siirdurilebilir ve direncli kent-
ler olusturmanin temel taglarindan.

Kentlerde gelismis, adil ve erisilebilir
toplu ulasim sistemleri, hem iklim
degisikligini azaltma hem de fiziksel
aktivite ve toplum sagligl uzerinde
olumlu etkiler yaratma potansiyeline
sahip. Kolombiyanin eski Bogotd Va-
lisi Enrique Penalosa, “Gelismis bir
kent, yoksullarin dahi araba kullan-
di1g1 yer degil, zenginlerin dahi toplu
tasimay1r kullandigr yerdir” diyerek
kentlerde toplu ulasimin adalet agi-
sindan 6nemini vurguluyor.’ Pefialosa
aynit zamanda kentsel planlamanin
adalete dayali yapilmasini ve kamusal
alanlar tUzerinden demokratik kent-
ler yaratilmasini savunuyor. Ona gore
kentlerde “[KJorunmus bir bisiklet
yolu, bir demokrasi gostergesi. Bisik-
let yollar1, 30 dolarlik bisiklete binen
bir vatandasin, 30 bin dolarlik arabaya
binen ile esit dizeyde dnemli oldugu-
nu gosterir.”* Erisilebilir toplu ulagim,

Notlar

1 Steele, W., Mata, L. ve FUnfgeld, H. (2015).
“Urban climate justice: creating sustainable
pathways for humans and other species”. Cur-
rent Opinion In Environmental Sustainability,
14:121-126.

2 Romanello, M, McGushin, A., Di Napoli, C. vd.
(2021). “The 2021 report of the Lancet Count-
down on health and climate change: code red
for a healthy future”. Lancet, 398(10311):1619-

1662.
3 Age
4  Age.
5 Age
6 The Lancet Child Adolescent Health (2021).

“A climate of anxiety”. Lancet, 5(2):91.

24 KAPAK - iIKLIM ADALETI

kentlileri fiziksel olarak daha aktif ve
saglikli yasam bi¢imlerine tesvik eder-
ken, ayni zamanda karbon emisyonla-
rin1 ve cevresel etkileri azaltarak daha
saglikli kentler yaratmamiza yardimci
oluyor. Bu nedenle, kentlerde etkili ve
kapsayict ulasim politikalar: gelistiril-
mesi ¢cok degerli.

Tklim degisikligi ve
kentlerden bahsederken,
bugiin belki de en ¢cok
uizerinde durmamiz
gereken konulardan
biri de insan, hayvan ve
cevre sagligim bir arada
diisinmemiz gereken ve tip,
veterinerlik, ekoloji gibi ¢cok
disiplinli ekiplerle calismay1
ongoren Tek Saghk
(One Health) yaklasima.

Toplum saglig: ve saglikta adalet, yal-
nizca saglik politikalarinin bir konusu
olmaktan ote, tim kamu politikalari-
nin bir pargast olarak ele alinmali.!!
Dinya Saghk Orguti’ntin “Tum Politi-
kalarda Saglik” anlayisi gercevesinde,
kentlerdeki gida, enerji, ulasim vd. tim
politikalarin saglik ve saglik sistemleri
Uzerindeki etkilerini sistematik bir se-
kilde goz onunde bulundurarak, her
yeni yerel politika ya da uygulama o6n-
cesi uzmanlarca saglik etki degerlen-
dirmesi yapmak ve farkli sektorlerde

7 Bolte G., Dandolo L., Gepp S.. Hornberg C. ve
Lumbi S.L. (2023). “Climate change and health
equity: A public health perspective on climate
justice”. Journal of Health Monitoring, 8(Suppl
6):3.

8  WHO (ty.). Social determinants of health. Erisim
adresi: https://www.who.int/health-topics/social-
determinants-of-health#tab=tab_1.

9 Penalosa, E. (2013, 6 Aralik). The Institute for
Transportation & Development Policy [Video].
TED Konusmalari. https://itdp.org/publication/
enrique-penalosa-ted-talk-why-buses-
represent-democracy-in-action/, .

10 Penalosa, E. (ty.) Enrique Peralosa on the
Democracy of Sidewalks and Bike Lanes.
ReSite. https://www.resite.org/stories/enrique-

gelistirilen kamu politikalar: icin sag-
Iik odakli bir yaklasim benimsemek
onemli.” Tklim degisikligi ve kent-
lerden bahsederken, buglin belki de
en ¢ok uzerinde durmamiz gereken
konulardan biri de insan, hayvan ve
gevre saglhigini bir arada disinmemiz
gereken ve t1p, veterinerlik, ekoloji gibi
cok disiplinli ekiplerle ¢calismay1 6ngo-
ren Tek Saglik (One Health) yaklasimi.
Zira hayvan ve cevre sagliginin olma-
dig1 kentlerde, gercek anlamda saglikli
insanlardan bahsetmek de olanaksiz.!®

Stirdtrilebilir Kalkinma Amaclari, gii-
nimiizde saglik konusunda “kimsenin
geride birakilmamasini” vurguluyor.
Iklim degisikliginin neden oldugu
saglikta esitsizliklerin azaltilmasinda
yerel yonetimler, kamu kurumlar,
akademi ve sivil toplum kuruluslarinin
is birlikleri, saglikli kentler yaratmanin
temel unsurlarindan. Buglin dinyanin
cesitli buylik kentlerinde bulunan ma-
halleler arasinda 15 yila kadar ¢ikan
yasam suresi farkliliklarinda ve hem
saglikta hem de beklenen yasam stre-
sinde adaletin saglanmasi; kentlerde
dezavantajli ntifus gruplarinin ve bu
gruplari temsil eden sivil toplum kuru-
luglarinin plan, politika ve uygulama-
lara katiliminin saglanmas: ve niifusa
ozel saglik ihtiyaclarinin karsilanma-
siyla. mumkun. Kent yonetimlerinde
bu tur bir toplum katihiminin varhig
ve ¢ocuk, kadin, yasli, herkesin sesinin
duyulur olmasi, hem etkili bir iklim
yanitt hem de iklimin derinlestirdigi
saglik esitsizliklerini azaltmak ve top-
lumsal dayanismayi giiclendirmek agi-
sindan ¢ok degerli ve gerekli.

penalosa-on-the-democracy-of-sidewalks-and-
bike-lanes

M WHO (1986). The Ottawa Charter for
Health Promotion. https://www.who.int/
healthpromotion/conferences/previous/ottawa/
en/ [Erisim tarihi: 18 Ekim 2024].

12 PAHO/WHO (ty.). Health in All Policies.
https://mwww.paho.org/en/topics/health-all-
policies#:~:text=Health%20in%20Al1%20
Policies%20 (HiAP,population%20health%20
and%20health%20equity.

13 WHO (ty.). One health. Erisim adresi:
https://www.who.int/health-topics/one-
health#tab=tab_1. [Erisim tarihi: 20 Ekin 2024].
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Iklim Degisikligine
Toplumsal Cinsiyet
Merceginden Bakmak

Hem kirda hem de kentte iklim magdurlarinin basinda kadinlar geliyor. Toplumsal
cinsiyet esitsizliklerine bagli olarak bulunduklar dezavantajli konumlari, 6nlerine
konulan ataerkil engeller nedeniyle edindikleri kapasitelerin ve erisebildikleri
kaynaklarin dusuklugu, yoksulluk ve gocmenlik gibi diger adaletsizlikler ile
birlestiginde kadinlar, iklim krizinin etkilerinden oldukca etrafli ve yogun bicimde
etkileniyor. Toplumsal cinsiyete bagli iklim adaletinin saglanabilmesi de, kadinlarin
bilgi ve becerilerini dikkate alan, veriye dayall, kadinlarin iklim krizine bagl
magduriyetlerini ve ihtiyaclarini géz 6nunde tutan ve karar alma sureclerinde
kadinlarin katilimini onceleyen bir anlayisla mumkun.

Ozlem Altiparmak’

" Hukuk, Doga ve Toplum Vakfi - HUDOTO Kurucu Direktort
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Tklim degisikliginin pek cok etkisi ve
farkli yansimasi vardir. Tklim degisir-
ken bir zeytin agaci olmak, cicek pe-
sinde bir ar1 olmak, go¢ yolunda bir
flamingo olmak, kirsalda bir ¢iftci ol-
mak, kentte yasayan engelli bir kadin
olmak veya egitimini yarida birakmis
bir kiz ¢cocugu olmak arasinda daglar
kadar fark bulunur. Tklim degisikligi
ve afetler herkesi, her grubu ve kisiyi
ayni sekilde etkilemez; ayn1 evin icin-
deki bireylerin bile deneyimleri ve
etkilenis bicimleri farkli farkli olur.
Iklim degisikligine karsi direncimizi
ve kirilganhgimizi sadece yasadigi-
miz Ulke, sehir, gecim kaynaklarimiz
ve gelir durumumuz belirlemez; ayni
zamanda cinsiyetimiz, cinsiyetimizin
toplumsal olarak yapilandirilis sekli
ve yasadigimiz toplumda cinsiyetimi-
ze yuklenen anlamlar da belirler.

Kadinlarin iklim
degisikligine karsi
kirilganliklari ve zarar
gorebilirlik durumlar
daha farkhdir, ¢iinkii
iklim kaynakl streslere
yanit vermek i¢in erkeklere
gore daha az mali imkanlara
ve karar verme giiciine
sahiptirler.

Iklim degisikliginin etkilerini afet-
ler olarak yasamaya basladigimiz bir
donemde kurakliklar, deniz seviye-
sinin yikselmesi, bulasic1 hastalik-
lar, orman yanginlar1 gibi afetlerin
farkli cinsiyetler icin farkli sonuglar
doguracagr acik. Kadinlarin ozellikle
dogal varliklara, ortak mallara ve as-
linda mtustereklere daha bagiml bir
hayat surmeleri, erkeklere kiyasla ka-
dinlarin iklim degisikligi ve cevresel
tahribatlardan ¢ok daha fazla etkilen-
melerine yol aciyor. Kadinlarin iklim
degisikligine kars1t kirilganliklari ve
zarar gorebilirlik durumlari daha fark-
I1 cinkt iklim kaynakli streslere yanit
vermek icin erkeklere gore daha az
mali imkanlara ve karar verme giiciine
sahipler. Tklim degisikligi politikalari-
nin ve programlarinin ¢ogu, toplum-
sal cinsiyete duyarl degil. Az gelismis

Ulkelerde yoksulluk icinde yasayan
kadinlar, iklim degisikliginin orantisiz
yukunu sirtlarinda tasiyor. Kadinlarin
yereldeki dogal kaynaklara bagimlilik-
lar1 nedeniyle iklim degisirken su ge-
tirmek, yakit ve yemek icin malzeme
toplamak i¢in ek is yapmak gibi hane
icindeki ytkleri ve bakim emekleri ar-
tiyor. Baz1 bolgelerde iklim degisikligi,
kaynak sikintisi ve giivenceli olmayan
is piyasalari yaratiyor. Bu durum disa-
riya erkek gocliniin artmasina ve daha
fazla kadinin tarim ve ev igleriyle ve de
aileye bakma ytkiiyle tek basina kal-
masina yol aciyor.!

Yasadigimiz pandemi donemi, konuyu
aciklamak icin oldukga iyi bir drnek.
Pandemiyi hepimiz ilk basta, bir sag-
lik sorunu gibi algiladik ve aslinda bir
biyolojik afet olarak nitelenen COVID
19 pandemisinin toplumsal cinsiyet
boyutunu, ¢ok sonradan idrak ede-
bildik. Pandemi siiresince kadinlarin
ev ici bakim ytku fazlasiyla artti ve
bunun en buylk nedeni pandemi do-
neminde kres, okul ve bakimevi gibi
sosyal altyap1 hizmetlerine ulasilama-
mastydi. Yine ev icine hapsoldugumuz
bu donemde, kadina yonelik siddet
vakalarinda da artig oldugu goruldi.
Adalet ve kolluk kurumlarinin isleyi-
sindeki aksakliklar, siddetle ilgili ko-
ruma ve oOnleme mekanizmalarinin
devre dis1 kalmasina sebep oldu ve
kadinlar agisindan gtivenlik ve adalete
erisim, ciddi bi¢cimde sekteye ugradi.

Iklim degisikligiyle baglantili ele ali-
nabilecek bir diger tehlike olan sel
felaketlerinin  toplumsal cinsiyete
bagl sonuglari oldukga ¢arpici. Bang-
lades’te 1991'de yasanan kasirga ve
sel felaketinde kadinlarin olim orani
erkeklere kiyasla bes kat daha fazla
olmustur. Bunun nedenlerine bakildi-
ginda sele dair uyar: bilgilerinin, ka-
musal alanlarda ve erkekler tarafindan
yine erkeklere iletildigi; ancak ailenin
geri kalanina bu uyarilarin ulasmadig1
tespit edilmis. Kadinlarin ev iginde bir
hayat yasiyor olmalari, kamusal alan-
lardaki uyarilara ulasmalarinin oniin-
de bir engel olusturuyor. Banglades'te
de kadinlarin erkek akrabalari olma-
dan disar ¢ikmalarina izin verilmedi-
ginden, kadinlarin ¢ogu akrabalarinin
eve donip kendilerini giivenli bir yere
goturmelerini bekledigi esnada hayat-
larin1 kaybetti. Diger Asya llkelerinde

oldugu gibi, Bangladesli kadinlarin
cogu yluzmeyi hi¢ 6grenmemis ve yliz-
me bilmeyisleri de kadinlarin sel du-
rumunda hayatta kalma sanslarini
onemli Ol¢tide azaltmaktadir.2

Asya disindaki Ulkelerde de durum
benzer. 2005te gerceklesen Katrina
Kasirgasinin yikici etkilerine maruz
kalan ABD New Orleans’taki olim
oranlarinda  magdurlar  ac¢isindan
cinsiyete dayali biytk bir fark mey-
dana geldi. Kasirgada olenlerin ¢ogu
Afro-Amerikali kadinlardan olusmak-
taydi. Bu sonucla ilgili olarak hayatta
kalmanin bir agaca tutunmak ya da
glivenli bir yere tirmanmak anlamina
gelebilecegi durumlarda fiziksel glic-
teki cinsiyet farkliliklarini, kadinlarin
fiziksel gii¢ ve kapasitelerini gelistir-
meye ne Olcude tesvik edildiklerini ve
buna ne 6l¢iide izin verildigini dikkate
almak gerekir. Kadinlarin veya kiz ¢o-
cuklarinin ylizme bilmemeleri, onlara
yuzme Ogretilmedigi anlamina gelir.
Hizli hareket eden bir firtina dalgasin-
da kadinlarin yanlarinda bulunan ve
bakmakla yikumli olduklar: ¢ocuk-
lar, bitin hareketleri ve dolayisiyla
kacis1 yavaslatir. Cocuklar: bulmak ve
toparlamak ic¢in duran anneler, sani-
yelerin bile degerli oldugu anlarda za-
man kaybeder ve kucaklarinda ¢ocuk
varken ylizemez, agaclara tirmanamaz
veya tutunamazlar.?

Farkli lilkelerde durum bu sekildey-
ken, Turkiye icin iklim degisikligine
baglh afetlerdeki 6liim oranlarina dair
veri sunmak mumkin degil c¢linki
Turkiye'de cinsiyete gore ayristirilmis
veri tutulmuyor. Bir akademik aras-
tirma olmaksizin sadece kendi yakin
cevremize baktigimizda dahi, kadin-
larin yizme oranlarinin erkeklerden
daha az oldugunu gorebiliriz. Bunun
sebebi kadinlarin cabalamalarina rag-
men yuzme 6grenememeleri veya be-
ceriden yoksun oluslar1 degil elbette.
Anadoluda pek cok mahallede veya
koyde erkek c¢ocuklarinin bulunduk-
lar1 yerlerdeki derelerde, gollerde suya
atlayip ¢iktiklarini, yanlarindaki erkek
cocuklarla birlikte ve lizerlerindeki i¢
camasirlartyla su kenarlarinda adeta
bir oyunun pargasiymis gibi ylizme-
yi ogrendiklerini goruriz. Bunu kiz
cocuklart deneyimleyemez; cunki
kiz cocuklarinin kamusal alanda so-
yunmalar1 kigiik yaslardan itibaren
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yasaklanmistir. Kiz ¢ocuklar: kamusal
alanda bedenlerini nasil saklayacak-
larin1 Ogrenerek buylrler ve kendi
kasabalarindaki, koylerindeki dereler,
goller onlar icin bir oyun alani degil
yasakli bolgedir. Bu nedenle erkeklere
kiyasla kiz ¢ocuklarinin ve kadinlarin
yuzme bilmeleri ¢ok daha ender rast-
lanan bir durumdur.

Iklim degisikligiyle birlikte sellerde
ve firtinalarda da artig olacag be-
lirtilmektedir. Yapilan degerlendir-
melere gore 2,5°C’lik kiiresel 1sinma
durumunda, en yikici firtinalarin bu-
gline kiyasla iki kata kadar daha sik
meydana gelecegi tahmin ediliyor.*
Sayet toplumsal cinsiyet esitsizlikleri
ve buna yol acan toplumsal yap1 de-
gistirilmezse; mevcut esitsizliklerin
afetlerle birlikte kat be kat artacagini
soylemek hatali olmaz.

Iklim degisikligi bu sekilde devam
ederse; diinya genelinde asir1 kurak-
Iiktan muzdarip insanlarin sayisinin
80 yildan kisa bir siire i¢inde iki kati-
na cikabilecegi ongoriltuyor. Kuraklik,
kirsal kesimdeki yoksullarin gecim
kaynaklar1 lzerinde onemli etkilere
sahiptir ve sonuclari itibariyle gocleri
tetikler.5 Kuraklik neticesinde kentler
Uzerindeki bask:i artar ve carpik bir
kentlesme hem yeni esitsizlikler yara-
tir hem de mevcut esitsizlikleri daha
arttirir. Goglin ve carpik kentlegsme-
nin, kadinlara yonelik siddet, kiz ¢o-
cuklarinin egitim hayati disina itilmesi
ve cocuk yasta evliliklere zorlanmalari
gibi toplumsal cinsiyet esitsizliklerini
derinlestiren sonugclart bulunur.

Iklim degisikliginden etkilenme ko-
nusundaki farkliliklar1 ele alirken,
sadece kadinlarin magduriyeti Uze-
rinden yapilan toplumsal cinsiyet
analizlerinin eksik kalacagini vurgu-
lamak gerekir. Kadinlarin iklim de-
gisikliginden orantisiz etkilenmeleri
elbette bir magduriyet yaratmaktadir
ancak kadinlar edilgen, bagimli ve
aciz durumda goren bir anlayistan
ozellikle kacinmak gerekir. Afetlerle
bag etme, afet sonrasi iyilesme ve ik-
lim degisikligine uyum gibi konular-
da kadinlarin bilgi ve becerilerinin
essiz bir kapasite imkani sundugunu
goz ontunde bulundurmak gerekiyor.
Toplumsal cinsiyet agisindan kapsa-
yict bir iklim politikast ve eylemini
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basarmak i¢in, lider pozisyonlarinda
daha fazla kadin yer almali. Sadece
bu da yetmez; kadinlarin bakis acila-
rinin ve deneyimlerinin karar alma
siireclerine dahil edilmesine, politika
olusturma stirecinde kadinlara daha
fazla ve etkin bicimde danigilmasina
ve kentlerdeki farklilasmig cinsiyete
dayali ihtiyaclarin daha iyi analiz edil-
mesine ihtiyac bulunuyor.

Kadinlarin politika yapim ve deger-
lendirme streclerinde yer almasi den-
diginde bunu sadece olusturulan bir
heyetin iyelerinin veya davet edilen
katilimcilarin cinsiyetlerine dair sayi-
sal esitlik olarak anlamamak gerekir.
Elbette oransal bir esitlik 6nemlidir;
ancak kadinlarin ne kadarinin lider
pozisyonda ve karar alma mekanizma-
larinda oldugu da bir o kadar 6nemli.

Iklim degisikliginin etkilerinin anla-
silabilmesi ve esitsizliklerin ortaya
konabilmesi i¢in cinsiyete gore ayris-
tirilmis verilerin toplanmasi ve analiz
edilmesi hayati Onem tasiyor. Veri,
esitsizlikleri gortinir kilar ve etkileri,
tekrarlar1, kirilganliklar1 anlamamiz
saglar. Bu esitsizlikleri anlayabildigi-
miz durumlarda daha adil politikalar
olusturmaya baglariz. Aksi halde esit-
sizligi goremeyiz ve adaletsizligi gi-
derecek politika tretmemiz imkansiz
héle gelir.

Iklim degisikligine uyum ve azaltim
konusunda “yesil donisim” olarak
adlandirabilecegimiz  stirecler, top-
lumda mevcut esitsizlikleri gidermek
icin firsatlar da sunmaktadir. Yesil
bir donlisim ve ekonomi tasarlarken
kadinlarin bakim emeginin dikkate
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alinmasi; kres ve bakimevi gibi top-
lumsal altyapr hizmetlerine yatirim
yapilmasi; yenilenebilir enerji sekto-
rinde kadin istihdamini arttirmaya
yonelik egitimler tasarlanmasi, tesvik-
ler sunulmasi ve tedbir alinmas: gibi
eylemlerin sadece kadinlar tzerinde
degil, tim toplumda dontustiricu ve
kapsayic bir etkisi olacaktir. Ulasimda
iklim degisikligine dair onlemler alir-
ken bisiklet kullanimini tesvik edebilir
ve kadinlan giiclendirmek icin kadin-
lara bisiklet kullanmay1 ogretebiliriz.
Ama ayni zamanda bir adim ileri gidip,
“bisiklet kullanimi yeni bir tamir sek-
tord yaratmaktadir” diye dustnerek
bisiklet tamiri i¢in kadinlara yonelik
meslek kurslar1 acabilir ve sertifikali
kadin bisiklet tamircileri de yetistire-
biliriz. Kadinlar1 ve iklim degisikligine
kars1 direnci ayni anda gliclendirmek
istiyorsak; hem yesil hem de toplumsal
cinsiyet esitligini odagina alan mor bir
dontisiml hedeflememiz sart. Daha
direncli ve daha adil bir yasam, ancak
bu sekilde miimkiin olabilir.
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HIZMET KALITE
YONETIM MODELI

Istanbul Planlama Ajansi, hizmet sireglerini daha
etkili, surdUrdGlebilir ve seffaf hale getirmek igin sizleri
Hizmet Kalite Yonetim Modeli ile bulusturuyor.
Anket, Odak Grup, Etki Analizi ve Kurumsal itibar
calismalarindan olusan 13 farkh baslikta sekillenen
Hizmet Kalite Arastirmasi sonucunda uluslararasi
kriterlerde bir HKYM puanina sahip olabilirsiniz.

Hizmet Kalite Yonetim Modeli ile kurumlarinizda;
« Hizmet standartlarinizin belirlenmesini,
« SUreglerinizin optimize edilmesini,
» Kalite izleme ve degerlendirme sistemlerinizin
kurulmasini saglayacaksiniz.
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Enerji Yoksullugu ve
Azaltim Eylemleri

Arasinda Kazan-Kazan Iliskisi Kurmanin Imkanlar

Enerji yoksullugu, enerji hizmetlerine yeterli erisim saglanamadigi hallerde oldugu
kadar yasami surdUrmek icin gerekli enerjiyi alirken hane butcelerinin yetersiz kaldigi
durumlarda da ortaya cikiyor. iklim kriziyle de ortak temel nedenlere yaslaniyor.
Fosil yakitlardan cikarken daha demokratik ve adil bir yasam yaratmak icin azaltim ve
uyum eylemlerinde enerji yoksullugunun da sonlandirilmasi hedeflenmeli.
Buna yonelik olarak, kentlerde enerji adaleti, enerji hakki, enerji demokrasisi ve
adil donusum gibi cerceveleri temel alan bir dizi uygulama hayata gecirilebilir.

Goklu krizler cag1 son yillarda sik sik
duymaya basladigimiz kavramlardan.
Iklim krizi, pandemi, Rusyanin Uk-
raynayl isgali, soykirim derecesine
ulasan saldirganliga karsi evrensel de-
gerleri savundugunu iddia eden Batili
ulkelerin ikiyuzlt yaklasimlar: bu cok-
lu krizler ¢ag1 anlatisinin 6nemli bo-
yutlarini olusturmakta. Enerji konusu
ise bahsedilen boyutlarin bircogunu
yatay kesen bir mesele. Bu konuya
toplumsal adalet lensiyle bakildigin-
daysa iklim krizine bagl enerji dont-
simi ve enerji yoksullugu meseleleri
goze carpiyor. Enerji donisimi, son
yillarda ana akim tartigsmalar arasin-
da onemli bir giindem haline geldi.
Bu ana akimlasmanin ardinda yenile-
nebilir enerjinin ucuzlamasi ve ener-
ji dontusimuntn kapitalist sisteme
yeni bir buylme firsatt sunmasi gibi
etkenlerin oldugu soylenebilir. Enerji
yoksullugu meselesininse, her ne ka-
dar Avrupa Birligi'nde kayda deger ge-
lismeler olsa da, kiiresel diizeyde ana
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akimlastigini soylemek glic. Bu bag-
lamda iki mesele arasinda bir bagin
kurulmasi enerji dontisimunde iklim
adaleti odaginin giiclendirilmesi ve di-
ger yandan enerji yoksullugunun ana
akimlagmas icin faydali olabilir. Tklim
adaleti agisindan enerji dontsimu ve
buna bagli sera gazi azaltim eylemleri
baglaminda enerji yoksullugunun ele
alindign bu yazida, enerji yoksullu-
gu ve iklim krizine dair kavramsal ve
tarihsel bilgiler paylasilirken, enerji
yoksullugunun azaltilmasi ve ener-
ji dontsimu arasindaki etkilesim ve
muhtemel sinerjiler degerlendiril-
mekte ve kentsel 6lcekte bazi1 6rnekle-
re deginilmektedir.

Enerji yoksullugu ilk olarak 1970’lerde
bir yoksunluk meselesi olarak gelis-
memis Ulkelerde enerji altyapisinin,
evlerde insan sagligini tehdit etme-
yen yemek pisirme teknolojileri gibi
temel cihazlarin eksikligi tzerinden
gindeme geldi. Halihazirda diinya
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genelinde 750 milyon kisinin elektrige
erisiminin olmadig1 distunildigiinde,
bu sorunun ciddiyetini korudugu soy-
lenebilir.! Diger yandan, 1990lardan
itibaren enerji yoksullugunun Birlesik
Krallik gibi gelismis tlkelerde de goz-
lemlenen ikinci bir gorinimi daha
ortaya ¢ikti. Bu gortinumiin arkasin-
da, hane halklarinin temel ihtiyaclar
icin kullanacaklar1 enerjiyi mevcut
gelirleriyle mevcut fiyatlardan karsi-
layamamalar1 yatiyor. Bu sorunun kis
mevsimindeki olimlerin artmasi gibi
ciddi etkileri, konunun toplumsal al-
gida 6nemli bir yer edinmesine sebep
oldu.

“Sosyal ve materyal olarak ihtiyac du-
yulan seviyede enerji hizmetlerine
erisememek” seklindeki tanim, bah-
sedilen iki farkli gorinimu de kap-
samasindan oturt son donemde oOne
cikt1. Diger yandan bu yazida da odak-
lanacagimiz ikinci gorinimu merke-
ze alan baska bir tanim da bulunuyor:



“Enerji yoksullugu kavrami, hane
halklarinin sahip olduklar: gelir du-
zeyi ile 1sitma, sogutma, aydinlatma,
yemek pisirme, ev aletlerini ve bilgi
teknolojisini kullanma gibi temel sos-
yal ve maddi ihtiyaclar1 i¢in gerekli
olan duzeyde ve kalitede enerji uriin-
lerini satin alamamalarini ifade eder.”

Gelir dustkligl, enerji tarifelerinin
yuksekligi ve binalarin enerji per-
formansindaki sorunlar genel olarak
enerji yoksulluguna sebep olan tg te-
mel etmen olarak kabul edilir. Bu kap-
samda ayni yakacak yardimi ve nakdi
fatura destekleri, kirilganhk seviyesi
yuksek tiiketicilere yonelik sosyal ta-
rifelerin saglanmasi veya asiri soguk
donemlerde bu tiketicilerin gaz ve
elektrik baglantilarinin kesilmesinin
yasaklanmasi, enerji yoksulluguyla
mtucadeledeki temel politika ve uygu-
lamalardir. Bununla birlikte, sadece
gosterge niteliginde olan bu etmen-
lerdeki kotlilesmelerin arkasinda te-
mel olarak neoliberallesmenin etkisi
oldugu soylenmelidir. Buna gore, tlc-
retli kesimin biylimeden aldif1 payin

azalmasi, isci orglitlerinin gligstizlesti-
rilmesi, i3 yasaminda esneklestirme ve
guvencesizlestirme, oOzellestirmelerin
kamu denetiminin yetersizligi netice-
sinde tekelci piyasa yapilarina sebep
olmasi ve sosyal konut politikalarinin
arka plana atilmasi, neoliberallesme-
nin bahsedilen etmenler uzerindeki
etkilerine 6rnek gosterilebilir. Konu-
ya bu acidan yaklasildiginda sorunun
¢OzUmu icin sistemsel degisikliklerin
gerekli oldugu anlasilmaktadir.

Yenilenebilir enerji ve
elektrifikasyon, fosil
yakitlarin kullanimina bagh
hava kirliligini azaltarak
enerji yoksullugunun
azaltilmasinda enerji
hizmetlerinin kalitesi ve
guvenliligiyle ilgili olumlu
katkilar saglar.
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19907lardan itibaren uluslararas: di-
zeyde One ¢ikan bir diger konu olan
iklim krizinin de, enerji sistemiyle
yakindan ilgisi bulunuyor. Zira iklim
krizinin en 6nemli sebebi, enerji tre-
timinin bel kemigini olusturan fosil
yakitlarin yakilmasiyla karbondiok-
sit gibi gezegenimizi 1sitan gazlarin
atmosfere salinmasi. Bu da gezege-
nimizin yasanabilirligi i¢in glineg ve
riizgar gibi yenilenebilir enerjilere ve
enerji verimliligine dayali bir enerji
dénisimtni zorunlu kiliyor. Tklim
kriziyle miucadelede azaltim eylem-
leriyle kastedilen de btyiik ol¢lide
enerji doniisumi yoluyla sera gazi
salimlarinin distrilmesidir. Komir,
petrol ve gaz gibi fosil yakitlara dayali
enerji uretiminin ciddi olglide kisit-
lanmasi, elektrikli araclara gecilmesi,
bina yalitimlari, azaltim eylemlerine
ornek olarak gosterilebilir. Ote yan-
dan enerji yoksullugunda oldugu gibi,
sera gazi salimlarinin sadece gosterge
niteliginde bir etmen oldugunu ve ik-
lim krizinin arkasinda btylime odakli
endustriyalist yaklasimin ve kapitaliz-
min oldugunu soylemek de mumkiin.

IKLIM ADALETI - KAPAK 31



Iklim krizine de boylesine politik bir
acidan yaklasildiginda, sorunun ko-
keninde yatan etkenlerle miicadele
etmek icin demokrasi ve toplumsal
adaletle ilgili sistemsel degisiklik ihti-
yaci one gikiyor.

iklim krizinin etkilerine
kars1 dayanikliligy artirmay
iceren kentsel 1s1 adas1
etkisini azaltmak i¢in
yesil alanlarin artirilmasi
gibi uyum eylemleri, hem
klimaya olan talebi dustirerek
azaltima hem de serinletici
etkilerinden oOtiirti enerji
yoksullugunun ¢6ztimiine
olumlu katki yapar.

Enerji sistemiyle iliskileri ve arkalarin-
daki politik baglamdaki ortaklagsmalar
dikkate alindiginda bu iki konu arasin-
daki muhtemel etkilesim ve sinerjiden
bahsedilebilir. Tlk olarak, iklim kriziyle
mtucadeleye yonelik azaltim eylemleri-
nin yol acacagi es faydalar enerji yok-
sullugunun ¢ozimiine de katk: saglar.
Ornegin yenilenebilir enerji ve elektri-
fikasyon, fosil yakitlarin kullanimina
baglh hava kirliligini azaltarak enerji
yoksullugunun azaltilmasinda enerji
hizmetlerinin kalitesi ve giivenliligiy-
le ilgili olumlu katkilar saglar. Ikin-
cisi, binalarin enerji performansini
gelistirmeye yonelik eylemlerin, hem
azaltimin saglanmasi hem de enerji
yoksullugunun onlenmesi i¢in énemli
katkilar1 olacagr soylenebilir. Uglinc
olarak da enerji yoksullugunun iklim
krizi nedeniyle 1sinamama acisindan
azalacagi ancak serinleyememe aci-
sindan da artacagi beklenebilir. Hatta
sicak dalgalarinin iklim krizine bagh
en olimcil afet oldugu dikkate alin-
diginda enerji yoksullugunun bu yeni
halinin cok daha ciddi sonuglara yol
acacag dusunulebilir. Ote yandan bu
baglamda iklim krizinin etkilerine
karsi dayanikliligt artirmayi iceren
kentsel 1s1 adast etkisini azaltmak i¢in
yesil alanlarin artirilmas: gibi uyum
eylemleri, hem klimaya olan talebi
diistrerek azaltima hem de serinletici
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etkilerinden 6turt enerji yoksullugu-
nun ¢ozuimiune olumlu katk: yapar.

Son olarak belirtmek gerekir ki ener-
ji yoksullugunun c¢oztimunde, fosil
yakitlara ihtiya¢ oldugu gerekgesiyle
iklim eyleminin arka plana atilmasi,
iklim inkarcilar1 tarafindan yaygin
bir sekilde dillendirilen bir iddia. Bu
yaklasim, iki sorundan sadece birinin
cozllebilecegine dair yanlis bir ikile-
mi varsayarak tartismalar: kilitlemeyi
amaclar. Zira ahlaki olarak bu ikilem-
de, iklim eylemini se¢cmek bugtnki
kusaklar, enerji yoksullugunu se¢mek-
se gelecek kusaklar agisindan sorunlu
olacaktir. Dolayisiyla bu iki sorunun
¢oztumleri arasinda bir se¢im yapmay1
zorunlu kilan bu yaklasim kabul edi-
lemez. Yine de iklim politikalarinin,
bu konuya gereken ihtimam gosteril-
medigi durumlarda karbon fiyatlama-
lar1 ve yenilenebilir enerji tesviklerine
bagli olarak enerji faturalarindaki ar-
tislarla veya bina yenilemelerine bag-
i kira artislar: gibi sebeplerle enerji
yoksullugunu artiracak etkilerinin de
olabilecegi soylenmelidir.

Bu noktada yapilmas: gereken, iki so-
runun da birlikte coziilmesini saglaya-
cak yollarin bulunmasi ve bu yollarin
dogrultusunu cizecek gercevelerin be-
nimsenmesidir. Bu acidan enerji ada-
leti, enerji hakki, enerji demokrasisi
ve adil dontisim cerceveleri onemli
potansiyeller barindiriyor. Enerjiye
esit erisim, maliyetlerin ve faydalarin
adil dagilimi ve enerji sistemlerinin
nasil ve ne sekilde degisecegine karar
verme hakk: gibi enerji Uretimi ve ti-
ketimiyle ilgili normatif ve etik mese-
leleri ele alan enerji adaleti yaklagimi,
gelecekte ne tlr enerji sistemlerinin
nerede insa edilecegi, faydalarin, ma-
liyetlerin ve risklerin nasil dagitila-
cagina dair secgimleri igerir.* Enerji
hakk: yaklasimi, enerji hizmetlerine
erigim ve kullanim1 meta iligkilerinin
Otesinde temel bir insan hakki ola-
rak gorur.® Enerji demokrasisi yak-
lasimiysa, devlet ve sirketlerin fosil
yakit gidimli glindem belirlemeleri-
ne karst durmayi, enerji altyapisinin
yeniden mustereklestirilmesini ve ye-
nilenebilir enerji ve enerji verimliligi
uygulamalariyla enerji sisteminin en
hizli ve adil sekilde karbonsuzlastiril-
masini merkeze alir.® Son olarak adil
dontisim, kimseyi geride birakmama

prensibi dogrultusunda iklime uyum-
lu bir ekonomi, insana yakisir bir
istthdam, yoksullugun ortadan kaldi-
rilmasi, topluluklarin dayanikliligi ve
bakim emegi gibi bircok farkli idea-
lin ortak savunusuna dair kesisim-
sel bir zemin olusturmaya doniik bir
yaklasimdir.’

iklim krizi ve enerji
yoksulluguna yonelik sinerji
potansiyeli yiiksek somut
eylemlere sunlar 6rnek
verilebilir: Ulusal diizeyde
fosil yakat tesviklerinin
reforme edilmesi, yerel
duzeyde vatandaslar: enerji
alaninda giiclendirecek
enerji danisma ofislerinin
kurulmasi, enerji topluluklar:
ve kooperatiflerinin
giiclendirilmesi.

Bu acgiklamalar 1s1ginda iklim krizi ve
enerji yoksulluguna yonelik sinerji po-
tansiyeli yliksek somut eylemlere sun-
lar ornek verilebilir: Ulusal diizeyde
fosil yakit tesviklerinin reforme edil-
mesi, yerel diizeyde vatandaslar1 enerji
alaninda giiglendirecek enerji danisma
ofislerinin kurulmasi, enerji topluluk-
lar1 ve kooperatiflerinin giiclendiril-
mesi. Uluslararasi Enerji Ajansi’na gore
2023’te hukumetler fosil yakitlara 620
milyar dolar; tiketiciye yonelik temiz
enerji yatirimlarinaysa 70 milyar dolar
tesvikte bulundu.® Bu durum, dont-
stim ihtiyacina dair onemli alanlardan
ilkini gosterir. Ancak bahsedilen fosil
yakit tesviklerinin bir kisminin ttke-
tici kesimler odakli oldugu goz ardi
edilmemelidir. Bu kapsamda, reform
sirecinde tuketicilerin yasayabilecegi
sorunlar ongorilmeli ve ilgili gruplara
ozgul destekler saglanmalidir.

Enerji danisma ofisleri (one-stop shop)
yogunlukla Avrupadaki belediyele-
rin bitin enerji hizmetlerini vatan-
daslara tek bir kanaldan sunmak i¢in
olusturduklar1 birimlerdir. Avrupada
enerji yoksullugu ve iklim kriziyle il-
gili gelismis mevzuat, belediyelerin



bu alandaki hizmetlerinin halihazirda
belli bir seviyeye gelmesini saglamis
durumda. Yerel kosullara gore degis-
mekle birlikte, bu birimlerin sagladi-
g1 temel hizmetler hane ziyaretleriyle
enerji verimliligine ve enerji yoksul-
luguna iliskin arastirma ve tetkikle-
rin yapilmasi, davranis degisikligi ve
farkindalik kampanyalarinin gercek-
lestirilmesi ve diisitk maliyetli ayni
yardimlardan olusur. Hirvatistan'daki
Krizevciden Barselona'ya kadar Avru-
panin bircok farkli kentinde bu birim-
lere rastlamak mumkiin.

Bu birimlerin kurgulanmasinda, bir-
cok tlkede issizlige hitap etme niye-
tinin de tasindigr gozlemlenmekte.
Birimin sunacagl hizmetlerde gorev
almak Uzere issiz bireylerin enerji
danigmani unvanini alacak sekilde
egitilmeleri ve birimdeki gorev stire-
leri tamamlandiktan sonra bu alanda
is gucline tekrar katilmalarinin tes-
vik edilmesi, bu niyete yonelik somut
faaliyetler olarak one c¢ikiyor. Buna
ek olarak, belediyelerin bu birimle-
rin igletilmesinde STK’lar ve enerji
kooperatifleriyle is birligi yaptig1 ve
enerji yoksullugu yasayan grupla-
rin Ozneligini one c¢ikaran kolektif

danisma meclisi gibi faaliyetlerin bu
birimlerin kolaylastiriciligryla gercek-
lestirildigi gozlemleniyor. Bunlarin
disinda glines paneli gibi yenilenebi-
lir enerji sistemleri lizerinden enerji
yoksulu bireylerle dogrudan fayda
paylasiminin gerceklestirildigi yerel
projelerden de soz etmek mumkin.
Butln bu orneklerle ilgili detayli bil-
gi almak icin su anahtar kelimeler
Uzerinden cevrimici arastirmalar
gerceklestirilebilir:  Stormspar-Check
Komunal (Almanya), Slime (Fransa),
KLIK Rescoop (Hirvatistan), Transiti-
on Point (Portekiz), Plymouth Ener-
gy Community (Ingiltere), Energy
Advice Points ve Collective Advisory
Assemblies (Barselona), Barrio Solar
Project (Zaragoza), Coopernico Res-
coop (Portekiz), Brixton Rescoop (In-
giltere), Energent Rescoop (Ghent, De
Wijkwerf ve Gent Zonnestad uygula-
malar1), Ecopower Rescoop (Eeklo be-
lediyesiyle Social Share uygulamasa).

Her ne kadar hentiz uygulamaya gec-
mese de, IBBnin Surdurtlebilir Enerji
ve Iklim Eylem Plani'ndaki su eylemler
de iklim krizi ve enerji yoksullugu si-
nerjisine dair olumlu baslangi¢c adim-
lar1 olarak karsimiza gikiyor:

Konutlarda enerji verimliligi ve daha
az enerji kullanimi i¢in saha uygu-
lamalarinin  baglatilmasi,  teknik
destek saglanmas;

Konutlarin kendi elektrigini iretme-
si, “yurttasin glines enerjisi santral”
(YES) yapilabilmesi icin enerji koop-
eratiflerinin kurulmasi;

Konutlarin kendi enerji verimliligi
dontstimint ve yenilenebilir enerji
farkindaligini, bu konuyla ilgili tale-
plerini yonetmek i¢in, “Alo Enerji
Danigma Masast” (AEDM) kurulmasi.

Son donemde ABD ve AB gibi onemli
politik aktorlerin iklim eylemine yo-
nelik olarak ¢ikardig: yasalar ozellikle
azaltim faaliyetlerinin ana akimlas-
masina yol acgti. Azaltim eylemlerinin
gerceklestirilmesi her ne kadar iklim
adaletiyle dogrudan ilgili olsa da bu
eylemlerin nasil gerceklestirildigi nok-
tasinda iklim adaletinin merkeze alin-
d1g1n1 soylemek ¢ok zor. Bu bakimdan
enerji yoksullugu ve azaltim eylemleri
arasinda sinerjik baglar kurmak, ik-
lim adaleti anlayisinin pekismesi icin
onemli bir zemin sunuyor.

Notlar

1 IEA (2024). Strategies for Affordable and Fair
Clean Energy Transitions. IEA, Paris.
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perspective on domestic energy deprivation:
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binary”. Energy Res. Soc. Sci,, 10:31-40.

3 Erdogdu, S. (2022). “Yoksullugun Karanhk ve
Soguk YUzU: Enerji Yoksullugu”, Elektrik Mihen-
disligi Dergisi, 471: 20.

4 Miller, C. A, lles, A, & Jones, C. F. (2013). “The So-
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8 IEA (2024). Strategies for Affordable and Fair
Clean Energy Transitions. IEA, Paris.
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ISTANBUL’UN CATI USTU

GUNES ENERJISI

POTANSIYELI

Ufuk Alparslan’

" Turkiye, Orta Asya ve Kafkaslardan Sorumlu Bolge Lideri, EMBER

Gat1 Ustll glines enerjisi santralleri arazi gereksiniminin olma-
mast, elektrik tiretiminin tiketimle ayni noktada gerceklesme-
si, elektrik talebinin yogun oldugu yerlesim yerlerine yakinligi
ve elektrik faturalarini diisirme gibi faydalariyla one cikar.
Bundan dolay1 dinyada glines santrali kurulumlar: oncelikle
catilarda yayginlagmis durumda.

Hollandadan Cin'e, Polonyadan Gliney Afrika'ya bircok tilke
catilarda glines santrali kurulumunu hizlandiracak politikalar
uygulamistir. Bu uygulamalar arasinda vergi indirimleri, bu-
rokrasinin azaltilmasi, yeni binalara ve kamu binalarina giines
paneli kurulum zorunlulugu bulunuyor. Bu sayede dinyada
her yil yeni devreye alinan glines santrallerinin yaklasik yarisi
catilara kuruluyor.

Ulkemizin de gatilardaki glines potansiyeli ¢ok ylksek. Kuresel
elektrik tretiminin temiz kaynaklara dontisimu tizerine ¢ali-
san bir disince kurulusu olan Ember’in uydu gorintiilerini
analiz ettigi calismasina gore, Turkiye'deki ¢atilarda en az 120
GW’lik gtines santrali potansiyeli bulunuyor.! Bu potansiyel ile
uretilebilecek elektrik, Turkiye'nin mevcut elektrik tiiketimi-
nin %45’ine denk geliyor.

Ayni calismaya gore, Istanbul ilindeki ¢atilarda 10,4 GW potan-
siyel oldugu anlagiliyor. Bu seviyedeki bir kurulu glgle Istan-
bul'da faturalanan elektrik tiketiminin dortte biri, ildeki tim
meskenlerin tuketimininse %901 karsilanabilir. Ilcelerdeki
potansiyeli degerlendirdigimizdeyse niifus agisindan da ilk tg
sirada olan Kigciikcekmece (744 MW), Esenyurt (658 MW) ve
Pendik (597 MW) ilcelerinin en yiliksek potansiyele sahip oldu-
gu gorultyor.

GOSTERGE - YENILENEBILIR ENERJI
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ilcelerdeki Cati Ustii Glines Santrali Potansiyeli

ilce Potansiyel Potansiyel

(MW) (GWh)

7/ Adalar 16,3 17

/7777 Arnavutkoy 238,0 259

/777 Atasehir 185,1 199
/777777 Avcilar 297,3 332
///////77 Bagcellar 344,2 381
/777777 Bahcgelievler 3279 362
/7777 Bakirkoy 217,3 243

/7777 Basaksehir 216,8 243

/7 Bayrampasa 97,1 106

/77 Begsiktas 117,7 124

777777 Beykoz 258,7 267
/777777 Beylikduziu B27.& 374

/7 Beyoglu 110,1 117

/777 BuUyUkgekmece 161,5 185
/117777777 Catalca 461,0 503
777 Cekmekdy 118,0 126

/777 Esenler 171,8 187
S0/ ////7  Esenyurt 657,7 752
/77777 EyUpsultan 279,6 296
/7777 Fatih 215,3 230
/77777 Gaziosmanpasa 254,6 271

/777 Gungoéren 167,6 183

/7777 Kadikoy 204,3 222

/77 Kagithane 152,3 160

/77 Kartal 139,1 154
2077077777777 Kuglkgekmece 744,3 830
/17007777 Maltepe 510,4 562
1172777727777 Pendik 597,0 668
/77 Sancaktepe 129,1 140

///7/7 Sariyer 215,5 222
S10200022777 Sile 543,8 612
77 Silivri 105,6 114

272/7 Sisli 229,9 244

/7777 Sultanbeyli 221,3 230

/77 Sultangazi 1585 162

/777777 Tuzla 321,2 362
/772777777 Umraniye 4436 475
s/7/7777  Uskldar 355,1 378
/77 Zeytinburnu 122,9 135

Kaynak https://ember-energy.org/tr/analizler/catilarda-
120-gwtan-fazla-potansiyel-mevcut/

Tlcelerdeki cati iistii glines santrali potan-
siyeline, niifusa ek olarak ntfusun yogun-
lastigr binalarin kat sayisi da etki eder.
Ayni ntfusun ¢ok kath binalarda ve dola-
yisiyla daha kiiclik ¢at1 alanlarinin altinda
toplanmis olmasi, ilcenin potansiyelini
dusurur. Ornegin nufus acisindan Istan-
bul'un alt siralarinda yer alan Catalca ve
Silivri, sirasiyla 461 ve 544 MW’lik potan-
siyelleriyle bu acidan ust siradaki ilgeler
arasinda yer aliyor. Nitekim IBB verileri-
ne gore, Gatalca ve Silivrideki binalarin
%95'ine yakini dort ve daha az kata sahip
binalar olup; iki ilge de Istanbul'da az kath
bina sayisi en yiiksek olan ilceler arasinda
yer aliyor.?

Benzer sekilde binalarinin yarisindan faz-
las1 bes ve daha yiiksek katli olan Sultan-
gazi, Kagithane ve Kadikoy, nufuslarina
kiyasla potansiyel agisindan daha alt si-
ralarda yer alirken; binalarinin %981 dort
kattan az olan Sile ise niifusuna kiyasla
daha ust siralarda kendisine yer bulmak-
ta. Catalca, Sile ve Silivride kisi basina
disen cat1 Ustu glines santrali potansiye-
li, bir kisinin tiiketecegi elektrikten ¢ok
daha fazlasini saglayabilecek seviyelerde.

Istanbul'da mevcut binalardan bir kismi-
nin, hem glines panellerini tasiyabilmeleri
hem de deprem riski nedeniyle gliclendi-
rilmeleri ya da bu binalarin kentsel doniu-
sim kapsaminda yeniden insa edilmesi
gerekecek. Istanbuldaki 1,3 milyon riskli
konuttan 230 bininin acilen doniismesi
gerekiyor.® Bu siirecle beraber Istanbul'da-
ki enerji dontsimuntn oniiniin agilmasi
ve bunun da Tirkiye'ye onciiliik etmesi
saglanabilir. Enerji donusuminin dahil
edilecegi bir kentsel donlisim programi,
yurtdisindan finansman saglanmasini da
kolaylastiracaktir.

Bununla birlikte, kisilerin yasadiklar:
evin catisina giines paneli kurabilme-
leri i¢in oOncelikle o c¢atinin sahibi ol-
malar1 gerekiyor. Eger mistakil bir ev
yerine apartman katinda ikamet ediliyor-
sa, apartman catisina kurulacak giines
panelleri ancak binanin asansor ve aydin-
latma gibi ortak elektrik tiiketimi amaciy-
la kullanilabiliyor.
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istanbul'da Meskenlerin Aylara Gére Elektrik Tliketim Miktarlari (2023)

10

11

12

10

11

12

— N @ [ 2} [}
(=} (=} (=} (=3 (=3 (=3
(=} (=} (=} (=} (=} (=}

R A E A A
I S S S O A N
R A E A A
R O EO A A

- 324,8 GWh

409,8 GWh

416,5 GWh

413,7 GWh

Kaynak EPIAS

GOSTERGE - YENILENEBILIR ENERJi

00L

656,6 Q

650,5 GV

6994 G

Vh

008

1seyep edniny

Ise)eA njopeuy



Notlar

1

Alparslan, U. ve Yildinm, A. (2023). Catilarda

120 GW'tan fazla potansiyel mevcut. EMBER,
https://ember-energy.org/app/uploads/2023/12/
Catilarda-120-GWtan-fazla-potansiyel-mevcut.pdf.

iBB (ty.). 2017 Yili Mahalle Bazli Bina Sayilari,

IBB Acik Veri Portali, https://data.ibb.gov.tr/tr/
dataset/mahalle-bazli-bina-analiz-verisi/resource/
cef193d5-0bd2-4e8d-8a69-275c50288875

Gencelli, A. ve Tekge- Demirkol, O. (2024). “Her
Yil 200-250 Bin Konut™: Kentsel Déndsum

Vaat Analizi, istanbul Planlama Ajansi, istanbul
Buyuksehir Belediye istiraki Kultir AS. https:/
ipa.istanbul/wp-content/uploads/2024/03/KENT-
GUNDEMI-TOKI.pdf.

TUIK (2021). Konut Istatistikleri, 2021. https://nip.
tuik.gov.tr/2value=Konutlstatistikleri.

TUIK (2021). Bina ve Konut Nitelikleri Arastirmasi,
2021, https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Bina-
ve-Konut-Nitelikleri-Arastirmasi-2021-45870

Grahama E. ve Flghum N. (2024, 19 Eylul). Solar
power continues to surge in 2024. EMBER, https://
ember-energy.org/latest-insights/solar-power-
continues-to-surge-in-2024/.

Ttirkiye Istatistik Kurumu'nun 2021 Ntfus ve Konut Sayimi ista-
tistiklerine gore Istanbul'da hane halkinin %53’ ikamet ettigi
evin sahibi.* TUIK'in Bina ve Konut Nitelikleri Arastirmasina
gore ise Istanbul'daki konutlarda yasayan hane halkinin yalniz-
ca %2,11 tek katli binalarda ikamet ediyor.® Dolayisiyla catilar
genellikle ¢ok fazla sayida haneyle paylasiliyor. Diger yandan
Tirkiye'de konutunun sahibi olup catiy1 baska hanelerle pay-
lasmayan az sayidaki ev sahibini de uzun bir blirokratik stireg
beklemektedir. Bir konutun catisina kurulacak kiictik bir gii-
nes santralinin bile devreye alinmasi izin surecleri nedeniyle
en iyi ihtimalle dort ay siirer.

Tirkiye'de ev sahibi olmayan ya da ev sahibi olsa bile catiya sa-
hip olmayan kisilerin, bir toplulugun parcasi olarak bir catiy1 ya
da glines santralini baskalariyla paylasip kendi elektrigini tiret-
mesi mumkin degil. Oysa kisilerin enerji dontisimuntn par-
cas1 olmasi demokratik bir hak olmali. Turkiye'de vatandaslarin
kayda deger bir kismi, kendi imkanlariyla glinesten elektrik
Ureterek faturalarini diisirmenin ve kazang elde etmenin yol-
larini aramakta. Bu yonden disiintldiigtinde enerjinin demok-
ratiklestirilmesi yoluyla bu engellerin kaldirilmasinin kisilerin
oy verme davranislari lizerinde etkili olmasi da beklenebilir.

Diinyada catilarda elektrik tretimini yayginlastirmak isteyen
llkeler, oncelikli olarak tliketicilere mahsuplasma imkani ta-
nimistir. Mahsuplasma uygulamasinda, ilgili donemde catida
Uretilen elektrik oncelikle tiiketilen elektrigi karsilamak i¢in
kullanilir; tretim tiiketimden daha ¢oksa, sebekeye verilen faz-
ladan elektrikle kazang elde edilebilir. Diinyada her yil elekt-
rik fiyatlar ylikselirken glines paneli fiyatlarinin diismesi, bu
uygulamayla gtnesten elektrik Uretiminin yayginlasmasina
onemli bir katkida bulunmustur.

Mahsuplasma yapilirken sebekeden alinan ve sebekeye verilen
elektrigin dlctlebilmesi i¢in her bir tiiketim noktasi i¢in ayr1 bir
sayaca ihtiyac duyulur. Apartmanlar gibi birden ¢ok hanenin
bulundugu binalardaysa tiretimi birden ¢ok sayacla mahsuplas-
tirabilmek icin sanal mahsuplasma uygulanir. Tiiketici sayacla-
r1ve santral arasinda fiziksel baglanti olmayan bu uygulamada,
ortak alanlara ait elektrik tiiketimi karsilandiktan sonra, eger
varsa, Uretilen elektrigin fazlasi sebekeye verilir. Ttketicilerin
sebekeden kullandiklar1 elektrik ve sebekeye verilen elektrik-
ten kazanilan gelir, santraldeki paylarina gore hesaplanarak
hanelerin faturalari tzerinden finansal mahsuplasma yapilir.
Tlrkiye'de apartman sakinlerinin elektrik Uretiminin parcasi
olmas1 bu tur bir sanal mahsuplasma ile saglanabilir.

2024 yilinda kiiresel ¢apta 593 GW kapasiteye sahip giines sant-
ralinin devreye alinmas1 beklenmekte.® Bu miktar yalnizca son
Uc yilda li¢ katina gikmistir. Gelecekte kiiresel elektrik iireti-
minde en biylik paya sahip kaynagin giines olmasi: beklenmek-
te. Gunes enerjisi bir yandan ytkselisini siirdurtrken, catilar,
elektrifikasyon ile birlikte artacak 1sinma ve ulasim kaynakl
elektrik tiketiminin karsilanmasinda, gelecekte de onemli bir
rol oynamaya devam edecek.
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Istanbul:

Mustesna ve Kirilgan

Kentsel ekoloji ve peyzaj ekolojisi, adaletin yeniden insasinda nasil
bir rol oynayabilir? Yesil alanlarin artirilmasi, sadece cevresel bir gereklilik mi,
yoksa toplumsal dayanismayi guclendiren bir arac mi?

[klim degisikliginin iklim krizine do-
niismesiyle birlikte, buylik bir cev-
resel sorun artik kiiresel bir adalet
sorununa donusti. Ulkelerin iklim
kriziyle ilgili tasidiklari esit olmayan
tarithsel sorumluluk, iklim adaleti
kavraminin ¢ikis noktasi oldu.! Sanayi
Devrimi'nden sonra sera gazi salinimi
artan tlkeler hizla zenginlesirken, ik-
lim degisikligindeki paylart tartisma
konusu bile degildi. Bugiin ise bu kav-
ram, iklim degisikligiyle ilgili karar
alma ve eyleme ge¢me siirecinin mer-
kezine esitligi ve insan haklarini ko-
yuyor; iklim degisikliginde en az pay:
olanin en savunmasiz tlke ve toplu-
luklar oldugunu belirterek bu adalet-
sizlige dikkat ¢ekiyor.

Aktivist gazeteci ve yazar Naomi Kle-
in, “Iklim degisikligi kiresel adalet-
sizliklerin blytteci haline gelmistir”
diyerek savunmasiz ve kirilgan top-
luluklarin bu krizden en agir sekilde
etkilendigini ve esitsizlikleri daha
gorintr hale getirdigini belirtiyor.?

38 KENT GUNDEMI - IKLIM ADALETI

Fatma Nur Karanfil”

" Kentsel Tasarimci ve YUksek Peyzaj Mimari

Kentler tam da bu blytitecin altinda
kalan, hem sorunlarin kaynag: hem
de ¢ozimin kilit noktasinda bulunan,
bu hikayenin hem aktorii hem sah-
nesi oluyor. Peki, bu sahnede biz ne
tir bir oyun yaziyoruz? Istanbul gibi
mega kentler karsilastiklar: sorunlar
bir firsata donustiirerek adil ve yasa-
nabilir bir gelecegin temellerini nasil
insa edebilir? Bu dontustimde peyzaj
mimarhginin roli nedir?

Sahip oldugu 6zel kosullar
Istanbul'un giiclii yaniyken,
yanlis politika ve stratejiler,

Ongoriisiiz planlama ve
tasarim kararlari, basarisiz
uygulamalar sehrin guicli
yanlarinin birer soruna
dontismesine sebep olur.

Essiz Cografyadan

Kirilgan Kentlesmeye

Istanbul, Bogazici'nden Halice, kuzey
ormanlarindan Marmara Denizine
cok yonlu bir cografyaya sahiptir.
Ayni enlemde yer alan diger yerlesim
yerlerinden farkli iklim ozelligi gos-
termesi bircok “miustesna” ozelligiyle
iligkilendirilir: Bitki ortlist, ormanla-
11, yesil alanlar1, biyolojik cesitliligi,
topografyasi, akarsulari, dereleri, ki-
yilar1 ve Bogaz'in etkisi gibi 6zellikler,
dar alanda farklilagsan iklim ozellikle-
rinin olusmasinin sebebi olarak gos-
terilir. Kuzey kiyilarinda Karadeniz,
giney kiyilarinda Akdeniz, orta ki-
stmda Akdeniz ve Karadeniz ikliminin
gecisi olarak kabul edilen Marmara
iklimi hakimdir. Bu sebeple dlinya se-
hirleri kiyaslamasinda her zaman 6ne
¢ikmay1 basarir. Dahasi, bu essiz yapi-
s1 Istanbul'la ilgili yapilacak tim ge-
nellemeleri rafa kaldirmamiza sebep
olur. Sahip oldugu 6zel kosullar Istan-
bul'un glclu yaniyken, yanlig politika
ve stratejiler, ongorusiiz planlama ve



tasarim kararlari, basarisiz uygula-
malar sehrin glicli yanlarinin birer
soruna doniismesine sebep olur. Tim
bunlara bir de iklim degisikligi gibi
kiiresel bir sorun eklenince ve c¢ok-
tan yanlis kentlesmenin sebep oldu-
gu sorunlar iklim degisikligi stirecini
hizlandirinca, Istanbul tim kirilgan
vanlariyla bu degisime teslim olur.
Kentsel 1s1 adalarinin olusumu, artan
sel baskinlari, azalan yesil alanlar,
bozulan yagis rejimi ve toprak yapi-
s1, hava kalitesindeki diisiis, azalan
biyogesitlilik, yanlis arazi kullanim
kararlari, acik ve yesil ag sisteminin
surekliliginin ~ saglanamamasi, do-
gal kaynaklarinin hizla tikenmesi ve
yuzyilin ortalarinda gerceklesecegi
dustuniilen deniz seviyesinin artma
ihtimali, giicli bildigimiz tim essiz
ozelliklerini birer soruna dontisti-
rebilir. Bu sorunlart birbirinden ayri
ele alip degerlendirmemiz mimkin
olmadigi gibi, birinin etkisi bir di-
gerinin sebebine donustigli i¢in se-
bep-sonug iligskisinin kurulmasini da
zorlastinir. Bu noktada, Istanbul'un
iklim tabanli sorunlarina ¢cozim tire-
tebilmek icin sorunlar1 gruplamaktan
ziyade daha bitunctl ve stratejik bir
bakis acisina ihtiyag duyariz.

Kentte Adaletsizlik:

Ekolojik Boyut ve

Sosyoekonomik Kirilganlik
Gogunlukla “doga tabanli ¢oziimler”
diye sunulan ve etkisi minimal duzey-
de kalan, bir kismi da “yesil aklama
(greenwashing)” olarak degerlendiri-
lebilecek baz1 -s6zde- ¢oziim Onerileri,
kentsel sorunlar1 ¢6zmenin ve yenilik-
ci, stirdurtlebilir bir yaklagim sunma-
nin ¢ok uzaginda kaliyor. Bu durum
sosyoekonomik kirilganligt daha da
derinlestiriyor. Yiksek gelir gruplari-
nin yasadigl mahallelerde daha fazla
yesil alanin bulunmasi, alt gelir grup-
larinin ise beton y1ginlari arasinda si-
kismis olmasi, kent i¢i adaletsizligin
ekolojik bir boyut kazandigini goste-
riyor. “Iklim degisikligine bagh olarak
yasanan sorunlarin “kirilgan” mahal-
leleri daha fazla etkiledigi ve bu ma-
hallelerin basetme” giiclerinin zayif
olmas1 sebebiyle miicadelede geride
kaldiklar1 goruluyor. Burada sorun
yalnizca cevresel bir krize degil; ayni
zamanda toplumsal esitsizliklerin
derinlestirdigi bir adalet meselesine
doniisuyor. Buna ornek olarak, 2021
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“Tklim degisikligine bagh olarak yasanan sorunlarin
“kirilgan” mahalleleri daha fazla etkiledigi ve bu mahallelerin
basetme” gii¢lerinin zayif olmasi sebebiyle miicadelede geride
kaldiklar: goriilityor. Burada sorun yalmzca cevresel bir krize

degil; aym zamanda toplumsal esitsizliklerin derinlestirdigi
bir adalet meselesine dontistiyor.

yilinin niifus verilerine dayanarak,
yogun ntfuslu Bahgelievler, Giingo-
ren ve Bagcilar ilgelerinde kisi basi-
na dusen aktif yesil alan miktarinin
7 m*nin altinda olmasi gosterilebilir.?
Kadikoy'in kisi basina diisen yesil
alan miktari, sahil boyunca uzanan
parklar1 ve yuriyus yollari, genis ye-
sil alanlari, yagmur suyu hasatina
iliskin altyapr projeleri Esenler’le
kiyaslandiginda, elbette Kadikoyli
bir kisi -iklim degisikligine daha ¢ok
sebep olsa bile- degisimin etkisini
daha az hissedecektir. Sariyer-Bag-
cilar, Uskudar-Sultangazi, Sisli-Ar-
navutkoy kiyaslamalari, belki farkl
noktalardan ama benzer sekilde bu
adaletsizligin mekansal yansimasi

olarak degerlendirilebilir. 11 6zelin-
de 2017 yili verileriyle yapilan yuzey
sicaklik analizi Istanbulun 22-47°C
arasinda ylzey sicaklik farki olan
bolgelerini tespit etmekte . 37°C ve
Ustintn “risk altinda” olarak deger-
lendirildigi calismada, Bahcelievler,
Glingoren ve Bagcilar ilcelerinin kent-
sel 1s1 adas1 etkisinin bitki ortisu tara-
findan tolere edilemedigi goriliyor.

Bu noktada su sorulari glindeme ge-
tirebiliriz: Kentsel ekoloji ve peyzaj
ekolojisi, adaletin yeniden insasinda
nasil bir rol oynayabilir? Yesil alan-
larin artirilmasi, sadece cevresel bir
gereklilik mi, yoksa toplumsal daya-
nismay1 gliclendiren bir ara¢ m1?
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Peyzaj Ekolojisi: Adalet ve
Siirdiiriilebilirlik icin Bir Arac
Planlamada  ekolojik  yaklasimlar
1960’larda konusulmaya baslayan bir
konu olmasina ragmen, “peyzaj ekolo-
jisi” kavramiilk olarak 1939 yilinda Carl
Troll tarafindan kullanildi ve ekoloji
biliminin bir alt dal olarak degerlen-
dirildi.* Ekoloji bilimi, dlcek adaptas-
yonu sorunu yuziunden ya mekansal
karmasiklig1 goz ardi etmek zorunda
kalir ya da ekolojik stireclerin mekan-
sal desenleri nasil ortaya ¢ikarttigina
odaklanir. Ancak peyzaj ekolojisi, tam
tersinden giderek mekédnsal desenin
ekolojik stire¢ tlzerindeki etkilerinin
incelenmesi kaygisini guder.” Bunun
peyzaj mimarlig1 icin miithis bir varo-
lus sebebi oldugu diistintlebilir. Pey-
zaj1 glinlik hayatimizda bir arka plan
olarak gormenin oOtesine gecirerek,
bakilmas1 ve yonetilmesi gereken bir
kaynak haline donistirmustir. In-
san ve ekosistem arasindaki ekolojik
iligkilerin kurulmasini kurgulayan bu
alan, bir uca kent ve mimariyi diger
uca doga ve yaban hayatini koyarak iki
ucun kesintisiz bir sekilde birlesmesi
icin ¢alisir.® Bu amacin basariya ulas-
mas1 planlanmis mekanda cevre kali-
tesinin iyilesmesi, bozulan kosullarin
onarilmasi ve adaletin yeniden insasi
demektir.

Her miidahale etme sansi bulanin bir
parcasini kopardigi, kaynaklarini ve
glizelliklerini hoyratca harcadigr ve
bireysel estetik anlayisini dayattigi
“miistesna” Istanbulda “istisna” haller
Ureten mekanizmalar, kendi mesrui-
yetine dayanarak kenti elinde evirip
cevirme imkani buldu.” Dolayisiyla
Istanbul’a midahale edildikce hayati
ve Ozgln tum iliskileri bozuldu. Bu
iliskilerin yeniden duzenlenmesi ve
kent-doga uzlasmasinin saglanmasi
gerekliligi ortaya cikiyor. Bu gerekli-
lik, sadece ekolojik surdirilebilirlik
ve fiziki ¢evrenin iyiligi baglaminda
degil, ayn1 zamanda beseri iliskilerin
ve toplumsal dayanismanin giiclen-
mesi, kalkinmanin saglanmasi, dev-
let-vatandas iligkilerinin gerilimden
uzaklasmas1 bakimindan sosyal bir
mechuriyete doniistyor. Bu noktada
peyzaj mimarlig1 estetik bir disiplin
olmaktan c¢ikarak stratejik bir alana
dontistyor. Yesil koridorlarin yeni-
den olusturulmasi, mikro iklim simi-
lasyonlariyla dogru bitki turlerinin
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secilmesi, betonlagmis ylizeylerin
su gecirimli malzemelerle dontisti-
rilmesi, yagmur suyu hasadinin yay-
ginlasmast gibi somut adimlar, bu
stratejinin sadece kugtik birer pargasi.

iklim Duyarli Tasarim:

Bir S6ylemden Fazlas1

Diger taraftan, kentsel alanlarin sade-
ce sekillendirilecek ve tizerinde caligi-
lacak bir “nesne” olarak degil, kendi
basina “Ozne” olarak ele alinmasi ge-
rektigi cok zamandir savunulan bir
bakis acisi.® Elbette burada ozne ve
nesne iligkisi, doneme, yere ve yoneli-
me gore degisiklik gosterebilir; ancak
kentin mimarlik ve planlama eylemle-
ri baglaminda nesne degil 6zne oldu-
gu, kendi basina var olan bir karakter
tasidigy, belli bir ritminin oldugu, top-
lumsal dinamiklerle ve dogayla dog-
rudan etkilesimde bulunan bir 6zne
oldugu kabul edilmeli. Buna bagh
olarak mimarlik, planlama ve peyzaj
mimarligindan beklenti, sadece insa
stirecine dair bi¢im Onerileri sunma-
lar1 degil, tasarim stirecini tanimlayan
kararlar tretmeleri olmali. Ciinkd ta-
sarim, yalnizca bir seyler insa etmeyi
degil, ayni zamanda bir seyler lizerine
distinmeyi ve bu dislinceleri kolektif
bir gelecege donustiirmeyi kapsar. Do-
layisiyla Istanbul'u strdirtlebilir bir
kent yapma dtstlincesi, sadece planla-
ma ve insaat eylemleriyle sinirh degil.
Bu sebeple kentte mevcut ekosistem-
lerin korunmasi, insa edilmis mekan-
larin iyilestirilmesi, kaybolan ve hasar
goren dokularin yeniden kurgulanma-
s1 i¢in iklimi ve ekolojik dengeyi on-
celeyen hakikatli ve sahici soylemler
uretilmesi 6nceliklidir.

Bu soylemlerin eyleme dontisme siire-
cini peyzaj mimarlig1 perspektifinden
bir ornekle soyle aciklayabiliriz: Soy-
lemimiz “Iklim duyarli peyzaj projele-
ri gelistirilmesi dogrultusunda dogru
bitki se¢imi yapmak” olsun (Tablo 1).
Bu soylemi destekleyecek ve gelisti-
recek diislince ve ifadeleri tiretmekle
ise baslariz. Bu yaklasim, iklim degi-
sikligiyle miicadeleye ne derece katki
sunacak, hangi temel degerleri ve il-
keleri tanimlayacak gibi sorulara ya-
nit arariz. Bu adimin amaci, tizerinde
eylemde bulunulacak alani tanimaya
calismak ve rota ¢izmeyi kolaylastir-
maktir. Sonrasini sirasiyla veri top-
lama, mevcut durumu analiz etme,

meteorolojik verileri degerlendirme,
peyzaj karakterine dair bilgileri sinif-
landirma, iklim similasyonu olustur-
ma, uretilen analizleri yorumlama ve
sorunlar1 tanimlama ile bilgi tretme
adimlart izler. Verilerin islenerek bi-
limsel analizlerinin yapilmasi ve ¢i-
kan sonuctan bilgi liretilmesi, tasarim
ilkelerini belirlemek icin sadece bir
hazirlik evresidir. Kisaca ‘iklim duyarl
tasarim yapiyorum’ demek, bir eylem
degil bir soylemdir. Bunu destekle-
yecek adimlarla eyleme dontsebilir.
Eylemi 6zne gerceklestirir ve burada
6zne karar vericiler, politikacilar, se-
hir plancilar, mimarlar, peyzaj mi-
marlart vb. degil, tim bilesenleriyle
bizatihi sehrin kendisi olmalidir. Tim
sorunlarina ragmen Istanbul bilimsel
bilginin, sosyal sorumlulugun ve es-
tetik duyarhiligin birlestigi bir model
haline gelebilir. Ozglnlik kazandiran
tum degerleri yeniden kurgulanabilir.
Burada onemli nokta birlikte hareket
etme zorunlulugunun c¢oziime ulasti-
racak tek yol oldugunun bilinmesidir.

‘qklim duyarh tasarim
yapiyorum’ demek, bir eylem
degil bir sdylemdir. Bunu
destekleyecek adimlarla
eyleme donusebilir. Eylemi
ozne gerceklestirir ve
burada 6zne karar vericiler,
politikacilar, sehir plancilar,
mimarlar, peyzaj mimarlar
vb. degil, tiim bilesenleriyle
bizatihi sehrin kendisi
olmahdir.

Sonuc: Uyum Hikayesi Yazmak

Adil ve yasanabilir bir Istanbul ha-
yalimiz varsa, hep birlikte bir “uyum
hikéyesi” yazmaliyiz.  Belediyeler,
kamu kurumlari, proje firmalar ve
Istanbullular arasinda is birligi, uyum
ve denetim mekanizmasi kurularak;
yeni proje kabul sartlar1 ve standart-
lar1 gelistirilerek; basit bir kac¢ teknik
¢ozlime bel baglamadan kapsamli veri
toplama ve isleme stirecleriyle gelece-
gin adil ve yasanabilir sehirlerinden
biri olmak mumkiindur.



iklim Duyarli Bitkisel Peyzaj Tasarimi Planlama

Verilerin
Elde Edilmesi

Veri Toplama ve Veri Tabani Olusturma

Kurumlardan iklim, Topografya,
Halihazir, Toprak, Su, Bitki Ortlsu vb.
Verilerin Elde Edilmesi

iklim Tasarim
Parametrelerinin
Belirlenmesi

Mekansal Analiz Verileri

Topografya
Mevcut Yapilar
Yesil Alanlar
Yollar

Alan Sinirlan

iklim Verileri

Sicaklik
Ruzgar
Yadis
GUneslenme

Peyzaj Karakteri Verileri

Toprak

Jeoloji

Hidroloji

Bitki Ortusu

Topografya

Sosyokaultirel Peyzaj Ozellikleri

Peyzaj Karakter
Zonlari Haritasli

iklim
Simulasyonu

3d Model Uretimi

Mikro-Iklim Simulasyonu Ureter)
Yazilimlarla Gelecek Ongoérisu Uretme

3D iklim Modeli

iklim

Bitkilerin Sicagda Ve
Soguga Dayaniklilik Zonlari

Bitkilerin Ekolojik istekleri

Sinirlayicilarinin (Istk, Su, Toprak, Nem) Bitki Listesi
Tanimlanmasi
Dogal, Endemik, Dogallasmis,
Egzotik Tur
Analiz Sonuglarinin Degerlendirilmesi
Bitki Yerlesim
Tasarim Peyzaj Karakter Zonlarinin lkeleri
lkelerinin Yorumlanmasi
Gelistirilmesi Tur Se¢im
llkeleri

3D iklim Simulasyonunun
Degerlendirilmesi

Tablo 1iklim Duyarli Peyzaj projelerinde Bitki Secim Sirecinin Tanimlanmasi
Kaynak Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Kent ve Atik

Disavurumcu Sanatin Sehir Atiklari ile Bulusmasi

Kentlerin atik miktarlarini azaltmalari ve surdurulebilir atik yonetimini olusturmalari
ekosistemi korumak, kentte yasanabilirligi ve surdurulebilirligi saglamak icin kritik dneme
sahip. Bunun da yolu teknik cozumler kadar kentlilerin atiklarla ilgili farkindaliginin
olusmasindan ve temel unsurlari ayristirma, toplama ve bertaraf olan atik yonetimine
katilimlarindan geciyor. IPA'nin FNF ve IHA ile is birligi icerisinde gerceklestirdigi Kent ve Atik
Hackathonu'nda katilimcilar kent atiklari hakkinda gozlem yapip dustnurken ortak bicimde
yaratici fikirler gelistirmenin ve bunlari sanat yoluyla ifade etmenin yollarini arad!

Cansu Yapict’

Mimar, istanbul Planlama Ajansi
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Istanbul, milyonlarca insanin yasadig
ve her glin yaklasik 18 bin ton atigin
uretildigi dev bir metropol. Hizli ni-
fus artisi, yogun kentlesme ve yiliksek
miktarda atik treten tiketim aligkan-
liklar1, atik yonetimini kritik bir me-
sele haline getiriyor. Atiklarin dogru
sekilde ayristirilmasi, toplanmasi ve
bertaraf edilmesi gibi konular her ne
kadar Istanbullularin giinlik hayatina
degmiyor gibi goriinse de bu dongu-
niin arka planinda dev bir ekosistem
ve strdurtlebilirlik gabasi yatiyor. Is-
tanbul, bu dogrultuda 2050'ye kadar
sifir atik hedefi dogrultusunda plan-
lanan projelerle, atik miktarini azalt-
may1 ve surdirilebilir atik yonetim
sistemleri olusturmay1 amacliyor.

Istanbul'un bu cok fazla bilinmeyen
hayati ve devasa donglstnu incele-
mek i¢in 31 Ekim-2 Kasim 2024 tarih-
leri arasinda Istanbul Planlama Ajans1
(IPA), Friederich Naumann Founda-
tion (FNF) ve Insan Haklar1 Akade-
misi (IHA) ortakliginda “Kent ve Atik
Hackathonu” dizenlendi. Hackathon,
Istanbul'un strdirilebilirligi icin ya-
ratict ¢ozimler gelistirmek isteyen
katilimcilar bir araya getirdi. Etkinlik
boyunca, atik yonetimi konusundaki
uzmanlardan bilgi alan ve Istanbul'un
farkli bolgelerinde gerceklestirilen
saha calismalariyla yerel atik yoneti-
mini birebir gozlemleme firsati bulan
katilimcilar, kentle atik arasindaki
iliskiye dair farkindalik yaratacak pro-
jeler gelistirdiler. Ug glin siiren “Kent
ve Atik Hackathonu”, cevresel stirdi-
rtlebilirligi saglamanin ve Istanbul'un
ekolojik ayak izini azaltmanin yolla-
rin1 ararken katilimcilarin yaratici
distinme becerilerini disavurumcu
sanatla birlestirdigi bir alan sundu.

Bir Kentin Atik Yonetimi Nedir?

Atik yonetimi, bir kentin strdiiriilebi-
lirligi ve yasanabilirligi i¢in kritik bir
unsur. Temel olarak atiklarin toplan-
mast, tasinmasi, ayristirilmasi, geri
dontstlrulmesi ve nihayetinde berta-
raf edilmesini igceren bir slire¢. Ancak
bu dongl yalnizca teknik bir islem
degil; sosyal ve kiltlirel dinamiklerle
de dogrudan iliskili. Istanbul gibi bii-
yuk metropollerde, gtinlik 18 bin ton
atik dogru sekilde yonetilmediginde
cevresel kirlilik, dogal kaynaklarin ti-
kenmesi ve halk sagligi sorunlar1 gibi
ciddi sonuglar dogurabilir.

Atiklarin dogru sekilde ayristirilma-
st ve geri dontusturilmesi, ekonomik
deger yaratmanin yani sira cevresel
stirdiirtlebilirligi de destekler. Istan-
bul, 2050 y1l1 sifir atik hedefi dogrultu-
sunda bu dongtyi daha verimli hale
getirmeyi amacliyor. Bu hedef, atikla-
rin enerjiye donustiirilmesini, karbon
emisyonlarinin azaltilmasini ve don-
guisel ekonomi modellerinin gliclendi-
rilmesini igeriyor.

Atiklarin dogru sekilde
ayristirilmasi, toplanmasi ve
bertaraf edilmesi, yalnizca
teknik altyapi ile degil,
bireylerin ¢evresel
farkindalig ve katilimiyla
daha etkili hale geliyor.

Atik yonetimi, teknik ve muhendislik
¢ozimlerini igceren bir siire¢ olsa da,
bireylerin ve topluluklarin bu siirece
dahil olmasi stirdiirtilebilir bir gelecek
i¢in kritik bir énem tastyor. Atiklarin
dogru sekilde ayristirilmasi, toplan-
mast ve bertaraf edilmesi, yalnizca
teknik altyapi ile degil, bireylerin ¢ev-
resel farkindalig1 ve katilimiyla daha
etkili hale geliyor.

Disavurumcu Sanat ve Atik Yonetimi

Disavurumcu sanat, bireylerin duy-
gularin1 ve distncelerini sanatsal
araclarla gorinir kilmasini amacla-
yan bir sanat akimi olarak 20. ylizyilin
baslarinda ortaya ¢ikti. Ozellikle savas
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sonrast Avrupada sanatgilar, yasanan
travmalar: ve toplumsal degisimleri
sanat araciligiyla ifade ederek izleyi-
cilerle derin duygusal baglar kurmay1
hedeflediler.

Bu sanat anlayisi, bireylerin cevresel
sorunlara karsi farkindaligini artir-
mada ve bu sorunlara yaratici ¢ozim-
ler tretmede glicli bir arac¢ olarak
one cikiyor. Atik malzemelerin sanat-
sal eserlerde kullanilmasi, atiklarin
yalnizca birer problem olmadigini,
dontisim ve yeniden dogus firsati
sundugunu gosteriyor.

Sanat, atik yonetimi sureclerine duy-
gusal ve yaratici bir boyut ekleyerek
bireylerin ¢evresel sorunlara olan ilgi-
sini artirir. Sanatcilar ve katilimcilar,
atiklar1 birer hikaye anlatma araci ola-
rak kullanarak cevresel sorunlara dair
derin ve etkileyici mesajlar verebilir.
Kent ve Atik Hackathonu, sanatsal
anlatim ve teknik coztumler bir araya
getirerek atiklarin yalnizca bertaraf
edilmesi gereken bir yiik degil, birer
donitisim aract oldugu gercegini goz-
ler 6niine serdi.

Atik malzemelerin
sanatsal eserlerde
kullanilmasi, atiklarin
yalmizca birer problem
olmadigim, déntustum ve
yeniden dogus firsati
sundugunu gosteriyor.
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istanbul'un Atik Déngiisiine

Sahit Olmak

Hackathon katilimcilari, i¢c ana tema
dogrultusunda gruplara ayrilarak saha
gezileri ve serbest ziyaretler gercek-
lestirdi. Bu gezilerde katilimcilar hem
atik yonetimi uygulamalarini yerinde
gozlemlediler hem de sanat eserleri
i¢in gesitli atik malzemeler topladilar.

* Gida, Hal, Tarim ve Atik Grubu

Gida, Hal, Tarim ve Atik grubu, kentte
gida israfinin azaltilmasi ve atiklarin
surdirilebilir bir sekilde degerlen-
dirilmesi Uzerine odaklandi. Grup,
Istanbul'un farkli bolgelerindeki gida
attk yonetimi uygulamalarini  goz-
lemleyerek yerel halkin bu konudaki
farkindaligini artirmayi ve topluma
yeniden kazandirilabilecek atik mal-
zemelerle yaratici ve ilham verici eser-
ler Uretmeyi amacladi.

Gida, Hal, Tarim ve Atik grubu, ilk glin
IBB'nin organik atik tesislerine gergek-
lestirdigi ziyarette kompost ornekleri
ve daha sonrasinda serbest ziyarette
cesitli atik organik malzemeleri topla-
di. Grup, toparlanan atiklar tizerinden
hackathonun son sabahinda bir tema
belirledi. Saha gezilerinde katilimcila-
rin gozlemlerinden ¢ikan ortak duyu-
lan tartistiklar: yarim saatlik bir beyin
firtinasinin sonucunda, birinci grup
olusturacagi sanat eserinin temasini
“kaginilmaz olan kaosun devinimini
anlatmak” olarak belirledi. Temasini
belirleyen grup, son glintin kalan za-
maninda sanat eseri izerinde caligt1.

Sunumlarinda eserin kaosun iginden
dogan canhliklardan esinlendigini
belirten grup sozctileri, aslinda eserin
g0z hizasinin altinda kalan alanlarin-
da cokga kucik detaylarin olduguna,
bu detaylarin saglam ve kompost ha-
line gelmeye yakin organik atiklari
icermesiyle bir yasam formunu tasvir
ettigine dikkat cekti. Grup sozclsi,
eserin doganin aslinda bttiin atiklara
ve tliketime ragmen kendisini koruyor
olusunu tehditkar bir gortintiide sun-
mak istediklerini dile getirdi.

Gln sonu sunumlarinda birinci
grup Urettigi sanat eserini su sekilde
tanimladu:

“Sanat eserimizde hem yasayan hem
de clirliyen nesnelere yer vererek, seh-
rin dinamiklerini ve dogal dongtlerin

44 KENT GUNDEMI - IKLIM ADALETI

kirilganhigini vurguladik. Muz yaprak-
lar1, toprak ve kompost gibi organik
malzemeler, yenilenme ve donisim
siirecini temsil ederken; plastik par-
calar ve cesitli atiklar ise bu dongi-
yu kesintiye ugratan kentsel tliketim
kiltirint yansittl. Yasam ve ¢lrime-
nin bir arada bulundugu bu calisma,
sehirdeki hizli yasamin ve atiklarin
biraktig1 kalict izleri diisindtrdi. Ese-
rin her katmaninda, dogayla uyumlu
bir dontisim mumkiinken, betonlas-
manin ve plastik tiketiminin bizi do-
gadan nasil uzaklastirdigina dikkat
cekmeye calistik.”

* Deniz, K1y, Plaj ve Atik Grubu
Deniz, Kiy1, Plaj ve Atik grubu, Istan-
bulda, deniz ve kiy1 ekosistemine za-
rar veren plastik, kimyasal ve diger
atiklarin cevresel etkilerini azaltmak
ve geri donisim stireclerine katki
saglamak konularinda farkindalik
yaratmayl amacladi. Bu kapsamda,
limanlar ve sahillerdeki atik toplama
ve bertaraf yontemlerini inceleyerek,
sturdirilebilir bilin¢lendirme alanin-
da bir eser gelistirmeye odaklandi.

Deniz, Kiyi, Plaj ve Atik grubu ilk giin
[BB'nin Haydarpasa Atik Kabul Tesis-
lerine gerceklestirdigi ziyarette tesiste
bulunan cesitli atiklar1 ve daha sonra-
sinda serbest ziyarette Istanbul kiyila-
rindaki atik malzemeleri topladi. Grup,
toparlanan atiklar tzerinden hackat-
honun son sabahinda bir tema belir-
ledi. Saha gezilerinde katilimcilarin
gozlemlerinden c¢ikan ortak duyular
tartistiklar: yarim saatlik bir beyin fir-
tinasinin sonucunda, ikinci grup olus-
turacagi sanat eseri i¢in temasini “d(ur)
mak” olarak secti. Grup tyeleri, dur-
mak kelimesinin icinde “ur” tabirini
kent ve atik konusunda goz ard1 ettigi-
miz seylerin aslinda bir iltihap gibi bi-
yudigunu ve bize yara verdigini temsil
ettigi icin belirttiklerini ifade etti. Ni-
yetini belirleyen grup, son giiniin kalan
zamaninda sanat eseri tizerinde calist.

Grup sozcileri, gin sonundaki su-
num kisminda Urettikleri eserin adin1
“Blue was Here” olarak belirledikle-
rini, bu ismin Esaretin Bedeli filmin-
deki Brooks adli karakterin 30 yilin
ardindan hapisten ¢ikinca hayatin ¢ok
ilerlemesinden duydugu uyumsuzluk
hissinin sonucu intihar edip “Bro-
oks was here” yazisini yazmasindan

esinledigini ifade ettiler. Grubun te-
masi1 olan “durmak” kavraminin da bu
noktada cok onemli oldugunu, eger
bir mola verilip denizlere verilen zarar
fark edilmezse, kisisel olarak sorumlu-
luk alinmaya baslanmazsa, temiz suya
ulasimin da yakinda mimkiin olma-
yacagini vurguladilar. Bu dogrultuda
olusturduklar1 eserin arka tarafinda
biriken siselerin, insanlar tarafindan
denize birakilan atiklarin ilk bakista
gortilmeyince yok olmadigini, kovalar
aras1 aktarim stilinin ise artik kigik
damlalarin bile kovay1 tasirabilecegini
temsil ettigini soylediler.

Grup Urettigi sanat eserini su sekilde
tanimladu:

“Topladigimiz ~ envanterlerle  ana
striktlru sabitledikten sonra gevreye
zarar veren atiklart sembolik olarak
sanat eserine yerlestiriyoruz. Buldu-
gumuz materyaller insan kaynaklidir.
Geri donustirilmekle ugrasilmamis
ve terk edilmiglerdir. Bu atiklar deniz-
lere ve insan saglifina zarar vermek-
tedir. Fazlasiyla tiketimin oldugu bu
dinyada cevreye verdigimiz zararla-
11 gozler dniine seren bir sanat eseri
yapmak istedik.”

* Teknoloji, Yasam ve Atik Grubu

Teknoloji, Yasam ve Atik grubu, sehir
hayatinda artan elektronik atiklarin ve
teknolojik Urlnlerin cevresel etkile-
rini azaltmaya yonelik siirdiirilebilir
coziimler iiretmeyi hedefledi. Grup,
ozellikle elektronik atiklarin geri do-
niisimi ve ileri donustirilmesi tize-
rine odaklanarak, atiklarin yeniden
kullanilabilir hale getirilmesi ve gevre-
ye olan zararlarinin en aza indirilmesi
alaninda farkindalik yaratacak bir eser
uretmeyi amacladi. Bu dogrultuda, Is-
tanbuldaki elektronik atik igleme te-
sislerini ziyaret eden grup uyeleri,
dongtisel ekonomi ilkelerine dayali
surdiirilebilir atik yonetimi stratejile-
ri lizerine caligmalarda bulundu.

Teknoloji, Yasam ve Atik grubu ikinci
giin 1BBnin Elektronik Atik Toplama
Tesisi ve Donglisel Isler Atolyesine ger-
ceklestirdigi ziyaretlerde tesislerde bu-
lunan cesitli metal ve elektronik atiklar
topladi. Grup, toparlanan atiklar tlze-
rinden hackathonun son sabahinda bir
tema belirledi. Saha gezilerinde kati-
Iimcilarin gozlemlerinden ¢ikan ortak
duyulan tartistiklar yarim saatlik bir



beyin firtinasinin sonucunda, tctinci
grup olusturacagl sanat eseri igin te-
masini “donmek” olarak belirledi. Grup
uyeleri, donme kavraminin izerinde
durmalarinin sebebinin hem onceki
glin serbest grup vaktinde yaptiklar:
aktivitelerden ¢ikan cagrisim, hem de
aslinda sadece atiklarin degil yasamin
her parcasinin biitinsel bir dongti ice-
risinde oldugunu ¢agristirmasi oldugu-
nu belirtti. Temasini belirleyen grup,
son glinun kalan zamaninda sanat ese-
ri lizerinde caligt1.

Grup sozclst, eserlerinde teknolo-
jiyi gelistirmenin getirdigi heyecan-
la, ardinda biraktig: kirliligi goz ardi
etme egilimini anlatmak istediklerini
belirtti. Grup, teknolojik ilerlemenin
ardindaki sis perdesini kaldirmak
icin makinelerin i¢indeki devre kart-
larin1 ylzeye c¢ikararak bu durumu
temsil etmeye calistigini ifade etti.
Eserin tam dengede olmamasi, iler-
lemenin carpik yapisini yansitmak
amaciyla bilingli bir tercih olarak
agiklandi. Ayrica, eserin gesitli atik
malzemeler tarafindan desteklene-
rek ayakta durmasinin, olim-yasam
dengesini simgeledigini; temeldeki
herhangi bir parcanin cekilmesiyle

eserin yikilacagini vurgulayan grup,
donglisel ekonominin de benzer bir
kirilganliga sahip oldugunu ifade etti.

Gln sonunda yapilan sunumlarda
grup urettigi sanat eserini su sekilde
tanimladu:

“Biz aslinda tesis ziyareti ve serbest zi-
yaret sirasinda cok fazla atik topladik
ve bu karisiklig1 esere de yansitmak
istedik. Elektronik atiklari (telefon,
ekran) bozarak, kiicik parcalara ayi-
rarak aslinda bir biitlin gibi goriinen
nesnenin bile ne kadar fazla parcadan
olustugunu, goriinmeyen ylizini yan-
sitmak istedik. Sanat eserimizi donen
bir diizleme oturttuk, bu da bizim
aslinda hackathonda grup icinde ize-
rinde ¢ok durdugumuz bir konuydu:
dongtsellik. Eserin yanina interaktif
bir nesne olarak da bir polarizor birak-
tik. Bu polarizor de aslinda baktigin
agiya gore alginin nasil degisebilecegi-
ni temsil ediyor.”

Kent ve Atik Hackathonu, Istanbul'un
atik yonetimi siirecine yenilik¢i ve cok
boyutlu bir yaklasim sunarak cevresel
sorunlara dair farkindalik yaratma
ve ¢ozUm gelistirme acgisindan ilham
verici bir ornek olusturdu. Atiklarin
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yalnizca bertaraf edilmesi gereken bir
yuk olmadig, ayni zamanda donustu-
rulebilir bir kaynak oldugu fikrini be-
nimseyen etkinlik, bireylerin cevresel
farkindaliklarini artirirken, yaratic
distincenin teknik ¢oziimlerle birles-
tigi bir platform sagladi. Katilimcilar,
sahada edindikleri gozlemlerle farkli
temalar tzerinden atiklara dair hika-
yeler anlatti, sanat ve sirdirilebilirlik
arasinda gucli bir bag kurdu. Hac-
kathon kapsaminda tiretilen eserler,
dogal dongtilerin kirilganhigi, tiiketim
kiltirintn zararlari ve dongusel eko-
nominin dnemi gibi konular etkileyi-
ci bigimde yanstitarak, Istanbul'un sifir
atik hedefi dogrultusunda toplumun
katiliminin ne denli kritik oldugunu
gozler oniine serdi. Etkinlik, cevresel
stirdurtlebilirlik icin sanatsal ifade ve
teknik bilginin nasil bir arada kulla-
nilabilecegini basariyla sergileyerek,
gelecekte bu tir girisimlere ilham ola-
bilecek bir yol haritast sundu.

Notlar

1 Hackathon kelimesi, “hack” (yaratici ¢ézam
Uretme) ve “marathon” (uzun sureli gaba)
kelimelerinin birlesiminden tlremistir. Takim
calismasi odakli bu etkinliklerde, katilimcilar be-
lirli bir stire boyunca yaratici fikirler gelistirir ve
bunlar hizli bir sekilde projelere dénustirmeye
odaklanir.
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Istanbul’un
Bocekleri

Bocekler, gerek sahip olduklari zengin

tur cesitliligi gerekse devasa nufuslari
bakimindan ekosistemlerin temel unsurlarindan.
Cografi ve iklimsel kosullarin sagladigi avantajlar
ile yiksek biyocesitlilige sahip olan istanbul,
ekosistemin bel kemigi sayilabilecek bu canli
grubuna ait 1500-2000 civarinda ture ev
sahipligi yapiyor. Ancak toprak ve hava Kirliligi,
habitat parcalanmasi, iklim degisikligi gibi
bircok neden, béceklerin de yasam alanlarini
daraltiyor, turlerinin yok olmasina neden olur.

Fatih Dikmen"

" Dr, Istanbul Universitesi Fen Fakultesi Biyoloji BIGmU

Gorsel Oryctes nasicornis (Gergedan bocedi).

Bas kisminda tipki gergedanlarinkine benzer

bir boynuz ¢ikintisi bulunur. ismini de buradan alir.
istanbul'un ormanlik alanlarinda gézlenebilmektedir.

Kaynak Envato Elements, Esindeniz



Istanbul, ona atfedilen tarihsel, jeopo-
litik veya sosyolojik 6nemlerinin yani
sira, yeterince takdir gormedigi baska
bir ozellige daha sahip: Biyocesitlilik.

Avrupa ve Asya kitalarinin karsilikli
iki yarimada seklinde birbirine bak-
t1ig1 bu minik cografya, farkli iklim
kusaklarini barindirmasinin da etki-
siyle, yuz oOl¢imi bakimindan ken-
disinden c¢ok daha buylik bir karasal
alana sahip Ingiltere'den bile daha
fazla cicekli bitki turtne ev sahipligi
yapar.! Binlerce yildir insan yerlesi-
mi baskisi altinda olmasina ragmen
fauna ve flora bakimindan boylesine
bir zenginlige sahip olmasi, bu kadim
sehrin 6nemli Ozelliklerinden biridir.
Istanbul'un yaban hayatinin ele alindi-
g1 “Yaban Istanbul” kitab1 da bu cesit-
liligin hayvanlarla ilgili kismina dair
kiglik bir kesiti sergilemeye yonelik
o6nemli bir katki sunmustur.?

Kuslarin yaklasik 10 bin,
memelilerin ise
yaklasik 7000 turu
oldugu dustintildugunde,
boceklerin milyonlari
asan tur zenginligi,
neden hayvanlar arasinda
en 6nemli grup olarak
nitelendiklerine dair kisa ve
net bir cevap olusturur.

Bu gesitlilige en biiytk katkiy: stiphe-
siz Istanbul'un cografi konumu verir.
Istanbul'un gorece daha yesil ve or-
man varligl bakimindan daha yogun
bolimi olan kuzey kesimi, genel ola-
rak Karadeniz iklimi ozelliklerini ta-
sirken dogal alanlarin oldukca sinirh
miktarda kaldigi, sehir yasaminin
daha fazla yer kapladig: gliney kismin-
da Akdeniz iklimi ozellikleri kendini
gosterir. Iste bu iklimsel ve cografik
farkliliklar, bir¢cok bitki ve hayvan ti-
rintn Istanbulda yasamasina olanak
saglar. Dogadan kopuk yasayanlar bile
bu cesitliligi kus gocleri, kelebek goc-
leri veya sivrisinek ntfusunun artisi
gibi faktorlerle zaman zaman dene-
yimleme sansina erigebilmektedir.

Boceklerin Diinyasinda Yasiyoruz

Soz konusu biyogesitliligin belki de
en 6nemli payini olusturan bocekler,
Insecta sinifina ait omurgasiz canlilar
olarak bilinir. Bocekler, dinya Uze-
rinde yasayan canli tiird sayist baki-
mindan acik ara en kalabalik grubu
olusturur. “Ac¢ik ara” diyoruz cunku
kayit altina alinmis olan bocek turu
sayis1 yaklasik 1.000.000 (bir milyon)
olarak hesaplaniyor. Bu rakam, bo-
ceklerin, yeryuzindeki tim canlila-
rin yaklasik ylzde 80’ini kapsadigini
ve boylelikle agaclardan, ¢igceklerden,
bakterilerden veya baliklardan, kisa-
ca her cesit canlidan, daha kalabalik
oldugunu gosterir. En son tahminlere
gore, dinyada heniiz kesfedilmemis
5-6 milyon bocek tiiri daha olabilece-
gi dustnuliiyor.® Kuslarin yaklasik 10
bin, memelilerin ise yaklastk 7000 tiirii
oldugu dustnildiginde boceklerin
milyonlar1 asan tlr zenginligi, neden
hayvanlar arasinda en onemli grup
olarak nitelendiklerine dair kisa ve net
bir cevap olusturur. Bunun yaninda,
tahminen su anda dinyada yasayan
10.000.000.000.000.000.000'dan (10 ken-
tilyon) fazla bocek niifusu oldugunu
distndugumuzde onlarin biyogesitlilik
i¢in onemini daha da iyi kavrayabiliriz.

Boceklerin bu devasa varlig1 ve goru-
nimlerindeki muhtesem farkliliklar,
tarih boyunca insanlari kendilerine
hayran birakmistir. Bocekler kimi za-
man insan toplumunda biyik mad-
di ve manevi zararlar olusturmuslar,
hastaliklara, salginlara veya kitliklara
neden olmuslardir. Kimi zamansa bal
veya ipek Uretmeleri gibi sagladiklari
faydalarla on plana ¢ikmislardir. Tim
bu sebeplerle bocekler, insan toplu-
munun hemen hemen her alanina,
kultirimtze, dini kitaplarimiza, ya-
samimiza, soframiza, evlerimize hatta
yatagimiza bile niifuz etmistir.

Neye Bocek Denir?

Her ne kadar pek ¢ok insan i¢in yerde
surinen, minik veya bir siiri bacaga
sahip canllarin hepsi bocek olarak
taninsa da aslinda bocekler bunlarin
i¢inde ayr1 bir grup. 3 cift bacaga, iki
cift kanada ve bir cift antene sahip,
vicutlart  bag-goglis-karin  seklinde
¢ bolimden olusan canlilara “bo-
cek” denir. Bu tanimin disinda viicut
yapilarina sahip canlilar “bocek” ola-
rak nitelenmez. Ornegin, érumcekler

bocek degildir. Cunkid 4 cift yani 8
bacaga sahiptirler. Ayn1 zamanda bo-
ceklerden farkli olarak anten ve kanat
tasimazlar. Ayn1 durum akrep, kene
ve kirkayak gibi canlilar icin de ge-
cerlidir. Bunlarin higbiri bocek olarak
adlandirilmazlar.

Boceklerdeki bu temel yap:r birligi,
farkli bocek gruplarinin taninmasini
saglayan bir oOzellik olarak da karsi-
miza cikiyor. Ozellikle farkhi bocek
takimlar1  kanatlarina, bacaklarina
ve agizlarina yani beslenme sekille-
rine gore gruplandirilabiliyor. Orne-
gin dort yani iki ¢ift kanadi olmayip
sadece bir cift kanadi olan bocekleri
“Diptera” (Latince iki kanatli anlami-
na geliyor) yani sinekler olarak ad-
landirtyoruz. Boceklerin bu  sekilde
gruplandirilmasi ile temelde 9 fark-
I1 bocek takimi karsimiza cikiyor:
Kelebekler (Lepidoptera), Sinekler
(Diptera), Gekirgeler (Orthoptera),
Yarimkanathilar (Hemiptera), Kinka-
nathlar (Coleoptera), Zarkanathilar
(Hymenoptera), Eskanatlilar (Homop-
tera), Yusufcuklar (Odonata) ve Sinir
Kanatlilar (Neuroptera).

istanbul'un Bécek Varlig

Istanbul genelinde yapilan simirh sa-
yidaki bilimsel arastirma, sehirde
1500-2000 civarinda bocek tirinin ya-
sadigini gosteriyor. Ancak bu sayinin
cok daha fazla oldugu tahmin ediliyor.
Glnki mevcut kayitlar ancak sinirh
alanlarda ve sinirl siirelerde elde edi-
lebildi; tiim Istanbul'u kapsayan bir
envanter calismas: da heniiz yapila-
mamis durumda.

Son yapilan bir ¢calismaya
gore Istanbul'da 130 kadar
gunduz kelebegi turu yasiyor.

Istanbul 6nemli bir kelebek (Lepidop-
tera) cesitliligine ev sahipligi yapar.
Kelebekler, genelde orman kenari, ot,
cali ve agaclarin bulundugu yerlerde,
aciklik alanlarda, 6zellikle dogal cicek
obeklerinin etrafinda yogun gorulir.
Son yapilan bir ¢calismaya gore Istan-
bul'da 130 kadar glindiz kelebegi tiiri
yasiyor.* Gozlenen turler arasinda kir-
langi¢ kuyruk (Papilio machaon), ¢ok
gozli esmer (Aricia agestis), benekli
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Gorsel Papilio machaon (Kirlangickuyruk kelebegi). Goz alici renkleri ve
kanatlarin sonundaki uzantilar bu turt tanimamizi kolaylastiran karakterlerdir.
Istanbul'un dogal cicekli alanlarinda siklikla rastlanabilmektedir.

bakir (Lycaena phlaeas), esmer boncuk
(Lasiommata maera) ve kutsal mavi
(Celastrina argiolus) gibi goz alict or-
nekler Istanbul'un park ve bahcelerin-
de siklikla gozlenebilir.

Tozlastiricr arilar, biyolojik cesitlilik
icerisinde onemli bir yer tutar. Onlar
sayesinde tum ¢icekli bitkilerin tozlas-
mas1 gerceklesir; bu da tarimsal Ure-
timde verim artisini saglar. Istanbulda
arilar denildiginde akla ilk olarak bal
aris1 yani Apis mellifera gelir. Ancak
bunun yaninda Bombus terrestris ve
Bombus pascuorum gibi bombus arila-
11, Halictus resurgens ve Lasioglossum
marginatum gibi ter arilari, Xylocopa
violacea gibi marangoz arisi, yaprak
kesen arilar (Megachile), duvarci arilar
(Osmia) ve cesitli tiirlerden kazici ari-
lar Andrena cicekli alanlarda karsiniza
cikabilen en yaygin tozlastirici arilar-
dandir. Bunlarin yaninda esek arilari
da Istanbul’'un dogal yagaminda énem-
li bir yer tutar. Esek arilar1 sayesinde
bir¢ok zararli bocek kontrol altinda
tutulabilmektedir. Istanbul'da bu esek
arilarindan  bazilarini  hemen her
alanda gormeniz mumkin. Ornegin
Polistes dominula turt “Avrupa kagit
esekaris1” olarak bilinir. Clinki kagida
benzeyen bir malzemeyle balmumu
peteklerine benzeyen minik kovanlar
yapar; yavrularini burada yetistirirler.
Bunlardan daha agresif olan Vespula
germenica ve Vespa orientalis tirleri ise
genelde toprak icinde yasayan esek
arilar1 ornekleridir. Ozellikle Vespa
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orientalis tiirii Istanbul'da goriip gore-
bileceginiz en biliytk esek arilarindan
biri olarak karsiniza ¢ikar.

Diptera yani sinekler olarak adlan-
dirabilecegimiz takima ait turler de
Istanbulda ¢nemli bir tir cesitliligi
gosterir. Karasinek (Musca domestica)
ve cesitli sivrisinek tiirleri (Culex spp.)
disinda ozellikle dogal alanlarda cayir
sinekleri (Tipula spp.), cicek ve re-
cel sinekleri (Episyrphus balteatus) ve
(Eristalis tenax) gibi pek cok tiirle siklik-
la karsilagilir. Bunlarin yaninda Asya
Kaplan sivrisinegi olarak bilinen Aedes
albopictus, istilact bir tiir olarak son
yillarda Istanbul halkinin en ¢ok sika-
yet ettigi tiirlerden biri olarak yayilma-
ya devam ediyor.

Istanbul'un Coleoptera
(kinkanatlhilar) varhigina
iliskin 320 turtin yayilis

kaydina rastlanmistir.

Coleoptera takimina ait kinkanat-
lilar olarak da bilinen bocekler,
Istanbul'da pek cok habitatta bulunur.
Kinkanathilar, bocekler arasinda en
fazla tir cesitliligine sahip takimdir.
Bu acidan pek cok tiiriin Istanbulda
gozlenmesi gayet dogal. Aslinda bu
grubun Istanbuldaki varhgima ilis-
kin ilk kayitlar neredeyse 100 y1l dnce

Gérsel Aedes albopictus (Asya kaplan sivrisinegi). Asil memleketi Guneydogu
Asya olan bu sivrisinek, Istanbul'a istilaci olarak yerlesmistir. Vicudundaki siyah
beyaz benekler ve cizgiler bu cinsin taninmasini saglayan en tipik karakterdir.

Bernard Tubini tarafindan tutul-
mus ve toplanan ornekler bir kolek-
siyon haline getirilmis. Daha sonra
bu koleksiyon, Istanbul Universitesi
Zooloji  Koleksiyonuna devredilmis
ve glnlimilze kadar muhafaza edi-
lebilmis durumda. Bu koleksiyon
nezdinde yaptigimiz calismalar saye-
sinde glinumizdeki ve 100 yil once-
ki Istanbul'un Coleoptera faunasinin
karsilastirmasint yapma sanst bula-
biliyoruz. Bu kapsamda Istanbul'un
Coleoptera varligina iligkin 320 tiirtin
yayilis kaydina rastlanmis olsa da,
ginimiizde bu tlrlerin bir kismina
rastlanamiyor.” Ayrica yeni tirlerle
de karsilasilabiliyor. Bu yeni turlerin
bazilar1 istilac1 olarak Istanbulda go-
rilmeye baslandi. Ornegin turuncgil
teke bocegi (Anoplophora chinensis) son
yillarda Istanbuldaki pek cok genis
yaprakli agac¢ tiird i¢in zararh olarak
bildirilmis durumda. Bunlarin disinda,
altin bocegi ve cicekzinni olarak bili-
nen Cetonia aurata ve Oxythyrea funesta
turleri, Chrysolina herbacea isimli yap-
rak bocekleri yine siklikla karsilasilan
turlerden. Ayni takima ait farkli tirden
ugur bocekleri (Coccinella septempunc-
tata) ve (Chnootriba elaterii) de, zararh
bocekleri, ozellikle de yaprak bitlerini
tuketmeleri agisindan bocek poptlas-
yonlarinin dengesinin korunmasinda
onemli turler. Bunlarin yaninda ger-
gedan bocekleri (Oryctes spp.), teke bo-
cekleri (Cerabyx sp.) ve geyik bocekleri
(Lucanus cervus) gibi goz alici tirler de
Istanbul ormanlarinda yasiyor.



Istanbul'un belki de en ikonik kinka-
natli grubu ates bocekleri olarak ni-
telenebilir. Lampyridae ailesi iginde
incelenen bu bocekler, yilin sadece
haziran ve temmuz aylarinda gozukir.
Havanin kararmasiyla birlikte cikar-
diklari 1sik sinyalleriyle hemen tanina-
bilir. Istanbul'un 6zellikle kuzeyinde
birkag ates bocegi tiriniin olmasi se-
vindirici. Cinkd ates bocekleri son yil-
larda sehirlerdeki kimyasal kirlilik ve
ozellikle de 151k kirliligi ylizinden ¢ok
dar alanlarda yasam sansi bulan bocek
gruplarindan. Isiga duyarli olmalari,
onlarin sadece yapay 1siklandirmasi
olmayan nemli ve dogal habitatlarda
yasayabilmelerine sebep oluyor.

Yok Olmadan Kesfetmeliyiz!

Hem Istanbulda hem de diinya ge-
nelinde “biyogesitlilik krizi” olarak
adlandirabilecegimiz, canhlarin yok
olus stireci, boceklerin tiir ve popl-
lasyonlarini da etkiliyor. Sehirlesme,
kimyasal tarim ilaclarinin yogun kul-
lanimi, toprak ve hava kirliligi, habi-
tat parcalanmasi ve kaybi gibi bircok
antropojenik etki ve bunlarin yaninda
iklim degisikligi gibi ekolojik faktor-
ler, bu yok olus stirecine en ¢ok katk:
veren etkenler. Bu faktorler yiizin-
den giintimiizde Istanbul'daki bocek
faunas1 da gec¢mistekinden c¢ok daha
sinirli alanlarda yasayabiliyor. Ancak
bu degisimin net resmini ¢ok iyi gore-
miyoruz. Ozellikle son 50 yildir yasa-
nan sehirlesme ve betonlagma baskisi,
kentin dogal yasam alanlarini hem
kuzeyde hem de giineyde iyice daralt-
mis durumda. Bu da, fauna ve flora
elemanlarinin yok olmaya veya yasam
alanlarinin  daralmaya baslamasina
neden olmaktadir. “Yok olmadan kes-
fetmek” icin belki de son sansimiz bu
glinler. Bu acidan IBB'nin baslattig1 ve
2024’te ilk asama sonugclari elde edilen
“Biyocesitlilik Izleme Projesi” ozellik-
le sehrin su havzalarindaki faunanin
tespiti ve buradaki canlilar tizerindeki
insan baskisinin etkilerini anlayabil-
memiz adina énemli bir adim.”

Notlar

1 Ozhatay N. ve Yuzbasioglu V. (2014). “istanbul's
flowering plant richness and two rare Apiaceae
species”. Journal of Faculty of Pharmacy of
Istanbul University, 44(2): 101-112.

2 (2024). [stanbul’'un Faunas! Yaban istanbul.
iBB Yayinlar Kultir AS.

Gorsel Episyrphus balteatus (Regel sinedi). Bu resimdeki bocegi ilk bakista ari sanmaniz hig
sasirtici olmaz. Zaten kendisi bir ari taklitcisi sinek. Arilar igneleri sayesinde avci canlilardan
korunabildiklerinden, onlara benzeyen bu sinekler de avcilardan korunmus oluyor.

Gérsel Bombus terrestris (Bombus arisi). Bu sevimli arilara istanbul'un ézellikle kuzey
kesimlerinde ve ormanlik alanlarinda daha sik rastlanmaktadir.

Gorsel Vespa orientalis (Dogu esekarisi). istanbul'da gérilebilen en biyuk esek arisi tart bunlardir.
Bazi bireylerin boyu 3,5 cm kadar olabilmektedir.

Kaynak Envato Elements. Sirasiyla; ivankmit, beaezor, panxunbin, darrenb29, wirestock

Stork N.E. (2018). “How many species of insects
and other terrestrial arthropods are there on
Earth?”. Annual Review of Entomology,

63(1): 31-45.

Gungér U, Kurt M. ve Bal A. (2023). istanbul'un
Kelebekleri. iBB Yayinlar (Kultir AS.).

Dikmen F. ve ézulué 0. (2018). “Insect (Cole-
optera and Orthoptera) species of istanbul in

the Zoology Collection of Istanbul University”.
Turkish Journal of Bioscience and Collections,
2(1): 27-43.

iBB Park, Bahce ve Yesil Alanlar Dairesi Bagkan-
g1 (2024). istanbul Biyocesitlilik Projesi Paneli
Yonetici. Ozeti https://yesil.istanbul/storage/
public/2024/03/29/66066dde8445c-istanbul-bi-
yocesitlilik-paneli.pdf
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Istanbul’da Yaya Olmak

Bir kentin yurunebilirligi yalnizca bir ulasim meselesi degil; ayni
zamanda toplumsal esitlik, cevresel surdurulebilirlik ve kentin
yasam kalitesiyle dogrudan baglantili.Kentlerin yurtnebilir
olmasi, bireylerin hareket 6zgurligunu desteklerken kamusal
mekanlari herkes icin erisilebilir kilmayi da beraberinde
getiriyor. Ancak motorlu tasitlara dncelik veren ulasim politikalari
kentlerde yayalarin glvenli ve 6zgUlrce hareket etmesini kisitliyor.
Bu politikalar nedeniyle yayalarin bagimsiz hareket etmesi
zorlasirken, trafik sikisikligi, hava kirliligi ve kent mekanlarinin
kullanimina dair esitsizlikler gibi sorunlar da derinlesiyor.

16 milyonu asan nufusa sahip istanbul'da her gtin 30 milyondan
fazla yolculuk yapiliyor. Bu yolculuklarin yarisina yakini yaya
olarak gerceklestiriliyor. Turkiye istatistik Kurumu (TUIK)
verilerine gére, istanbul'da 5,3 milyondan fazla motorlu tasit
bulunuyor ve kent icindeki yollarin buytk bir kismi bu araglara
ayrilmis durumda. Kentin ulasim altyapisi blyUk dl¢ctde
motorlu tasitlara gore sekillendiginden, yayalarin hareket
guvenligi ve 6zgurlugu her gegen gun daha fazla kisitlaniyor.

Kentlerin herkes icin erisilebilir olmasi gerektigi gercegi, surdurulebilir
ulasim politikalarinin yalnizca ulasim planlamasi ile ilgili degil

ayni zamanda kent hakki ve sosyal, mekansal adaletle dogrudan
baglantil oldugunu goésteriyor. GlUvenli kaldirimlarin eksikligi,

yetersiz yaya gegitleri ve toplu tasima baglantilarindaki kopukluk,
ozellikle engelli bireyler, cocuklar, yaslilar ve dusuk gelir gruplari

icin kentte bir varolus mucadelesine dénUsuyor. Yayalarin gtvenligi
ve hareket 6zgurlugu yalnizca altyapi ile degil, ayni zamanda

sosyal, ekonomik ve kulturel dinamiklerle de sekilleniyor.

Bununla birlikte, yurtnebilir kentlerin tesvik edilmesi yalnizca
kentlilerin gundelik yasami icin degil, ayni zamanda iklim
adaleti ve cevresel surdurulebilirlik agisindan da kritik bir
konu olarak éne cikiyor. istanbul'da 20217'de kaydedilen

50,6 milyon tonluk CO, emisyonu TUrkiye'nin toplam sera
gazl emisyonunun %10'unu olusturdu. Bu emisyonlarin
buUyUk bir kismi motorlu tasitlardan kaynaklaniyor.

Dunya genelinde bircok kent, bireysel ara¢ kullanimini

azaltarak yaya oncelikli ulasim politikalarina yoneliyor. Paris'in

15 Dakikalik Sehir Modeli, Amsterdam'in bisiklet agi ve
Barcelona’'nin yayalastirma projeleri gibi érnekler, dusuk karbonlu
kentlesmenin mimkin oldugunu gésteriyor. istanbul'un
surdurulebilir bir sehir olabilmesi icin yayalari merkeze alan,
dustk emisyonlu ve adil bir ulasim sistemine ihtiyaci var.

Bu cercevede, istanbul'da strdurtlebilir ulasim ve yaya éncelikli
alanlar yaratmaya yonelik cesitli projeler hayata gecirilmeye baslandi.
“Istanbul Surdurulebilir Kentsel Hareketlilik Plani” (SKUP), “istanbul
Yaya Ulasimi Ana Plani” ve “34 Dakika Istanbul” gibi girisimler, yaya
dostu bir kent vizyonu sunuyor. Bununla birlikte, Tarihi Yarimada,
Kadikdy ve Besiktas gibi bazi merkezi bolgelerde yapilan yayalastirma
calismalari, bu dontsumun ilk adimlari olarak degerlendirilebilir.

Bugun istanbul'da yUranebilir bir kent hayalini kurmak, yalnizca
ulasim politikalarini degistirmek degdil, ayni zamanda daha yasanabilir,
guvenli ve esitlik¢i bir sehir insa etmek anlamina geliyor. Yaya
haklarinin merkezde oldugu bir istanbul, kamusal mekanlarin

tum kent sakinleri icin erisilebilir oldugu, toplumsal esitsizliklerin
derinlesmedigi, cevreye duyarli bir sehir modeline dénusebilir.

Peki, yayalar icin yUrtnebilir bir istanbul yaratmak mimkan
mUu? Kentlilerin gunlUuk yasamlarini kolaylastiracak ve esit erisim
hakkini glvence altina alacak fiziksel altyapi duzenlemeleri,
toplumsal farkindalik calismalari, hukuki dizenlemeler ve yonetisim
politikalari nasil sekillendirilmeli? Bu donustm nasil saglanabilir

ve dunyadaki basarili érneklerden nasil ilham alinabilir?

Bu dosyada, istanbul'un yaya hareketliligi, kent
planlamasinda yayalarin g6z ardi edilme sureci,
surdurulebilir ulasimin iklim adaleti ile iliskisi, kent hakki
ve toplumesal esitlik perspektifiyle ele aliniyor. Daha
yurUnebilir, erisilebilir ve adil bir istanbul mimkin
mU sorusuna yanit ariyor, birlikte tartisiyoruz.













[stanbul’da Yaya Olmak

Ulasim planlamasinda yaya yolculuklarinin artirilmasi, iklim krizi, trafik ve
cevre Kirliligi gibi sorunlari azaltmada 6nemli bir arac olarak gorultyor.
Ancak yurunebilirlik, yalnizca yaya alanlariyla sinirli kalmayip temel ihtiyaclara
yUrUyerek ulasilabilecek bir planlamayi da icermeli. istanbul’da gecmisten
bu yana cesitli denemelerle birlikte bugun, yaya oncelikli dUzenlemeler ve
sUrdurulebilir hareketlilik planlari araciligiyla olumlu adimlar atilmakta.

ibrahim Orhan Demir"

" YUksek Sehir Plancisi

Son yillarda yapilan ulasim planlama sinirll kalmamali, temel ihtiyaclara
caligmalarinda, toplu tasima sistem- yuruyerek ulasilabilen arazi kullanim
lerinin daha fazla gelistirilmesi, 0zel planlamasini da icermelidir.

ara¢ kullaniminin azaltilmasi ve yeni-

lenebilir enerji kullaniminin yaygin- Istanbul Strdirtlebilir Kentsel Hare-
lastirilmast hedeflerinin yani sira en ketlilik Plan1 (SKHP)' kapsaminda ya-
eski ulastirma tirt olan yaya yolculuk- pilan anketlere gore Istanbul'daki tim
larinin yayginlastirilmasi hedefi de ol- yolculuklarin yaklasik yarisini yaya
dukca one cikiyor. Elbette kentlerdeki yolculuklari olusturuyor. Istanbul gibi
yaya yolculuklarinin artirilmasi basta bir metropolde, en yaygin ulasim mo-
iklim krizi olmak Uzere trafik sikisikli- dunun yaya olmasinin bir¢cok nedeni
g1, cevre kirliligi, zaman kayiplar1 gibi bulunuyor. Ancak, asil lzerinde du-
olumsuz etkileri en aza indirmek i¢in rulmas: gereken husus, sayica aracgh
onemli bir arag, ancak yurunebilirlik yolculuklardan bile fazla olan yaya
kavrami sadece yaya kaldirimlarinin yolculuklarinin rahat, konforlu, keyif-
ve yaya alanlarinin olusturulmasiyla li ve glivenli olup olmadiklaridir.

Yiirunebilirlik kavrami sadece yaya kaldirimlarimin ve yaya alanlarinin olusturulmasiyla sinirh
kalmamali, temel ihtiyaclara yuriiyerek ulasilabilen arazi kullamim planlamasini da icermelidir.
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Peki Istanbul'da Yaya Olmak Konforlu
ve Guvenli midir?

Yaya kaldirimlar: ya da alanlarindaki
konfor diizeyini degerlendirmek icin
farkli yontemler gelistirilmistir. Ge-
listirilen tim yontemlerin ortak yani;
belirli bir alandaki kisi say1si, yani “yo-
gunluk” olarak ortaya ¢ikar. Ulagtirma
planlamasinda en o6nemli basvuru
kaynaklarindan birisi olan, Transpor-
tation Research Board tarafindan ha-
zirlanan “Highway Capacity Manual™
isimli calismada yaya alanlarindaki
konfor dlizeyini degerlendirmek tizere
alt1 farkli yogunluk tanimlanir. S6z ko-
nusu hizmet diizeyleri yandaki sekilde
sematik olarak gosterilir.

Hizmet Dlzeyi Ada yayalar yuruyus
yolundaki diger kisilerden etkilenme-
den istedikleri dogrultuda yuriyebilir
ve yurime hizlarini serbestce segebi-
lirler. Yayalar arasinda carpisma ya da
catisma yasanmaz.

Hizmet Duzeyi B'de yayalarin yuri-
me hizlarini serbestce secgebilmeleri,
daha yavas yuruyenleri gecebilmeleri
ve karsidan gelenlerle carpismaktan
kacinabilmeleri icin yeterli alan bu-
lunmaktadir. Bu duzeyde yayalar diger
yayalarin farkina varmaya ve yurtyus
yolu secerken diger yayalardan az da
olsa etkilenmeye baslar.

Hizmet Duzeyi Cde ylrime alani;
normal yurtime hizlarinda ytrtyebil-
mek ve ayni yonde yurtyenleri gece-
bilmek igin yeterlidir. Ters yon veya
kesisme hareketleri kiiclik catismala-
ra neden olabilir ve ylirlime hiz1 biraz
daha disuktir.

Hizmet Diizeyi D'de yayalarin yuru-
me hizini segme ve ayni yonde daha
yavas yuruyenleri ge¢me rahatlifi
kisitlanmigtir. Karsidan gelenler ile
capraz gecenler nedeniyle yurtme
hiz1 ve ylrtyus dogrultusu sik sik de-
gismek zorunda kalir. Sik sik yon ve
hiz degistirilmek zorunda kalinmasi-
na karsin halen kabul edilebilir bir
akim diizeyi bulunur.

Hizmet Diizeyi E'de hemen hemen
tim yayalarin yurime hizlart kisit-
lanmistir. Yavas yayalar: gecmek icin
alan yeterli degildir. Capraz veya kars1
yonden gelenler ile karsilagsmalarda

LERILg

Hizmet DUzeyi A

&

Hizmet DUzeyi B

Hizmet DUzeyi D

Hizmet Duzeyi E

Sekil 1 Yaya Alanlarindaki Hizmet DUzeyleri Kaynak Transportation Research Board (1950). Highway
Capacity Manual (1st ed.), Washington, DC: Transportation Research Board.

istiklal Caddesi

Beyazit Meydani

Sekil 2 1928 Vilinda istanbul, https://gezidengeziye.com/beyoglu-tarihi/, https://www.istanbultarih.com/

Makale/gecmisten-gunumuze-beyazid-meydani.html

asir1 zorluklar ortaya cikar. Tasarim
hacimleri, akistaki duraklamalar ve
kesintilerle birlikte ylirime yolu kapa-
sitesinin sinirina yaklasmaktadir.

Hizmet Duzeyi F'de tim yurtme hiz-
lar1 ciddi sekilde kisitlanmistir ve iler-
leme yalnizca ancak diger yayalara
temas ile gerceklestirilir. Diger yaya-
larla sik sik ve kacinilmaz olarak car-
pismalar yasanir. Gapraz ve ters akis
hareketleri neredeyse imkansizdir.
Alanin gorinumi yurime yolundan
cok kuyrukta bekleyen kisiler izlenimi
vermektedir.

Yirime konforuna iligkin olarak ve-
rilen bu degerlendirmeden de gori-
lecegi gibi, yaya konfor ve giivenligi
icin kentlerde yayalara ayrilan alan-
larin buytiklugli son derece onemli.
Istanbul nifusunun milyonlarla ifade
edilmedigi 19207lere donecek olur-
sak, henliz otomobillerin kentleri is-
tila etmedigi, mevcut ulasim araglar
ile yayalarin bir arada, ayni kentsel

mekanlart  paylasabildigi  yillarda
Istanbulda yaya olmak elbette gu-
nimizden ¢ok daha fazla keyifli ve
guvenli idi. Yukarida yer verilen 1928
yihinda Istanbul'un iki 6nemli bolge-
sinde ¢ekilen fotograflarda gorildigu
lzere gerek yogunluk, gerekse arac
hizlar1 nedeniyle yayalar ve araglar
ayni mekani paylasmaktadir.

Ancak diinyada 19407lara kadar 4 mil-
yon arag/yil diizeyinin altinda olan
toplam otomobil Uretimi, Ozellikle
II. Diinya Savasi sonrasinda hizla ar-
tarak 1980 yilinda 40 milyon arac/yil
duzeyinin de uzerine ¢ikti. Otomobil
Uretiminin hizli bir artis gosterdigi
bu yillarda, Istanbul'da 6nemli buyiik
arterler de planlanip inga edilmeye
baslandi. Tarihi Yarimadada buytk
kamulastirmalarla ~ Millet Caddesi,
Vatan Caddesi, Ordu Caddesi, Musta-
fa Kemal Bulvari, Sahil Yolu (Kennedy
Caddesi) gibi arterlerin yani sira Bar-
baros Bulvari gibi arterlerin acilmasi
da 1950’lere rastlar.
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Ayni yillarda Amerika Birlesik Dev-
letlerinde de “The Chicago Area
Transportation Study™ isimli calis-
mayla Istanbuldakine benzer sekilde,
artmast beklenen otomobil trafigine
¢6zUm olarak genis bulvarlar onerili-
yor ve insa ediliyordu. Bagka bir deyisle
genis caddeler, bulvarlar ve otomobil-
lere gore diizenlenmis meydanlar mo-
dernligin ve cagdashigin bir on sarti
gibi degerlendirilmekteydi. Tum bu
gelismelerden sonra diinyadaki bu-
yuk kentlerin yani sira, Istanbul'da da
otomobiller, agilan genis caddelerde
artarak boy gostermeye basladi. Oysa
bu otomobil serbestliginin ileride ya-
ratacagl tehlikeye dikkat geken bilim
insanlart da yok degildi. Mimar, insaat
miuhendisi ve kent plancisi Profesor
Sir Colin Buchanan baskanliginda-
ki bir ekip, 1963’te ulasim planlama
politikalarini etkileyecek, “Traffic in
Towns™ isimli bir calisma yayinladi.
Rapor, bir yandan, otomobillerin yol
acacagl potansiyel tehlikelere dikkat
cekerken diger yandan bu tehlikeleri
azaltmanin yontemlerini belirtiyordu.

¥ . o e
istiklal Caddesi

Sekil 3 1970'li Yillarda istanbul.

Ancak tim farkli gorislere karsin
otomobil tretimi ve kullanimi artma-
va devam etti, plancilar da ayni hizla
arag ile yaya trafigini ayirmak icin
yontemler gelistirmeye basladilar ve
uyguladilar. Ozellikle 1950’lerde fs-
tanbul'daki imar faaliyetleri onemli
olclide genis cadde ve bulvarlarin agil-
mastyla 6zdeglesti. Asagida Istanbulda
bir onceki sekilde 1928 yili fotografla-
r1 verilen Istiklal Caddesi ile Beyazit
Meydant'nin 1970'li yillardaki fotograf-
larina yer verilmistir. 1960’larin sonu
ve 70’ler Turkiye'de ilk otomobil fabri-
kalarinin kuruldugu ve otomobil ima-
latinin basladig: yillar olarak bilinir.

Asagida yer verilen iki fotograftan da
gortlecegi gibi, 40 yil once yayala-
rin egemenliginde olan bu iki dnemli
bolge artik otomobil 6ncelikli olarak
dizenlenmis, yayalar dar kaldirim-
lara sikistirilmiglardir. Bu  donem,
otomobillerin akisini engellememek
icin Istanbul'un onemli arterlerine
ve meydanlarina insa edilen ve deza-
vantajli gruplarla beraber merdiven

Beyazit Meydani

Kaynak https://www.eskiistanbul.net/tag/beyaz%C4%B1t%20meydan%C4%B1/

istiklal Caddesi

Sekil 4 2020'li Villarda istanbul

2
Beyazit Meydani

Kaynak https://hatirlayansehir.hakikatadalethafiza.org/istiklal-caddesi/
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¢ikamayacak grup ya da kisilerin cad-
denin karsina ge¢mesine bile engel
olan merdivenli yaya Ust gegitleri ile
one cikar. Kentin Besiktas, Sirkeci,
Eminonu, Kadikdy, Osmanbey gibi
hemen tim onemli meydanlar: ya da
kavsaklarina bu yaya Ust gegitleri insa
edildi. Bu st gecitlerle yayalar cadde-
lerden uzaklastirilirken agilan genis
caddelerin kesistikleri kavsaklar da
sikisiklik yaratan noktalar olmaktaydi.
Gozum olarak Besiktas, Aksaray gibi
meydanlarda araclar icin katl: kavsak-
lar insa edildi.

1980’ler ve sonrasi Istanbul basta ol-
mak Uzere Turkiye'deki bircok kentte
ulasim ana planlarinin yapilmaya bas-
landig1 yillar oldu. Ancak, tim bu ca-
lismalarda yukarida bahsedilen “The
Chicago Area Transportation Study’™
caligsmasinda kullanilan yontem kulla-
nildi. Gelecekteki otomobil sahipligini
ve yolculuk taleplerini tahmin ederek
hedef yili i¢in gerekli ulastirma alt-
yapisint karayolu basta olmak tizere
insa etmeye dayanan bu yontem sonu-
cunda ortaya ¢ikan ¢oziimler ve artan
otomobil sahipligiyle birlikte, yeni ta-
lepler ortaya ¢ikmis ve arag trafigi hiz-
la artmaya devam etmistir.

2000’lerin basinda Istanbul'daki trafik
sorunu kentin en 6nemli sorunlarin-
dan biri haline geldi. Arac trafiginin
yogun oldugu bolgelerde yayalar icin
akla gelen en oOnemli ¢ozim, iki
onemli yayalastirma projesi disinda,
ust gecitlere tirmanmakla sinirh kal-
di. Bu projelerden Beyazit Meydani'n-
da, arac¢ yollar1 kaldirilarak meydan
yayalastirildi ve Sedat Hakki Eldem,
Turgut Cansever gibi tilkemizin dnem-
li mimarlarina projeler hazirlatildi.
Istiklal Caddesinde 1980'de baglayan
yayalastirma tartismalariysa on yil
sirdu ve cadde 1990'da arac trafigine
kapatilarak yayalastirildi. Tabii ki bu
yayalastirma projesinin gerceklesme-
sinde 1950’lerdeki imar hareketlerine
benzer sekilde buyiik kamulastirmalar
yapilarak Tarlabasi Bulvarinin agilma-
sinin etkisi ¢ok biiytik oldu.

2010’'larda kendini baslarda kuraklik
ve susuzluk olarak gosteren ve etki-
leri glin gectikce artan iklim kriziyle
beraber strdurilebilirlik kavrami da
toplumun tim kesimlerinin giinde-
mine girdi. Zira, o glinlere kadar pek



Sekil 5 Besiktas Meydani. Kaynak ibrahim Orhan Demir

Sekil 6 Ordu Caddesi. Kaynak ibrahim Orhan Demir

de karsilasilmayan sel baskinlari, yaz
aylarinda ani dolu yagislari, su kitligi,
asir1 sicakliklar gibi iklim olaylari nor-
mal vatandaslarin da yasamini etkile-
meye basladi.

Istanbul Buyiiksehir Belediyesi tarafin-
dan hazirlanan “Istanbul Tklim Degisik-
ligi Eylem Plani"nda hesaplanan sera
gazl emisyon envanterine gore kentte-
ki toplam sera gazi salimlarinin ytzde
28’1 ulastirmadan kaynaklaniyor.® Do-
layisiyla, bireysel ara¢ kullaniminin
azaltilmasi, trafigin sakinlestirilmesi
ve fosil yakit kullaniminin kisitlanmasi
gibi 6nlemler, bir yandan iklim kriziyle
mtucadele i¢in gerekliyken diger yan-
dan da yaya alanlarinin genisletilmesi
ve konforlu yeni yurtyls alanlarinin
olusturulmasi bakimindan 6nem tasi-
yor. Boylece ozellikle 2010’larin sonla-
rindan itibaren Istanbul'da cok sayida
cadde ve meydan, yaya oncelikli olarak
dizenledi. Bu kapsamda Besiktasta
bulunan kath kavsak kaldirildi ve 6n-
celeri otoblis peronlart olarak kulla-
nilan sahilin yanindaki meydan, yaya
alani olarak diizenlendi.

Benzer sekilde Tarihi Yarimadamnin
en oOnemli arterlerinden biri olan
Ordu Caddesi de yaya bolgesi olarak
dlzenlenmis, cadde ara¢ trafigine
kapatilmistir.

Yayalastirilan tim bu bdlgelerde yi-
riyen, uzun zaman gegiren kisi sayila-
rinin biiytk oranda arttig: ve yayalara
ayrilmis kamusal alanlarin ayni zaman-
da kentlerdeki sosyal ve kilttirel yasa-
m1 zenginlestirdigi de gozlenmektedir.
Ancak bu alanlarin planlanmasinda
Sekil 1'de verilen hizmet duzeyleri goz
onune alinarak dlzenleme yapilma-
hidir. Bu alanlarin kentli kesimlerce
yogun olarak kullanilabilmesi icin bir
ag seklinde planlanmast son derece
onemlidir. Birbirine kesintisiz bicimde
baglanan yaya yollar1 ve meydanlarin
kentsel yasam kalitesini arttiracagi son
derece agiktir.

Sonug olarak “Istanbul'da yaya olmak”
gecmis on yillara oranla olduk¢a umut
veriyor. Gerek kaldirilan kent igeri-
sindeki katli kavsaklar gerekse yaya
oncelikli olarak yapilan dizenlemeler,

kentteki yaya konforunu gun gectikce
arttiriyor. Ileriye déniik olarak yapi-
lan ulasim planlama calismalarinda
da araglara oncelik veren yontemler
terk edilirken, strduriilebilir kentsel
hareketlilik planlari gindeme gelmis
durumda.

Notlar

1 istanbul BUyUksehir Belediyesi (2022), istanbul
Sardurdlebilir Kentsel Hareketlilik Plani (SKHP).
Ove Arup & Partners International Ltd: Londra.

2  Transportation Research Board (1950). Highway
Capacity Manual (1st ed.), Washington, DC:
Transportation Research Board.

3 Chicago Area Transportation Study. (1956). Chi-
cago area transportation study external survey
manual. Chicago, Ill.: Chicago Area Transportati-
on Study.

4  Buchanan, C. (1963). Traffic in towns: the Buc-
hanan report. London, ITMSO.

5 Chicago Area Transportation Study. (1956).
Age.

6 istanbul Buylksehir Belediyesi Cevre Koruma
ve Kontrol Dairesi Baskanligi, stanbul iklim De-
Jisikligi Eylem Plani (2021). istanbul BlyUksehir
Belediyesi: istanbul. https://cevre.ibb.istanbul/
wp-content/uploads/2022/01/ist_iklim_degisik-
ligi_eylem_plani.pdf
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Yaya Dostu Bir Kent "«
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Nasil Mumkun?

Otomobil odakli planlamanin hakim oldugu kentler, yaya dostu kentlere donusme
mucadelesi veriyor. Yaya oncelikli alanlarin artirilmasi, guvenli ve adil mekanlarin varligi
sadece planlama degil, ayni zamanda bir insan hakki meselesi. insan ve cevre odakli
bir ulasim vizyonu ile Surdurdlebilir Kentsel Hareketlilik Planlari (SKUP) bu farkindaligi
artirirken, yaya dostu mekan donusumunde énemli bir rol oynuyor. Ancak uygulama
surecleri yerel baglama uyum saglamakta zorluk cekiyor. TUm bu konulari derinlemesine
Prof Dr. Haluk Gercek ve Prof. Dr. Ela Babalik ile konustuk.

Gecmiste kentsel yasam alanlarinda
sokaklar herkese aitken giiniimiizde
yaya hareketinin kaldirim, yaya
bolgesi, yaya gecidi gibi alanlarla
smirlandirilmasi siirecini nasil
yorumlarsiniz? Kentlerde yayanin var
olma bicimi neydi, ne oldu?

Ela Babalik - Kent planlama, ulasim
planlamasi ve kentsel tasarimin evri-
mine bakildiginda, 1950-60'l1 yillarda
otomobili 6n plana c¢tkaran “moder-
nist” yaklasimlar ile birlikte yayanin
kent mekaninda varolus bi¢giminin de-
gistigini gortuyoruz. Sokaklar, bir za-
manlar yayalar ve diger araclarla ortak
kullanilirken; yayalarin sokak meka-
ninda her yerde ve diger tiim araclar-
la birlikte var olabildigi mekanlar soz
konusuyken, otomobilin yayginlastig
modernist donem bu anlayisin de-
gismesine, yaya ve motorlu tasitlar:
birbirinden tamamen ayirmaya cali-
san yaklasimlara sahne oldu. Bu st-
recte, yayalarin giivenligini saglamak
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Sdylesi: Ezgi Kundakel

baslica amacglardan biri gibi gortlse
de, motorlu tasit hizlarinin distril-
memesi ve trafigin akiskan tutulmasi
hedeflerinin  Onceliklendirildigi de
bir gercek. Otomobil ile erisimi temel
alan bu yaklasim artik evrensel olarak
elestiriliyor.

Haluk Hocanin bir konusmasindan
hatirnmda kalan, “Kentleri otomobil-
lere uydurmaya calismak degil, vya-
pilmas: gereken otomobilleri kente
uydurmaktir” sozl, bu baglamda de-
gerli bir bakis acisi sunuyor. Yayalara
ayrilmis mekanlar: artirma calismala-
11, ulasim ve kent planlamada olumlu
karsilaniyor. Ancak, son on yili askin
stiredir dinyada, bu tiir yayalastirma
calismalarina yonelik yeni bir elesti-
rel bakis da dikkat ¢ekiyor. Bu gorts,
yayalastirma calismalarinin tasit ile
yayayl birbirinden tamamen ayiran o
modernist yaklasimin bir baska versi-
yonu olabilecegini savunuyor.

Elestiriler, motorlu tasit erisimi ile
yaya erisimini birbirinden tamamen
ayirmadan, yayalar ve motorlu tasit-
larin bir arada var olabilecegi sokak
ve kent mekanlarinin tasarlanmasi
gerektigini one sturtyor. Bu baglamda,
ozellikle Avrupa kentlerinde yaygin-
lasan paylasimli mekan uygulamalar:
one cikiyor; sokaklarin herkesin bir-
likte kullanabilecegi alanlar olarak
yeniden duzenlenmesi oneriliyor.
Tlrkiye'de de “paylasimli mekanlar”
ve taktiksel kentlesme gibi kavram-
lar giderek one cikiyor. Kalici altyap:
mudahaleleri yerine, ufak stratejik
miidahaleler ile mekanlar1 dlizenleyip
hem yayalarin hem tasitlarin birlikte
oldugu ve bunun sonucunda tasit tra-
figinin yavasladig1 gecici uygulamala-
ra olanak saglayan taktiksel kentlesme
akimi, kentlilerin tepkisini 6l¢mek ve
bu tur mekansal yaklasimlarin yasam
kalitesini artiracagina ikna etmek aci-
sindan onemli oluyor.



Haluk Gercek - Tarihsel acidan bakti-
g1mizda Antik Roma ve Yunan kentleri
tamamen yaya odakliydi. Tum yasam
yaya hareketleri etrafinda sekilleni-
yordu. Ancak motorlu araclarin yay-
ginlasmasiyla kentler buyludu, erisim
mesafeleri artti ve yaya-arag onceli-
gi tartismalar1 basladi. Ozellikle 20.
yuzyilin ikinci yarisinda, Ame-
rika'daki otomotiv endustrisinin
baskisiyla otomobil odakli kent-
lesme hizlandi. Oysa kentleri
otomobile degil, otomobilleri
kente uydurmak gerekiyordu.

1988de  Avrupa Parlamento-
sunun yayimladigl Yaya Hakla-
11 Beyannamesi, yaya haklarini
kent hakki olarak tanimliyordu.
Bu beyannamede yollarin, so-
kaklarin ve meydanlarin in-
sanlara ait oldugu, insanlarin
buralarda yaya olarak ozgiirce
hareket edebilecegi bir kent hak-
ki savunuluyordu. Ama aradan
gecen onca zamana ragmen,
planlarda yayalar lehine uygu-
lamalarin hala sinirli oldugunu
gortiyoruz. Tirkiye'de de durum
farkli degil; uzun yillar planlar
arac¢ odakli ilerledi.

Son yillarda yaya hakki, yaya on-
celigi, ylurtnebilir kent gibi kav-
ramlar daha fazla konusulmaya
basladi. Insanlarin  kamusal
mekanlarin yayalara ait oldu-
gunu savundugunu goriyoruz.
Ancak is uygulamaya gelince,
maalesef yerel ve merkezi yone-
timler bu konuda yetersiz kaliyor.
Sturdurulebilirlik, yaya oncelikli
kent, saglikli sokaklar gibi kav-
ramlar ¢ok¢a kullaniliyor ama bu
kavramlarin ici doldurulmuyor.
Oysa yaya kaldirimlarini genisletmek,
bisiklet yollarini artirmak, kamusal
alanlari yayalarin kullanimina agmak,
insan hakki ve kent hakk: agisindan bir
zorunluluk. Bunlar hayata gecirebil-
mek icin otomobile ayrilan mekanlar
azaltmak sart. Fakat bu konuda hentiz
ciddi bir ilerleme goremiyoruz

ElaBabalik - Hocamin biraktig1 yerden
devam etmek gerekirse, kaldirimlarin
park eden tasitlarca isgal edilmesi,
yaya hakki ve kent hakki agisindan
bliytik bir sorun. Kent planlamasinda
kaldirim genisligi belirlemekten Gteye

gecemeyen tasarimlar hakim. Yaya
alanlarinin ve yirinebilir mekanlarin
artirilmasina yonelik bir vizyon, imar
ve ulasim planlarinda genelde yer bul-
muyor. Ulasim ana planlar1 da agirlik-
l1 olarak motorlu tasit trafigi ve toplu
tasimaya odaklaniyor; yaya konusu ise
genelde goz ard: ediliyor.

Son yillarda bisikletli ulasim planlar
daha fazla gindeme geliyor. Aktif ha-
reketliligin bir parcasi olarak onemli
olsa da, bazen bu planlar yaya dolasi-
mini olumsuz etkileyebiliyor ve catis-
malara yol acabiliyor. Kent planlarina
baktigimizda yaya dostu kent vizyonu
sunuluyor ama uygulamaya baktigi-
mizda bunun pek gerceklesmedigini
goruyoruz.

Ankara 6rneginde, katli kavsaklar gibi
projeler yillar icinde suirekli kaldirim-
lar1 daraltarak tasit yollarini genislet-
ti: Atatlirk Bulvar1 gibi merkezi, kentin

kalbinden gecen ve anitsal nitelige sa-
hip bir bulvarda bir tarafta yaya kaldi-
rimi yok, diger tarafta ise yok denecek
kadar dar ve yanindan ¢ok hizlh trafik
geciyor. Dolayisiyla uygulamada ciddi
sorunlar soz konusu.

Haluk Gercek - Otomobiller glintin
yalnizca 1-1,5 saatini trafikte ge-
ciriyor, geri kalan zamanlarinda
ise park halinde. Ancak kent mer-
kezlerindeki degerli mekanlar,
insanlarin kullanimina acilmak
yerine otoparklara ayriliyor. Bu,
genelde otomobil kullanicilarini
Uzmemek adina yol kenar1 park
yerlerinin  artirilmasiyla  des-
tekleniyor. Hatta yerel secimler
oncesinde baskan adaylari tara-
findan sikca otopark kapasitesini
artirma sozleri veriliyor. Clinki
otomobil kullanimi arttikca bu
ihtiyac da buytuyor.

Pandemi doneminde Bat1 kentle-
rinde yapilan gegici bisiklet yol-
lar1 pandemi sonrasinda kalici
hale geldi, ama bizde tam tersi
oldu. Istanbulda benim oturdu-
gum bolgede pandemi sirasinda
yapilan bisiklet yolu otomobil
sahiplerinin ve esnafin sikayetle-
riyle kaldirildi. Bu tamamen bir
tercih meselesi: Onceligi kime ve-
riyoruz? Yayalara, toplu tasimay1
kullananlara, bisikletle ya da yi-
riyerek ulasim saglamay: tercih
edenlere mi, yoksa arag sahipleri-
ne mi? Tlrkiye'de bu tercih genel-
de arag sahipleri lehine oluyor.

Bliyuk kentlerde stirekli degisti-

rilen imar planlar: ve rant odakli

btylime sonucu ulasim mesafele-

ri artiyor, glinliik hareketlilik i¢in
harcanan zaman ve enerji tuketimi
de artiyor. Buna karsi Pariste “15 Da-
kikalik Kent” kavrami ortaya cikti.
Insanlarin ihtiyaclarini ytrtyerek ya
da bisikletle karsilayabilecegi, kom-
pakt bir kentlesme modeli oneriyor.
Barselonadaki stiper blok uygulama-
lar1 gibi basarili ornekler var. Ancak
bu paradigma degisimi i¢in oncelikle
yoneticilerde anlayis degisikligi gere-
kiyor. Rant odakli biiyimeden uzakla-
sip kompakt, erisilebilir ve yaya dostu
kentlere odaklanmaliyiz. Bunu basar-
mak icin otomobillere ayrilan mekan-
lar1 mutlaka azaltmamiz sart.
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Kent planlarina tekrar donersek,
sizler de bahsettiniz, imar
planlarinda sadece kaldirim,

belki yaya gecitlerini goriiyoruz

ve bunlar genelde yonetmelikler
tarafindan belirlenen minimum
smirlarda yapiliyor. Bunlarin
gercekte uygulanip uygulanmadig
konusu da siipheli. Uygulansa bile

bir sekilde kaldirimlar ya da yaya
alanlari1 isgal altinda kalabiliyor. Bu
noktada planlama mevzuatina ve bu
planlarm hazirlanma siireclerine
ulasim ve aktif hareketlilik nasil
dahil edilebilir? Ust 6lcekli planlarda
stratejik yaklasimlardan bahsettiniz,
ama uygulamaya yonelik planlarda
nasil bir yaklasim ele alinabilir? Ya
da planlarda ne gibi eksiklikler var?
Fla Babalik + imar planlarinda yaya-
lara ayrilan kaldirimlar genelde mi-
nimum genislikte tutuluyor, bu da
yetersiz bir yaya deneyimi sunuyor.
Ancak ozellikle tarihi kent dokularin-
da yaya agirlikli ¢oztimleri gorebiliyo-
ruz. Haluk Hocamin bahsettigi gibi,
yaya yollarini cekici hale getirmek
yalnizca planlarla degil, mekansal
kaliteyi artiracak dizenlemelerin ge-
listirilmesiyle mumkin. Bu neden-
le mevcut Mekansal Planlar Yapim
Yonetmeliginde yaya alanlarinin
stratejik bir 6neme sahip oldugunu
vurgulayan degisiklikler yapilmasi
gerekiyor. Yesil koridorlar, sahil yaya
yollar1 gibi konular Cevre Diizeni
Plan1 gibi Ust olcekli planlarda daha
fazla yer bulmali. Yonetmeliklerde
surdirilebilirlik kavrami vurgulani-
yor, ancak Haluk Hocanin dedigi gibi
icerigi cogu zaman yetersiz kaliyor.
Yaya yollarinin genisligi ve stirekliligi
gibi somut konularin yonetmeliklere
girmesi, plancilar ve uzmanlar igin
farkindalik yaratabilir. Ayrica, ulasim
ana planlarinda yaya dolasimina ilis-
kin onerilerin zorunlu tutulmasi da
onemli bir adim olur. Ulagimda ener-
ji verimliligi konularina odaklanan
mevcut yasal duzenlemelerde yaya
vurgusu yeterli degil. Dolayisiyla ya-
sal belgelere ve yonetmeliklere yaya
alanlarinin planlamasi, artirilmasi,
lyilestirilmesi, yurime aktivitesinin
tesvik edilmesi gibi konularin da gir-
mesi anlamli olabilir.

Diinya Orneklerinden bahsedecek

olursak, Ingilterede merkezi hiiki-
metin hazirlayip yerel yonetimlere

60 DOSYA - ISTANBUL'DA YAYA OLMAK

sundugu rehber belgeler bu konuda
dikkate deger. Bu belgeler yalnizca
planlama ve tasarim onerileri sunmu-
yor, ayni zamanda “Yaya odakli bir
planiniz var mi?” gibi sorularla yerel
yonetimlerin farkindaligini artiriyor.
Her seyi yasa ve yonetmelikle ¢cozmek
yerine bu tiir rehberlerle merkezi bil-
gi birikimini yerel dlizeye aktarmak
mumkun. Ayrica, toplumda yaya dos-
tu kentler konusunda farkindaligin ar-
tirilmasi da kritik bir ihtiyac.

Haluk Gercek - Elanin soylediklerine
ek olarak, yaya ulasimi orani son yil-
larda birgok kentte artiyor. Istanbul
Surdurulebilir Kentsel Hareketlilik
Plani (SKUP) kapsaminda 2024 yilinda
yapilan hane halki yolculuk anketleri-
ne gore, yolculuklarin ylizde 50si yaya
olarak gerceklesiyor. 2012'de bu oran
yuzde 45 civarindaydi. Ancak bu ar-
tisin nedenlerinden biri yasanmakta
olan ekonomik kriz ve artan yoksul-
luk. Yoksulluk arttikca, yaya yolcu-
luklarinin orani artar; ginUmiuzde
toplu tasimay1 bile 6demekte zorlanan
insanlar uzun mesafeleri ylirtimek zo-
runda kaliyor.

Sasirtict bir durum bu. Ornegin,
Londra'da yaya ve toplu tasimay: bir-
lestiren yolculuklarda ytzde 70 hedef-
leniyor. Istanbul'da ise yalmzca yaya
yolculuklarinin oranina baktigimizda
Londra'dan daha iyi bir tablo var gibi
gorintyor. Ama burada asil mesele
yurtimenin kalitesi ve giivenligi. Si-
reksiz kaldirimlar, otomobil ve esnaf
isgalleri gibi sorunlar yayalar igin
hala ciddi bir engel. Istanbulda yu-
rinebilirlik kalitesinden soz etmek
miumkin degil. Ama baz olumlu ge-
lismeler de yok degil. Ornegin, suru-
clilerin yayalara yol verme aliskanligi
yavas yavas gelisiyor.

Kentsel mekana ve ulasim sistemine
iligkin oncelikleri degistirmek uzun
bir stirec. Istanbul SKUp kapsamin-
da baslatilan saglikli kentler ve tra-
fik sakinlestirme projeleri bu agidan
umut verici. Fakat yerel yonetimlerin
projelerinde dogru c¢abalar1 ve yanlis
uygulamalar: bir arada gorebiliyoruz.
Ornegin, Karakoydeki katli otopar-
kin yikilip meydana dontsturtlmesi
olumlu bir hamleydi. Ama meydanin
altina yeralt1 otoparki yapilmasi kara-
11 celigkili. Karakoy, toplu tasimayla

kolayca ulasilabilen bir yerken, bu-
raya neden tekrar otopark yapiliyor?
Galataportun bu yeralti otopark: pro-
jesini Ustlenmis olmas1 yanlis uygula-
may1 gecerli kilmryor.

Adalar ilgesi ise baska bir 6rnek. Tarihi
ve kiltlirel miras agisindan korunmasi
gereken ve koruma amach planlarin
yapildig1 Adalar ilcesi tamamen yaya
odakli bir yaklasimla bir pilot proje
alan1 olabilecekken, Adalar'da fay-
tonlarin  kaldirilmasinin  ardindan
getirilen araclar, diger bireysel akilu
araclar, bisikletliler ve yayalarin birlik-
te hareket ettigi kaotik bir hareketlilik
yapist olusmus durumda. Bu durum,
yaya oncelikli bir yaklasim eksikligini
Ve vizyon sorununu yansitiyor.

istanbul SKUp ve cesitli
uygulamalarindan bahsettiniz;

SKUp, geleneksel ulasim planlamasi
yaklasimlari ile kiyaslandiginda
insan odakl: bir bakis acisini ortaya
koyuyor. Tiirkiye’de yeni yeni ele
alinan SKUp ilk olarak istanbul'da
baslads, ardindan Ankara, izmir,
Kocaeli basta olmak iizere bircok

ilde calisilmaya devam ediyor. Sizce
teorik ve pratik alanda SKUp’lar ve
SKUp’lara paralel gerceklestirilen
uygulamalar geleneksel
yaklasimlardan farkl olarak yaya ve
bisikletli ulasimi acisindan nasil bir
alan aciyor?

Ela Babalik - Avrupada gelistirilen
SKUp cergevesinin Tiirkiye'de uygu-
lanmasi baglam acisindan cok kritik.
Avrupa'daki politika ve uygulamalar:
birebir alip bizim kentlerimize tasi-
mak dogru degil. Clinkii kentlerimizin
niifus yapisi, mekansal biylimesi ve
dinamikleri Avrupadaki sehirlerden
oldukca farkli. Bu yuzden SKUptan
tim sorunlari c¢ozmesini beklemek
gercekei degil.

Ama SKUp'un aktif hareketliligi, yani
yaya ve bisiklet ulasimini 6n plana
cikarmasi ¢ok degerli. Bu planlar
benimseyen kentlerde belli bir far-
kindalik ve duyarlilik olustugunu du-
siniiyorum. SKUp ile yaya ulasimini
guvenli ve kaliteli hale getirmek bir
zorunluluga donusuyor. Dolayisiyla,
Tlrkiye'de SKUp calismalar: farkinda-
hg artirdi. Ozellikle veri toplama ve
analiz suirecleriyle yaya ulasimina yeni
bir perspektif kazandirda.



Ancak tekrar vurgulamak gerekirse,
Avrupa kentlerinden farkli olarak bi-
zim kentlerimiz hala bilyuyor ve geli-
siyor. Avrupadaki gibi oturmus toplu
tasima sistemlerimiz yok. Bu yuzden
SKUpu mutlaka yerel dinamiklere
uyarlamak gerekiyor. Yeni toplu tasi-
ma sistemlerinin planlanmasina te-
mel olusturan ulasim ana planlariyla
SKUp arasindaki iliskiyi iyi kurmaliyiz.
Gunki SKUp, toplu tasima, otopark
ve trafik duzenlemeleri gibi konular:
kapsamakla beraber aktif hareketliligi
onemli bir planlama bileseni olarak
ele aliyor.

Sonug olarak, SKUp Tirkiye'de olumlu
etkiler yaratiyor, ama her seyi cozmesi
beklenemez. Planlamanin yerel ihti-
yaclara uygun sekilde, daha genis bir
vizyonla ele alinmasi sart.

Haluk Gercek - Stirdurilebilir Kentsel
Hareketlilik Planlarinin (SKUp), za-
manla geleneksel ulasim ana planla-
rinin yerini alacagini diisuntyorum.
Avrupada bircok kentte bu planlar
yasal bir zorunluluk haline geldi. Tir-
kiye'de ise biiytk kentlerin ulasim ana
plani hazirlamasi yasal bir gereklilik,
ancak bu planlar genellikle kagit is-
tinde kaliyor, uygulamalar ¢ogunluk-
la eksik.

SKUp'larin geleneksel ulasim plan-
larindan temel farki, insan odakli,
kapsayict ve katilimcr bir yaklasim
sunmast. Ornegin, Istanbul SKUpin
mottosu “Kimseyi geride birakma” idi.
Bu, ozellikle otomobili olmayanlar,
yoksullar, yaslilar, cocuklar, kadinlar,
engelli bireyler gibi kirilgan gruplarin
hareketlilik ihtiyaclarini onceliklen-
dirmeyi amagliyordu. Oysa geleneksel
planlar genelde “ortalama bir kullani-
c1” icin yapiliyor ve bu kavram, gercek-
te pek karsilik bulmuyor.

SKUp'larin diger onemli fark: kati-
limcilik ve izleme stirecleri. Bizde ise
katilim genelde bicimsel bir duzeyde
kaliyor; calistaylar, anketler yapiliyor
ama gercek bir birlikte planlama su-
reci olmuyor. Ayrica, planlarin sirek-
li izlenip degerlendirilmesi gereken
dinamik belgeler oldugunu heniz
tam anlamiyla benimseyemedik.
“Plan yapildi, bitti” anlayisindan kur-
tulmamiz gerekiyor.

Trafik odakli bakis agisini degistirmek
de sart. Ornegin, pandemi sirasinda
yasadigim bolgede yayalar icin buton-
lu hale getirilen sinyalize bir kavsakta,
yayalarin uzun sure beklemek zorun-
da kaldigini fark ettim. ITU'de dokto-
ra yapmakta olan eski bir ogrencime
bu durumu belediyede ilgili birime
aktarmasini rica ettim. Bir stre son-
ra, kavsakta bir sorun olmadigi, kav-
saktaki sinyal siirelerinin ara¢ akisini
saglamak amaciyla bir onceki kavsak
ile baglantili olarak ayarlandig: yaniti-
n1 aldigini soyledi. Bu da gosteriyor ki
hala arag oncelikli bir anlayisla hare-
ket ediyoruz. Bu siire¢ kolay degil, ama
hem yoneticilerde hem de toplumda bu
bakis acisini degistirebilirsek onemli
kazanimlar elde edebiliriz. Kapasite ge-
listirme, farkindalig1 artirma ve insan
odakl1 yaklasimlara yonelme, bu dont-
simin 6nemli adimlari olacak.

Ela Babalik - izleme ve degerlendirme
sureclerine Haluk Hocamin yaptigl
vurguya ek olarak veri kapasitesinin
artirilmasi da kritik bir konu. Turki-
ye'deki kentlerde karsilastirilabilir,
standardize edilmis, stirekli ve periyo-
dik olarak toplanan ve agik olarak pay-
lasilan gtivenilir verilere ihtiya¢ var.
Bu konuda SKUp projelerinin kapasite
gelistirme agisindan olumlu bir etki-
si oldugunu diguntuyorum. Ozellikle
aktif hareketliligin, yani yaya ulasi-
minin, bu kadar giindeme gelmesiyle
yerel yonetimlerde kapasite artirma
gereksinimi daha gortntr hale geldi.
Izmir SKUp projesinde de katilimci
planlama ve kapsayicilik konularinda
onemli bir vurgu oldugunu gozlemli-
yorum. {zleme - degerlendirme asama-
sinda veri kapasitesinin artirilmasinin
degeri daha da iyi anlasilacaktir.

Yaya alanlarinin planlanmasinda sa-
dece miktar -su kadar yaya yolu/alani
yaptik- degil, nitelik de ¢ok onemli.
Ornegin, Tklim Degisikligiyle Uyum
Stratejisi kapsaminda yaya alanlarini
iklim tehlikeleri karsisinda korunakli
hale getirmek biiytk bir oncelik. Sicak
hava dalgalar: sirasinda yurimek ya da
toplu tasima beklemek ciddi bir zorluk
olabiliyor. Bu nedenle yesil altyapilar,
golgelikli ve korunakli yaya yollar
gibi ¢oziimler gelistirmeliyiz. Barselo-
nanin La Rambla Bulvar: gibi agaclik-
L1, ticari aktivitelerle entegre alanlar,
yurunebilirlik agisindan ornek teskil

ediyor. Ayrica, yaya mekanlarinda ko-
nusmanin basinda belirttigim farkl
modelleri denemek de ¢ok onemli.
Paylasimli mekanlar, tasit ve yayanin
bir arada oldugu, sinirlarin belirsizles-
tigi coztimler bu alanda dikkat cekiyor.
Taktiksel kentlesme yaklasimlari, geci-
ci bisiklet yollar1 gibi esnek uygulama-
lar da kent planlamasinda yer alabilir.
Yaya planlamasi, kucik gibi goriinen
ama arastirma ve deneylerle kapasite-
mizi artirabilecegimiz bliytk bir alan.

Son olarak okuyucularimiza da
ulasmasi iimidiyle, yaya ve bisikletli
ulasimin gelistirilmesinde bireysel ve
kolektif cabalarda bizlere diisenler
nelerdir?

Haluk Gercek - Su an toplum, yuru-
nebilirlik olanaklar1 oldukca kisith
olmasina ragmen yurimek zorunda
oldugu icin yurtyor. Oysa yaya altya-
pisin1 ve kentsel tasarimin kalitesini
artirdigimizda, hem daha fazla ka-
musal fayda saglanir, hem de insanlar
daha keyifle ylirir.

Bisiklet kullaniminin neden az oldu-
gunu da iyi anlamamiz lazim. En temel
sorun, bisiklet yollarinin buttnlesik
ve kapsayici bir ag olusturacak sekil-
de planlanmamis olmasi. Kentin ana
arterlerinde yer alan bisiklet yollar:
¢ogu zaman bir yerden bir yere gitmi-
yor. Ayrica, kullanicilar i¢in glivenlik
¢ok onemli. Motorlu arac¢ stirtictleri
¢ogu zaman bisikletlileri fark etmiyor
ya da onemsemiyor. Bu durum hem
tehlikeli hem de caydirici. Glivenlik,
entegrasyon ve kapsamli bir bisiklet
altyapist olmadan bisiklet kullanimi-
nin artmasini beklemek zor.

Toplumda farkindalik yaratmak ve bu
kiltira gelistirmek icin egitim kam-
panyalar1 diizenlemek, okullarda bi-
siklet ve yaya hareketliliginin onemini
anlatmak gerekiyor. Ayrica, sokaklari
cocuklarin glivenle oynayabilecegi
alanlara dontistirmek, yaya oncelikli,
disiik hizli (20 km/sa), trafigi sakinles-
tirilmis alanlar yaratmak ¢ok onemli.
Gocukken sokaklarin oyun alani ol-
dugu bir nesildik; bu ortami yeniden
kurmaliyiz. Toplum bu tir olumlu
adimlar1 benimsemeye hazir. Ancak
mevcut engeller, toplumda bir umut-
suzluk yaratiyor ve “Bu isler degismez”
diisiincesini yerlestiriyor. Iste, asil
tehlikeli olan da bu.
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Ela Babalik - Bireysel olarak ne yapa-
biliriz sorusuna ikili bir cevabim var.
Ilk olarak, taleplerimizi dile getirmeli-
yiz. Daha fazla ve nitelikli yaya alani
talep etmek, kirik veya eksik kaldirim-
lar gibi sorunlari yerel yonetimlere
raporlamak onemli. Yani, talebin ol-
dugunu gostermek gerekiyor.

Ikinci olarak, o6rgiitlii hareket etmek
sart. Yaya haklar: izerine calisan der-
nekler, “Ayda Bir Gun Sokak Bizim”
veya “Kaldirim Nerede?” gibi kampan-
yalar giizel ornekler. Insanlar kaldi-
rimlardaki eksiklikleri fotograflayip
paylasarak farkindalik yaratabiliyor.

Akilli sehir uygulamalar: da burada
devreye girebilir. Bu tiir uygulamalar
sadece yerel yonetimlerin kontrolinde
olmamali; kentlilerin katilimini ve geri
bildirimini saglayacak sekilde tasarlan-
mali. Ornegin, bir sorun fark ettiginiz-
de telefonunuzdan dogrudan sisteme
bildirim yapabilmek ¢ok anlaml olur.

Sonugcta, bireysel cabalar elbette 6nem-
li ama yaya orgiitleri ve kampanyalar-
la birlikte hareket etmek farkindalik
yaratmak i¢in daha etkili. Yaya alan-
larinin 6nemini vurgulamak, stirtici-
lere yayalarin kirilganligini ve yaya
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hakkinin bir kentli hakki oldugunu
hatirlatmak da bu ¢abanin bir parcasi.

Haluk Gercek - Elanin altini cizdigi
orgltlenme meselesi gercekten cok
onemli. Tum bu planlar - imar plan-
lar1, ulasim planlari, SKUplar, yesil
sehir eylem planlar1 - list olcekte ha-
zirlaniyor ve bu planlarin yapilmasi
elbette gerekli. Ancak hareketlilik ih-
tiyaglarina iliskin sikayetler genellikle
alt olcekte, mahalle ve sokak diizeyin-
de ortaya cikiyor. Bu Olcekte, o bolgede
yasayan bireylerin, ailelerin ve ma-
halle topluluklarinin orgitlii bir yapi
icerisinde taleplerini dile getirmesi ve
cozlim icin ¢aba gostermesi gerekiyor.

Yerel yonetimlerin ginlik rutin is-
lerinde, eger bu talepler orgiitli ve
gucli bir sekilde yoneticilere aktaril-
mazsa, alt olcekteki sorunlar genel-
likle goz ardi ediliyor. Yani, yukaridan
asagtya makro planlama yapilirken,
asagidan yukariya dogru bir katilim
mekanizmasinin devreye girmesi sart.
Mahalle sakinleri, kendi bolgelerinde-
ki sorunlar1 daha iyi yasam kosullar
ve yaya odakli tasarimlar i¢in dile ge-
tirmeli. Bu yalnizca bir uzman gorusu
degil, bir vatandas olarak benim de
gordiglim bir gercek.

Ornegin, Kadikdy'de Kusdili Cayiri’m-
daki otoparkin kaldirilip alanin yeni-
den "cayir’ olarak dlizenlenmesi i¢in
Kadikoy'deki bazi sivil inisiyatifler
harekete gecti. IBB'nin ilgili birimleri
ile yapilan toplantilar sonucunda bu
yonde bir karar verildi. Proje hentz ta-
mamlanmadi, alanda arkeolojik ince-
lemeler devam ediyor. Bu tiir cabalar
orgutli bir bicimde yurutuldiginde
daha etkili oluyor.

Belediyeye bireysel olarak yapilan si-
kayetler ve talepler, ne yazik ki cogu
zaman yeterince karsilik bulmuyor.
Ozellikle toplu tagimaya erigim sorun-
larinda bu cok net gortltyor. Metro ve
metrobus duraklarinda hala asansor
ve yuruyen merdiven eksiklikleri var.
Engelli bireyler, yashlar, cocuklu aile-
ler bu noktalarda ciddi zorluklar yasi-
yor. Yayalarin toplu tasimaya engelsiz
erisimi ¢ok onemli. Istanbulda toplu
tasimay1 kullananlar bu erisim engel-
lerini asmak icin buyik caba goster-
mek zorundalar.

Umuyorum ki, orgttli bir yonetisim
anlayistyla bu sorunlar ¢ozime ula-
sir. Daha kapsayici ve insan odakli bir
kent icin hep birlikte hareket etmemiz
gerekiyor.
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[stanbul'da Yaya Ulasimi

Savunmasiz yol kullanicilari icin trafik gUvenliginin zayif oldugu yerlerde, yeterince temsil
edilemeyenlerin intiyaclarina yonelik cozumler Uretilmesi temel ilkesinden hareketle
olusturulan yaya ulasimi eylem planlari, temel olarak kentlerdeki yuranebilirligi artirmayi
hedefler. YUrUnebilir bir kent, cevresel etkileri ile kentsel surdurulebilirlige katkida
bulunurken; toplumsal ve rekreatif degeriyle kentteki adalete hizmet eder.

Hale Erez Kiilekgi”

" Dr., IBB Ulasim Dairesi Baskanligi Yaya Erisimi Sefi

64 DOSYA - ISTANBUL'DA YAYA OLMAK



Kentsel ulagim planlamasinin tarih-
sel gelisimine bakildiginda; ulasim
konusu bitiincil olarak degil done-
min taleplerini karsilamaya yonelik
arz Uretimiyle bicimlendirildiginden;
bu yaklasimin mekansal, ekonomik,
sosyal ve cevresel etkileri de olumsuz
olmustur. Bu olumsuz etkilerin gide-
rilmesi bakimindan trafik kazalarinin
azaltilmasi, cevre kirliliginin onlen-
mesi, herkes icin erisilebilir ulasim
seceneklerinin  Uretilmesi, ulasim
maliyetlerinin azaltilmasi, kamu kay-
naklarinin verimliliginin artirilmasi
hedefleriyle uyumlu olarak ulasim
sorunlarinin ¢6zUmu i¢in strdurile-
bilir ulasim politikalar: onem kazanir.
Strdurilebilir ulasimin temelindey-
se yurunebilirlik politikalar1 yer alir;
yurinebilir ortamlarin konfor ve gi-
venlik sartlari, yaya yolculuklarinin
ve ulasim tirleri arasindaki aktarmali
yolculuklarin tercih edilmesinde en et-
kin uygulama araclarindan biri sayilir.

Kentsel Ulasim Planlamasinda
Yiiriinebilirlik

Yuriunebilirlik, bir alanin ne derece
yurimeye uygun oldugu - bir baska
deyisle ylrinebilirlik performansinin
6lctisl olarak tanimlanir. Bu ol¢liiniin
birimleriyse; alanda yayalara sunulan
hizmetlerin kalitesi, motorlu tasit yol-
larinin kosullar: ve yaya mekanlariyla
olan iligkisi, arazi kullamim ttrleri,
guvenlik ve konfor anlaminda yeterli
bir yurtyus ¢evresi sunup sunmamasl
gibi kosullarla ifade edilir.

Yirume, basta motorlu
tasitlar olmak tizere
diger ulasim turlerini
kullamirken mimkiin
olmayan bir sekilde yerel
cevreyi deneyimleme ve
daha genis toplum
kesimleriyle etkilesim
kurma imkani sunar.

Yurunebilirlik;  trafik  tikanikligim
azaltan cevre dostu/yesil bir ulasim
turtu olma niteligi ve enerji tiketimi-
nin, hava ve gurultd kirliliginin azal-
masini saglayan cevresel etkileriyle

sturdirtlebilir kentlerin de temelini
olusturur. Yurumek, toplumsal ve
rekreaktif degerinin yani sira toplu-
mun timune ac¢ik olmasindan otird
sinifsal ayrisma yaratmayan, adil bir
ulasim tirddir. Bununla birlikte yi-
rimek, basta motorlu tagitlar olmak
Uzere diger ulagim tirlerini kullanir-
ken mimkiin olmayan bir sekilde ye-
rel cevreyi deneyimleme ve daha genis
toplum kesimleriyle etkilesim kurma
imkan1 sunar. Yerel ¢evrenin ve kent-
sel gelisimin bir parcas: olarak yiru-
me, kamusal alanin hem bir gostergesi
hem de iyilestirme aracidir.

Istanbul'u insan odakli bir ulasim
planlamasi ile bulusturmak icin “Yu-
runebilir Istanbul” vizyonundan yola
cikilarak yayalarin daha glivenli ve
rahat hareketini saglamak amaciyla
2020’de Istanbul Buyuksehir Beledi-
yesi (IBB) Ulasim Daire Bagkanligi'na
bagl Yaya Erisimi Sefligi kuruldu ve
bu dogrultuda calismalar baslatildi.
Bu seflik, C40 Cities ve C40 Walking &
Cyling Network tyelikleri gibi ulusla-
rarasi is birlikleriyle Istanbul'da toplu
tasima, yurtime ve bisiklet gibi stirdi-
rilebilir ulasim tiirlerini destekleyen
projeler gelistiriyor.

IBB 2020-2024 Stratejik Plani'nda 6ngo-
rilen “Stirdurilebilir Hareketlilik Kap-
saminda Kentsel Ulasimi Gelistirmek”
amaci altinda “Ulasilabilir Istanbul”
temasi yer aliyor. “Sirdurilebilir Ha-
reketlilik Kapsaminda Kentsel Ulasimi1
Gelistirmek” amaciyla uyumlu insan
odakli bir ulasim vizyonu dogrultu-
sunda, Istanbul'un cesitli yerlerinde
yayalastirma, yaya alanlarinin erisile-
bilirlik, konfor ve glivenlik sartlarinin
iyilestirilmesi ile ilgili ¢calismalar de-
vam ediyor. Surdurtlebilir hareketli-
lik kapsaminda bisikletli ulasimin ve
yaya ulasiminin toplu tasimayla en-
tegre edilmesi yontinde planlamalar
yapiliyor. Kisa mesafeli yolculuklarda
ve aktarmalarda, yayalarin dinlenme,
kisa sureli sosyallesme ve bu siire
icinde temel ihtiyaclarini gidermele-
rine yonelik konforlu kamusal alanlar,
erisilebilirlik standartlarina uygun ta-
sarimlar ve uygulamalar gelistiriliyor.
Bu calismalarda ulusal ve uluslararasi
dizeyde cesitli paydaslarla ortak fon
ve hibe programlarindan destekler ali-
niyor ve ayni zamanda 6zel ginlerde
etkinlikler diizenleniyor.

Amac Istanbullularin,
kentin sokaklarinda
yurtimelerini tesvik

etmek icin gerekli fiziki ve
sosyal altyapiy1 olusturmak,
giivenli ve konforlu yaya
erisimini saglamak ve
dolayisiyla bireylerin
kent ile baglarinin
kuvvetlenmesini saglamak,
konforlu yaya erisimiyle
0zel arac¢ kullanimim
azaltmak ve daha az arag
kullanim ile hem sehir
mekinini daha verimli
kullanabilmek hem de
karbon salimim duisiirerek
Istanbul'u cevreye daha
duyarh bir kent
hiline getirmek.

istanbul'da Bir ilk:

Yaya Durag

Yaya Erisimi Sefligi'nin kurulus tarihi
ile bagvuru siireci ortiisen ilk fon pro-
jesi 2020’de baslayan parklet projesi-
dir. Literatiirde ve yurt disindaki sehir
uygulamalarinda parklet adiyla bilin-
mesine karsin tlkemizdeki ilk uygula-
ma olmasi nedeniyle ulusal literatire
ve teknik terimler sozliigiine “yaya du-
ragl” olarak gecmistir. Bu kapsamda
Yaya Duragi-Parklet Projesi, Saglikli
Sehirler Ortakliginin (PHC) destegi,
IBB ve WRI Turkiye Strdirilebilir Se-
hirler is birligiyle kent i¢i ulasimda yol
glivenligini saglamak, motorlu tasitlar
yerine aktif ulasimi tesvik etmek tizere
gelistirilmistir. Bu projeyle trafigi sa-
kinlestirerek yol giivenligini saglamak,
secilen tasit park yerlerini halka agik
alanlara dontstiirerek ylriimeyi tes-
vik etmek, yayalara konforla kullana-
bilecekleri kamusal alanlar saglamak
ve topluluk duygusunu giiclendirmek
amaglanmaktadir. Istanbul'un ilk yaya
durag: 2022 yilinin Haziran ayinda Sis-
li, Halaskargazi Caddesinde hizmete
acilmigtir (Resim 1).
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Resim 1 Sisli Halaskargazi Caddesi Yaya Duragi

Resim 2 Sisli ilcesi Yildiz Posta Caddesi Yaya Duragi
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Ikinci yaya duragiysa Mayis 2023'te
belediye 0z kaynagiyla Sislide Yildiz
Posta Caddesi lizerinde hizmete agild1
(Resim 2). Istanbul genelinde yaya du-
raklarinin yayginlastirilmas: calisma-
larina ve caligmalarla ilgili taleplerin
toplanilmasina halen devam ediliyor.’
Toplanan talepler, yol ustii parklan-
ma, yaya yogunlugu, trafik giivenligi,
ulasim entegrasyonu ve arazi kullani-
mi1 tird gostergeleri acisindan deger-
lendiriliyor ve yeni yaya duraklari bu
perspektifle belirleniyor.

Tiirkiye'de Bir ilk:

Yaya Ulasimi Ana Plam1

Aralik 2020'de baglayan Istanbul Yaya
Ulasimi Ana Plan1 (YUAP) calisma-
s1, stirdirilebilir kentsel hareketlilik
planlamasinda motorsuz ulagim tur-
lerinin  kullaniminin  artirilmasina
yonelik iyilestirmelere odaklaniyor.
Calisma yaya ulasimiyla yurinebilir-
lik sorununun tim yonleriyle tespiti,
arazi kullanim ve ulasim planlar ile
uyumlu, etkin, stirdurtlebilir strate-
jilerin belirlenmesi, model ag anali-
zinin hazirlanarak uygulamaya esas
teskil edecek fikir projelerinin ve reh-
berlik saglayacak tasarim-standart ki-
lavuzunun hazirlanmasini kapstyor.

Calismanin temel amaci, Istanbullu-
larin, kentin sokaklarinda ylriimele-
rini tesvik etmek icin gerekli fiziki ve
sosyal altyapiyr olusturmak, givenli
ve konforlu yaya erisimini saglamak
ve dolayisiyla bireylerin kent ile bag-
larinin  kuvvetlenmesini  saglamak,
konforlu yaya erisimiyle 6zel arag kul-
lanimini azaltmak ve daha az arac kul-
lanimi ile hem sehir mekanini daha
verimli kullanabilmek hem de karbon
salimini dustirerek Istanbul'u gevreye
daha duyarli bir kent héline getirmek.

Sosyoekonomik, demografik, mekan-
sal ve toplu ulasima iliskin verileri
kullanarak, yayalarin sorun yasadigi
alanlarin  belirlenmesini saglamak
ve politika onlemleriyle iligkilendiri-
lecek oncelikli miidahale alanlarini
belirlemek amaciyla Istanbul Yaya
Ulasimi Analiz Modeli olusturuldu.
Bu cergevede Istanbul cografyasi, yu-
rime mesafeleri goz onlinde bulun-
durularak 250 metre yaricapl esdeger
altigenlere ayrildi; analiz modeli yap1-
sin1 olusturacak ana ve alt degisken-
ler belirlendi. Yaya yogunlugu, yaya



konforu vb. belirleyebilecek veriler
toplandi; veri madenciligi uygula-
malar1 ile bu veriler islenerek; ana
degisken ve alt degiskenler standart
skorlara donusturiuldi (Resim 3). Ana-
litik hiyerarsi yontemi (AHP) kullani-
larak ana degisken ve alt degiskenler,
onemlerine gore agirliklandirildi.

Yaya ulasiminin artmasi,
davranis degisikligiyle
baglantili. Dolayisiyla
davrams degisikliginin

toplumsal etkiye
dontisebilmesi i¢in degisime
cocuklardan baslamak
6nem1i. Bu. dogmltuda Resim 3 Analiz Modeli, Alt Degiskenler ve Oncelikli Midahale Alanlari
Guivenli Okul Projeleri,
yurumenin bir davrams
bicimi haline gelebilmesi i¢cin
cok 6nemli bir adim.

Calismanin vizyonu, 2040 yili hedef ali-
narak “birlikte, adil, engelsiz ve giiven-
le daha fazla yiiriiyen Istanbul” olarak
belirlendi. Calismada 4 temel amac,
6 politika onlemi ve 20 proje belirlen-
mis olup detaylar1 Tablo 1'de yer aliyor.

Bu calismada tanimlanan vizyon ve
stratejilerle uyumlu olarak tasarlanan
projeler ve bu projelerin takvimlendi-
rilmesi ile “Yaya Ulasim Eylem Plani”
olusturulmustur. YUAP eylem plan-
lar1, Istanbul genelinde yaya ulasimi-
n1 etkin héale getirmek ic¢in oldukca
onemli bir yere sahip.

Giivenli Okul Bolgeleri Projesi

Yaya ulasiminin artmasi, davranis
degisikligiyle dogrudan baglantili
bir mesele. Davranis degisikliginin
toplumsal etkiye dontigebilmesi icin
de degisime cocuklardan baslamak
onem tastyor. Bu dogrultuda Giivenli
Okul Projeleri de ylrtmenin bir dav-
ranig bicimi haline gelebilmesi i¢in
¢ok onemli bir adim. Kentsel Olgek-
te yaya oncelikli erisim ag1 olustur-
mak amaciyla belirlenen mekansal
midahaleler kapsaminda Giivenli
Okul Bolgeleri Projesi gelistirildi ve
oncelikli olarak projenjn uygulan_ Tablo 1 Amaclara ve Politika Onlemlerine Gére Projeler
masi icin planlama yapildi (Tablo 1).
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Resim 4 BuyUkgekmece Akgansa Mehmet Akif Ersoy ilkokulul Gevresi Prova Uygulama Oncesi ve Sonrasi

Bu projeyle, bir ya da birden fazla
okulun (ilkokul, ortaokul ve lise) bu-
lundugu alanlarda yapilacak fiziki
mudahaleler ve trafik uygulamalariyla
okul ¢evrelerinin 6grenciler, veliler ve
ogretmenler icin giivenli hale getiril-
mesi hedefleniyor.

IBB, bu vizyondan hareketle okula
glivenli yaya erisimi konusunda bir-
cok pilot uygulamay:r hayata gecirdi.
Bunlardan biri, oncesinde prova uy-
gulamast yapilarak hayata gecirilen
Bliyukcekmece Akcansa Mehmet Akif
Ersoy Ilkokulu Giivenli Okul Projesi.
Bu projeye, Marmara Belediyeler Bir-
ligimin cagristyla basvuruldu ve st-
re¢, Global Designing Cities Initiative
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(GDCI) ve Superpool ishirligi ile sokak
doniistirme projesi kapsaminda iler-
ledi. 2023 Avrupa Hareketlilik Hafta-
s'nda projenin uygulama projesinin
acilist gerceklestirildi; 2024 yili Avru-
pa Hareketlilik Haftasindaysa kalict
uygulama tamamlanda.

Proje kapsaminda; agir vasitalarin okul
bolgesine girisi engellendi ve gerekli
uyar1 panolart konuldu, kaldirimlar ve
dontis kurplar yaya giivenligi dogrul-
tusunda genisletildi, okul bolgesinde
farkindaligin artirilmasiyla bu bolgede
araclarin kontrollii olarak sokaklara gi-
ris yapilmasi saglandi ve yaya alanlari-
nin artirtlmasiyla glivenli yaya ve okul
bolgesi olusturuldu.

Buradaki proje alani, Bilytkcekme-
ce'de Egitim Sokak’taki Akcansa Meh-
met Akif Ersoy Ilkégretim Okulu ve
cevresini kapsiyor. Bolgenin ana cad-
delerle baglantisi distiniilerek once-
likli olarak yaya gtvenligi sorununun
cozilmesi ve dezavantajli grup olarak
tanimlanan ilkogretim 6grencilerinin
okula yuriyerek ulasmas: hedefleni-
yor. Projenin prova uygulamasi once-
sinde; muhtar, ogretmenler, veliler ve
esnaftan olusan bir gruba yonelik 50
adet anket yapildi. Anket sonuclari bol-
gede, okulun oniinden gecen agir to-
najli araclara ¢ozim bulunmasi, yaya
yollarinin tasarlanmasi, okul ¢evresine
oturma elemanlarinin konulmasi gibi
beklentilerin oldugunu gosterdi.



Oncesi

Resim 5 BlylUkcekmece Akgansa Mehmet Akif Ersoy ilkokulu Gevresi Kalici Uygulama Oncesi ve Sonrasi

Tim bu degerlendirmeler ve yerinde
yapilan etiitler sonucunda teknik ekip
tarafindan giivenli okul projesinin
prova uygulamasi hazirlandi. Prova
uygulamasiyla 320 m* alan paylasimli
sokak, kaldirim harici 120 m? alan ise
yaya alani olarak bolgeye kazandirild.
(Resim 4).

Prova uygulamasinin agilisinin ardin-
dan, 2024 Mayis - Haziran aylarinda
kalic1 uygulamaya yonelik ikinci an-
ket calismasi yapildi. Okul idaresine
teslim edilen anket formlart dogrul-
tusunda velilerden ve 6gretmenlerden
geri bildirimler alindi; burada ortaya
¢ikan olumlu sonuclar dogrultusunda
kalic1 uygulama karari verildi. Kalici

uygulama kapsaminda, Egitim Sokak
ve Havuzalt1 Sokak'in kesistigi alanda
yikseltilmis kavsakla gecici kaldirim
alanlart kalict olarak uygulandi. Bu
alanlarda oturma elemanlar: yerlesti-
rildi ve bitkilendirme c¢alismalar1 ya-
pildi (Resim 5).

Son Soz Olarak;

Ust olgekli planlarda ve politika bel-
gelerinde, savunmasiz yol kullani-
cilart ic¢in trafik guvenliginin zayif
oldugu yerlerde, kamusal meydanlar
ve yaya altyapisi i¢in yeni tasarimlar
gelistirilmesi, yeterince temsil edile-
meyenlerin (engelli, yasli, kadin, co-
cuk) ihtiyaclarina yonelik c¢oztimler
uretilmesi, temel ilkelerden biridir.

Bu kapsamda kurulmus olan BB Yaya
Erigimi Sefligi'nin karsilamay1 ontine
koydugu, yaya odakli ulasim tlrint
onemseyen, arazi kullaniminda yuri-
me mesafesinde erigilebilirligi artiran,
yurtnebilirligin konfor ve glivenlik
sartlarini iyilestiren eylem planlarina
ve uygulamalara ihtiyag, artarak de-
vam etmektedir.

Notlar

1 Talepler www.yayaduragi.ibb.istanbul adresi
Uzerinden toplanmaktadir.
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[stanbul'da
Cocuk Olarak Yurumek

Motorlu Aracglarin Baskisina Karsi
Aragsiz Bir Kent Hayali

YUrdmenin cocuklarin zihinsel, duygusal, bedensel ve sosyal gelisiminde olumlu
bircok etkisi var. Ancak artan duzeyde arac odakli hale gelen kentlerde, cocuklar ev,
okul ve diger yerler arasindaki yolculuklarinda guvenli ve 6zgur bicimde yUrtyemiyor.
Yurumek ve bisiklet gibi aktif ulasim tdrlerinin yaygin oldugu BuyUkada'da, cocuklar
hareket serbestligine sahip ve bu sayede dogayla, mekanla, birbiriyle siki baglar
kurabildikleri bir yasam deneyimi kazaniyor.

Bahar Aksel’ - Arzu Erturan”

‘Dog. Dr., Mimar Sinan Glzel Sanatlar Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama B&lumu
" Dr. Ogr. Uyesi, Mimar Sinan Guzel Sanatlar Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Bolumu

Yirimek cocuklugumuzdan beri et-
rafi kesfetmemizi saglayan en temel
hareket bicimi. Dogduktan sonra ilk
adimlarimizi attigimiz andan itiba-
ren diinyay: adimlayarak kesfetmeye

basliyoruz. Cocuk olarak kentte
yurimek, kosmak, dolagsmak
hem fiziksel hem de zihinsel
saglik ve gelisim icin olduk-
¢ca oOnemli. Fakat glnimizde

motorlu tasit odakli gelisen kent-
lerdeki trafigin yarattifn baski, soz
konusu ¢ocuklar oldugunda daha da
onem kazanmakta. Motorlu tasit

baskisi, ¢ocuklarin glivenli
ve Ozgur hareket etmele-
rini engellemenin yan1
sira ¢ocuklarin kentle
kurduklar: iliskiyi de
zayliflatmakta. Bu nedenle co-

cuklarin guvenle yurtyebilecekleri,
oyun oynayabilecekleri ve kenti dzgtir-
ce deneyimleyebilecekleri alanlar her
gecen gln azaliyor. Oysa cocuklarin
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giivenli ve Ozglirce hareket
edebilecekleri yerlesimler yaratmak,
gelecegin yetiskin kent sakinleri ola-
cak cocuklar i¢in onem tastyor.

Galigmalar, artan motorlu tasit
trafiginin ¢ocuklarin parklara ve
oyun alanlarina erisimlerini disi-
rerek fiziksel aktivite ve oyunlarini
azalttigini?, serbest hareketlilikle-
rini kisitladigini? ve mekén algisini
zayiflattigini® gosteriyor. Cocukla-
rin yurime ve bisiklete binme gibi
aktif hareket olanaklar1 azaldikca
serbest hareket kabiliyetleri de
azaliyor ve bu durum hem fiziksel
hem zihinsel hem de sosyal geli-
simlerini olumsuz etkiliyor.* Aras-
tirmalar, ebeveynlerin de trafik
guvenligi konusundaki endiseleri
nedeniyle cocuklarinin bagimsiz
hareketliligini  kisitladigini  gos-
teriyor.® Bunun sonucunda ev-o-
kul yolculuklar1 gibi rotalarda
yurimek yerine ebeveynler ve
cocuklar motorlu tasitlart tercih
ediyor veya cocuklara yetigkinle-
rin eslik ettigi yaygin bir sekilde
goruliyor.6



Cocuk Dostu Kent ve

Cocuklarin Bagimsiz Hareketliligi
UNICEF tarafindan 1989'de ilan edilen
Gocuk Haklar Sozlesmesine dayanan
Gocuk Dostu Sehirler kavrami, “cocuk-
larin kendilerini giivende hissettikle-
11, seslerini duyurabildikleri ve sosyal
hizmetlerden yararlanabildikleri se-
hirler ve topluluklar” olarak tanimlan-
makta.” Cocuklarin bagimsiz olarak
hareket edebilmesi ve hareket 6zglirli-
g, Cocuk Dostu Sehirler yaklasimai ta-
rafindan alt1 ¢izilen 6nemli konularin
basinda geliyor. Bu tanimlamadan yola
¢ikarak; cocuklarin kendilerini gliven-
de hissettikleri, trafik kaynakl tehlike-
lerin ve baskinin olmadigi, ¢ocuklarin
sokaklarda giivenle ve tek baslarina
hareket edebildikleri kentsel ortamlar
yaratmanin temel hedeflerden biri ol-
dugunu soyleyebiliriz.8 Chawlanin da
belirttigi gibi, strdirilebilir ve aktif
ulasim tirleri olan yurime ve bisik-
lete binme ayni zamanda en temel
cocuk dostu ve bagimsiz hareketlilik
bi¢cimleridir.® Cocuklarin ginlik ya-
samlarinda aktif ve bagimsiz hareket-
liliginin desteklenmesi i¢in kentlerin
aracsizlastirilmasi, trafigin azaltilmasi
ve yavaglatilmasi, stirdtrtlebilir ve ak-
tif ulagim turlerinin yayginlastirilmasi
onemli adimlardir.?® Fakat bu ozellik-
lere sahip kentlerin az sayida oldugu
goz oOntine alindiginda c¢ocuk dostu
ve bagimsiz hareketliligi destekleyen
cevreler yaratmanin onemli oldugunu
soylemek mumkin hale geliyor.

Cocuklarin giinlitk
yasamlarinda aktif ve
bagimsiz hareketliliginin
desteklenmesi icin kentlerin
aracsizlastirilmasi, trafigin
azaltilmasi ve yavaslatilmasi,
sturdiiriilebilir ve aktif ulasim
tlrlerinin yayginlastirilmasi
onemli adimlardir.

Gocuklarin bagimsiz hareketliligi, ¢o-
cuklarin yasadiklar: gevrede herhangi
bir yetiskin tarafindan eslik edilme-
den veya gozlemlenmeden ozglirce,
kendi baslarina hareket edebilmeleri,
oynayabilmeleri, akranlar: veya arka-
daslariyla faaliyetlerde bulunmalar:

anlamina geliyor.’* Bagimsiz hareket-
lilik stiphesiz cevresel firsatlarin var-
ligina ve bu firsatlara bagimsiz olarak
erisebilme becerilerine gore sekilleni-
yor.12 Arastirmalar, arac odakli gelisen
sehirlerin cocuklarin bagimsiz hare-
ket becerilerini 6n planda tutmadi-
gin1, dolayist ile gocuklarin bagimsiz
hareketliliginin tiim dinyada azaldig1-
n1 gosteriyor.13

Motorlu Araclarin Baskin Oldugu
istanbul’da Cocuk Olarak Yiiriimek
Avrupanin en kalabalik metropolle-
rinden biri olan Istanbul'un, barin-
dirdig1 16 milyondan fazla nifusu ve
glin gectikce genisleyen yerlesik alani
nedeniyle yolculuk mesafelerinin ve
sirelerinin uzun oldugu dusinulin-
ce bu oOlgekteki bir kentin ¢ocuk dos-
tu olmas1 imkansiz gibi gorunebilir.14
Gercekten de cocuk olarak Istanbul
metropol alanini deneyimlemenin mo-
torlu arag bagimli kentsel hareketlilik,
bilissel haritalamay: zorlastiran buytik
olcekli fiziksel gevrede yasama, yesil
alan, egitim ve saglik gibi olanaklara
erisimin yetersizligi gibi zorluklari bu-
lunmakta. Ebeveynler ve bakim veren-
lerin en ¢ok endiselendikleri sorunlar
arasinda emniyet ve trafik glvenligi
geliyor. Ozellikle c¢ocuklarin kentte
yurumeleri s6z konusu oldugunda bu
endise oldukgea kisitlayic olabiliyor.

Istanbul metropolinde her giin or-
talama 30,3 milyon gunlik vyolcu-
luk gerceklesiyor.’s Bu yolculuklarin
%31,6’st otomobil ve servis; %27,9'u
toplu tasima ve %40,51 yaya olarak
gerceklestirilmekte.’¢ Yaya yolculuk-
larinin orani yiksek gortinmekle bir-
likte Istanbulda ara¢ sahipligi orani
ve trafikteki 6zel ara¢ sayisi gin geg-
tikge arttigindan trafikte araglarin
baskin oldugu bir kent yasami ortaya
cikiyor. Turkiye Istatistik Kurumu'nun
(TUIK) verilerine gore Turkiyede en
cok aracin bulundugu il olan Istan-
bulda toplam 5.296.301 motorlu tasit
bulunmakta, bunun 3.530.325’ini 6zel
araglar olusturmaktadir.’” Istanbul'da
1.000 kisi basina diisen otomobil sayist
191 iken Turkiye ortalamasinin 151 ol-
dugu goriliyor.!8 Rakamlarin da gos-
terdigi gibi motorlu araglarin egemen
oldugu bir ulasim sistemine ve sokak-
lara sahip olan Istanbul hem ¢ocuklar
hem de aileler i¢in ara¢ bagimli bir ya-
sam sunmakta.

Gocuklarin kentte yaptigi temel yol-
culuklarin basinda evle okul arasin-
daki yolculuklar1 gelmekte. Fakat
Istanbul’un arac odakli bir kent haline
gelmesi cocuklarin okul-ev yolculukla-
rinda yurime oraninin da dismesine
sebep oluyor. Ilkokulda okula ylriiye-
rek gittigini hatirlayan pek cok yetis-
kin Istanbullunun aksine giiniimiizde
cocuklar, ev-okul mesafeleri yakin olsa
da emniyet ve trafik giivenligi gibi en-
diseler nedeniyle okula servisle veya
ebeveynlerinin araclariyla gitmekte.

Ilkokulda okula yiiriiyerek
gittigini hatirlayan pek cok
yetiskin Istanbullunun aksine
giiniimiizde cocuklar, ev-
okul mesafeleri yakin olsa da
emniyet ve trafik giivenligi
gibi endiseler nedeniyle okula
servisle veya ebeveynlerinin
araclariyla gitmekte.

Halbuki cocuklarin okullarina yiiri-
yerek givenli ve bagimsiz bir sekilde
gidebilmeleri ¢ocuklarin arkadaslariyla
birlikte yulruyerek sosyallesmelerini,
kendine giivene dayali kisisel gelisimle-
rini ve her giin ylirtiyis yapmalarini sag-
lamas1 nedeniyle fiziksel gelisimlerini
destekleyen onemli bir hareketlilik bi-
¢imi. Son zamanlarda bu soruna ¢oziim
lretmek amaciyla cocuklar icin “glivenli
okul rotalar” olusturuldugu, ¢ocuklarin
birlikte veya bir yetiskin esliginde okula
yuridiikleri “yaya okul otobiusii/servisi”
gibi uygulamalarin yayginlasmaya bas-
ladig1 goriltyor. Olumsuzluklara karsin
Istanbul'da cocuk olarak yiirimek aym
zamanda bir oyuna donisme potansi-
yeline de sahip. Cocuklar kaldirimin
kenarinda veya yiksek bir kotta yiiri-
mek, ylrirken surprizli 6gelerle karsi-
lasmak, sokaktaki hayvanlarla iletigime
gecmek, bitkileri kegfetmek, yetiskinler
icin artik siradanlasan detaylara dikkat
etmek gibi oldukca degerli deneyimler
edinebiliyor. Gocuklar icin oyunlu ve
zengin bir deneyim sunma potansiye-
li olan ylirumek, ara¢ baskisi ortadan
kalktigindaysa daha da degismekte ve
zenginlesmekte. Peki Istanbulda ¢ocuk-
lar i¢in motorlu ara¢ baskisinin olmadi-
g1 bir yasam hayal mi?
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Motorlu Arac Baskis1 Olmayan Bir
Yerlesimde Yiiriimek: Biiyiikada’da
Cocuk Olmak

Istanbul'un 1980’lerden itibaren arta-
rak devam eden motorlu tasit odakli
gelisiminin aksine, Adalar Tlrkiye'de
tek motorlu aragsiz bolge olarak ka-
labilmis bir yerlesim. Kig niifusu di-
ger 3 adaya gore daha yiiksek olan ve
egitim, saghk, kultir agisindan farkl
duzeylerde islevsel gesitlilik sunan Bu-
yikada ozel motorlu arag sahipliginin
bulunmadigi1, ulasimin yaya, bisiklet,
elektrikli bisiklet ve elektrikli ser-
vislerle saglandigi bir sisteme sahip.
Dolayisiyla Biiyiikada, cocuk ve gencg
dostu bir ortam yaratma ve hareket
ozgurliigli acisindan Istanbul'a gore
onemli avantajlara sahip. 2022 istatis-
tiklerine gore ntfusu 8586 kisi® olan
Biiylikadada 2020 hane halki anket-
lerine gore nifusun %52’si herhangi
bir araca sahip degilken, %19u akuli
arac veya elektrikli bisiklete, %17’si bi-
siklete sahip.?® Ayni arastirmaya gore,
adalara yapilan yolculuklarin biylk
cogunlugu yiuriime ve bisiklet gibi
aktif ulagim modlariyla gerceklesti-
rilmekte. Buylikadada c¢ocuklar okul
yolculuklarini aragsiz yapmakta; ada
i¢inde veya anakaraya yapilan ev-okul
yolculuklarinda ise yaya ve vapur se-
cenekleri %35,7’ser oranla en yuksek-
ken 6zel aracglar %0,9’luk paya sahip.?
Dolayisiyla, motorlu 6zel araglarin bu-
lunmadig: Biytkada, aktif ulagim tiir-
lerinin yayginlig1 ve cocuklarin serbest
hareketliligi konusunda 6nemli bir or-
nek. Bilylikadanin ¢ocuklara sundugu
bu ozel yasam deneyimi mekan-hare-
ketlilik iliskisi izerine sadece Istanbul
icin degil uluslararasi 6lcekte de 6gre-
tici ¢iktilar sunabilir.

Biiytikada'da ¢ocuklar
okul yolculuklarim
aracsiz yapmakta, ada
icinde veya anakaraya
yapilan ev-okul
yolculuklarinda ise yaya ve
vapur segenekleri
%35,7'ser oranla en
yiiksekken ozel araclar
%0,9'luk paya sahip.
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YUrime hizinin en 6nemli avantaji ayrintilar fark etmeyi ve
glcla bir mekan algisi gelistirmeyi mimkin kilmasi. Ote
yandan, okuldan sonra eve gitmek amaciyla da olsa birlikte
yUrimek, sokakta paylasilan bos zaman sagliyor. Bu sayede
cevreye dair bireysel farkindaliklarini paylasabilir, “akran egi-
timi” yoluyla birbirlerinden égrenebilirler. GlUzergah Uzerin-
deki hayvanlar birlikte isimlendirmek, agag¢ ve bitki turleri
hakkinda konusmak, pazarda birlikte yemek yemek ve alis-
veris yapmak hem yasam hem de mekan deneyimini pekis-
tirir. Gorusulen cocuklarin %75'i mahalle, sokak ya da 6zel
islevlerin isimlerini biliyor, yerlesimi tarif ederken bunlardan
bahsediyor.

Ada ici ulasimi saglayan “Adabuis” duragiyla Ada'yi istanbul'a
baglayan “iskeleler” tUm c¢ocuklarin anlatimlarinda yerini al-
mis durumda. Cocuklar icin buralar sadece bir ulasim duragdi
degil, ayni zamanda merkezi konumlariyla birer bulusma ve

sosyallesme alani.
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Resim 4 Buyukada'nin iskeleleri

\

= —— - Btaden
I Smfg t o . 5N >\ en bUyUK aac

Yesillik alap

ve otrusa olhax keyu
lop<di .

Resim 5 Cocuklarin géziinden BuyUkada’'nin bitkileri, hayvanlari, “en blytk” agaglari

Resim 3 Calismada 6ne ¢ikan mekanlar

Cocuklarin dogayla kurdugu yakin iliski, detayli
cizimlere ve anlatilara yansiyor. Cocuklar, aga¢
tarlerini biliyor, isimlerini resimlere yaziyor ve
ozelliklerine gore gorsellestiriyor. Adanin arkasin-
daki ormanlik alan, hepsinin en sevdigi yer olarak
aktarilirken Dil Burnu, plajlar, bUyUk tur gtizerga-
hi ve Aya Yorgi Tepesi merkezdeki kullanimlarla
esit oranda anlatilmistir.

islevsel cesitliligin yaninda, zenginlik ve duyusal
cesitlilige yol agan unsurlarin, cocuklarla mekan
arasindaki iliskiyi guglendirdigi goérultyor. Dogal
o6gelerin gesitliligi bu konuda énemli bir potansi-
yel sunuyor. Cocuklar, kentsel cevrede gurultdll
ve kalabalik alanlara, sessiz ve huzurlu noktala-
ra, yUzeyleri olusturan farkli malzeme ve doku-
lara atifta bulunuyor. Farkli duyular cezbeden
unsurlari, bilissel eslesmelerle ifade etmekteler.
Cocuklarin  bagimsiz hareketlilikleriyle guglu
mekan algilar arasinda yakin ve siki bir iliski ol-
dugu aciktir. Yerlesim kurgusu ve mekan algisi
acgisindan, gcocuklarin yasadiklari, oynadiklari ve
kullandiklari alanlar adanin cesitli bdlgelerine
yayllabildiginden mekan algilari genis bir alani
kapsamaktadir.
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Cocuklarin bagimsiz
hareketliligi, dogayla daha
fazla baglant1 kurmalarina,
yasadiklan yerlerin 6nemli
noktalarimi algilamalarina,

Ada Carsisi, deniz
kenarlar1 ve ormanlar
gibi cesitli alanlarda
zaman gecirmelerine ve
oynamalarina olanak
saglamstir.

Sonug olarak, cocuklarin bagimsiz
hareketliligi, dogayla daha fazla bag-
lant1 kurmalarina, yasadiklari yerlerin
onemlinoktalarinialgilamalarina, Ada
Carsisi, deniz kenarlar1 ve ormanlar
gibi cesitli alanlarda zaman gecirme-
lerine ve oynamalarina olanak sagla-
mistir. Blyiikada yerlesimini ¢ocuklar
icin heyecan verici yapan sey cekici
oyun alanlar1 veya iyi tasarlanmis et-
kinlik alanlar1 degil, algilanabilir ve
yurtnebilir bir olgekte tim ¢evrenin
gercekei ve tutarli bir cesitlilik sun-
masidir. Bu, ¢ocuklar icin gercek bir
yasam deneyimidir ve Biyikadada
ara¢ baskisinin ortadan kalkmasi co-
cuklar icin bu deneyimi mumkiin kil-
maktadir. Aracsiz bir yerlesimden elde
edilen bu bulgular, Istanbul'da ¢cocuk
dostu bir kentsel gelecek insa etmeye
yonelik politikalarin giiglendirilmesi
icin umut verici olabilir.
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[stanbul Yaya Trafiginin
lyilestirilmesi

DUnyanin en buylk metropollerinden biri olan istanbul'un strdurtlebilir bir yaya politikas
benimsemesi, kentteki yaya trafiginin iyilestirilmesi ile dogru orantili bir mesele. Dar sokaklari
ve karmasik tarihi dokusu, istanbul’'un yaya dostu bir kent olmasi icin bulunmaz firsatlar
sunsa da; yaya trafigiyle ilgili altyapinin iyilestirilmesi, yaya guvenliginin saglanmasi, ulasimin
kapsayicl hale getirilmesi, erisilebilirligin artirilmasi ve yaya gecikmelerinin azaltilmasi gibi
unsurlar dikkate alinmadan, bu amacin gergeklestirilmesi mumkun degdil. Bu unsurlar
dikkate alindigi takdirde istanbul'da yaya trafiginin iyilestiriimesi saglanacak; kent hem
cevresel hem de sosyal acidan daha yasanabilir hale gelecek.

15 milyonu askin nifusuyla Istanbul,
dinyanin en biiylik metropollerinden
biri. Ne yazik ki yogun trafik sikisik-
1g1 ile yillardir micadele eden kenti-
miz, ayni zamanda baska bir problem
ile karst karsiya: Sirdurtlebilir ula-
sim tirleri yerine 6zel motorlu tasit-
larin kullanimi. Strdiirilebilir ulagim
turleri basta yaya olmak tlizere bisik-
let, e-skuter, toplu tasima gibi ¢evreye
ve arag trafigine etkisi ozel araglara
nazaran daha az olan ulasim tirlerini
ifade eder. Yazida, bu tiirlerden yaya
olmay1 ve ozellikle Istanbul'da yaya ol-
may!1 inceleyecegiz.

Her bir yolculugun
yaya olarak basla-
dig1 ve Istanbulda
giinde ortalama 30
milyon yolculuk ya-
pildigr distuntldigin-
de yayalara ve yaya trafigine
verilmesi gereken onem ortada.
Bu baglamda, Istanbulda yaya olma-
nin farkl agilardan ele alinmasi gere-
kir. 1988 yilinda kabul edilen Avrupa
Yaya Haklar1 Bildirgesinde yayalarin
haklar1 belirlenmistir. Ulkemizde ise
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yaya haklar1 ve yaya trafigi, gectigi-
miz yuzyillda benimsenen ozel arag
merkezli karayolu ulasimi yaklasimi
dogrultusunda, arac trafiginin vya-
ninda dizenlenmesi gereken ikincil
unsur olarak karsimiza ¢ikar. Bu yak-
lasimin tersine yayay1 onceleyen, yaya
trafigini ve yaya haklarini dogrudan
etkileyen bir bakis acis1 icin dikkat
edilmesi gereken unsurlar; altyapi,
guvenlik, kapsayicilik, erisilebilirlik
ve gecikmelerdir.

Ulkemizde yaya
haklar ve yaya trafigi,
gectigimiz yuzyilda
benimsenen 6zel arag
merkezli karayolu ulasimi
yaklasimi dogrultusunda,
aracg trafiginin yaninda
diizenlenmesi gereken ikincil
unsur olarak karsimiza ¢ikar.

Bu yaklasimin tersine
yayay1 Oonceleyen, yaya
trafigini ve yaya
haklarimi dogrudan
etkileyen bir bakis
acisi icin dikkat
edilmesi gereken
unsurlar; altyapi,
guvenlik, kapsayicilik,
erisilebilirlik ve
gecikmelerdir.




Altyap lyilestirmeleri

Altyapinin ve arazinin insanlart yu-
rimeye tegvik etmesi gerekirken, du-
zensiz kentlesme, 0zel ara¢ merkezli
tasarim ve glvensiz yaya alanlari,
kentleri yurtnemez héle getirmekte-
dir. Kadikoy'de Rihtim bolgesinden
Sogutlicesme'ye ylrliyeceginizi farz
edin. Karsilasacaginiz zorluklar diisi-
nuldiginde, her bir sinyal denetimli
kavsakta ortalama iki dakikadan daha
fazla bekleme siiresini, dar kaldirim-
lar ve kaldinm darligindan olusan
insan sikisikligini 6rnek olarak verebi-
liriz. Bununla birlikte beklenen Istan-

bul depremine yonelik yapilan kentsel
donlisim calismalarinin ve bunlarin
sehir icinde yarattigl santiye ortami-
nin da, insanlart ylrimekten caydir-
dig1 soylenebilir.

Sekil 1 Yaya duragi*

UK S iy
e

Benzer sekilde, Besiktag merkez cev-
resinde ara¢ parklarinin kaldirimlar:
isgal etmesi, yayalarin hareket kabi-
liyetini kisitlar. Bakirkoy'in ozellikle
aligveris bolgelerindeyse, yaya gecit-
lerinin yetersizligi, yayalarin giivenli
gecislerini zorlagtirir.

Altyapiya iliskin problemler ozellikle
Kadikoy, Besiktas, Bakirkoy gibi yaya
yogun merkezlerde fazlasiyla one ¢i-
kar. Ana problemse, lilkemizde héalen
tam olarak benimsenmemis olan yaya
oncelikli kavsak ve sinyalizasyon tasa-
rim1. Bu baglamda, yayalarin aligveris
yapmak, turistik ya da sosyal etkinlik
gibi tirli amaclarla kullandigi mer-
kezi meydanlar, 6zel ara¢ merkezli ta-
sarim esas alindigindan tam bir kaos
ortamina dontsur.

Sekil 2 Yaya guvenligine iliskin S6gutlicesme’de yapilan eylem®

Altyap1 iyilestirilmesi Orneklerini ve
insanlar1 yurtimeye tesvik eden uy-
gulamalar1 siralamak gerekirse, son
bes yilda yayalastirilan 52 sokak, Ta-
rihi Yarimada'da bulunan Ordu Cad-
desinin ve etrafinin yayalastirilmasi
projeleri, Sisli Halaskargazi Caddesi ve
Yildiz Posta Caddesi tizerinde bulunan
iki yaya durag: ornek olarak verilebilir
(Sekil 1).

Yaya Giivenliginin Saglanmasi
Guvenlik konusunu ele aldigimizday-
sa, yaya guvenliginin Istanbul 6zelin-
de problemli oldugunu soyleyebiliriz.
2023 yihi Turkiye Istatistik Kurumu
(TUIK) verilerine gore Istanbulda
347 kisi trafik kazas1 sonucu hayatini
kaybetti ve 32452 kisi yaralandi.? 2023
yilinda gerceklesen yaya olumlerinin
tum kazalar icindeki pay1 ise %22,2.
Ortalama bir hesapla Istanbul'da gec-
tigimiz yil icinde 70 yayanin hayatini
kaybettigi soylenebilir. Yaya giivenli-
ginin en onemli unsurlari, altyapiyla
baglantili olarak yayaya ayrilmis kal-
dirimlarin varlhigl, yaya gecitlerinde
yayalara verilmesi gereken oOncelik,
yeterli aydinlatmanin saglanmasi ola-
rak belirtilebilir. Sogttliicesme Orne-
ginde kaldirnmlarin darhigmin yani
sira halen Sogutliicesme’de yapilan
ingaatlar ve kent i¢inde kurulan santi-
yelerin yaya gtvenligine etkisi biiyuk
bir problem olarak karsimiza cikiyor.
Kadikdy Kent Inisiyatifi, Sogiitliices-
me'de yaya guvenligine iliskin 6nlem
alinmast i¢in eylem de yapmistir (Se-
kil 2).

Yaya guvenligi, yaya merkezli tasari-
min temel taglarindan birini olusturur.
Yaya merkezli tasarim, kullanicilarin
aktivitelerini gerceklestirirken zorlan-
masinin oniine gegerek, daha giivenli
ve daha konforlu bir altyap: sunar.

Yaya guivenligi ile ilgili alinan onlem-
ler arasinda yaya gecitlerinin ve kaldi-
rimlarin iyilestirmesi, yollarin ve yaya
gecitlerinin gece boyunca aydinlatil-
mast, yaya gecitlerinde rutin olarak
yapilan trafik kontrolleri verilebilir.

Kapsayici Ulasim

Ulasimda kapsayicilik, stirdturtlebilir
ulasim tirlerinin ve 6zellikle yayala-
rin ihtiyaclarinin goz ontunde bulun-
duruldugu tasarim anlayist olarak
ozetlenebilir. Ancak, glintimtuzde 6zel
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ara¢ merkezli tasarim ilkeleri, yayala-
rin ihtiyaclarini cogunlukla ikinci pla-
na atmakta ve bu durum kapsayici bir
ulasim planlama yaklasimini engelle-
mekte. Bu baglamda sadece yaya hare-
ketlerini onceleyen degil, incinebilir
yol kullanicilarinin da (yayalar, engelli
bireyler, cocuklar, bisikletliler vb. mo-
torsuz tasitlar) ulasim ihtiyaclarini goz
ontnde bulunduran tasarim ilkeleri-
nin belirlenmesi gerekmektedir.

Yaya merkezli tasarim, kavsak ve mey-
danlart kullanan tim kullanicilarin
faydasini gozeten ozelliktedir. Bu yak-
lasimin, incinebilir yol kullanicilari-
nin (yaya, bisikletli, elektrikli skuter
kullanicilart vb.) siklikla kullandig
arterleri yeniden tasarlayarak sehir ici
ulasimda yeni bir anlayis getirmesi
beklenir.

Herkes ic¢in ulasim hakkini gozeten
kapsayicilik ilkesi, Istanbul 6zelinde
yapilan plan ve projelerde yer almak-
tadir. Bu projeler arasinda Maltepe
Zumritevler Meydaninda Urban95
projesi kapsaminda cocuklarin bakis
acisinin temel alindigir dontisim pro-
jesi (Sekil 4), Yenikapi, Zincirlikuyu
gibi aktarma istasyonlarinda tekerlek-
li sandalye kullanicilar: igin yapilan
asansorler ve rampalar, sinyal dene-
timli kavsaklarda gorme engelli birey-
ler icin yapilan sesli yonlendirmeler
ile Braille alfabesi ve kabartmalarla
ilgili kavsagin lokasyonunu ve geomet-
risini belirten yaya butonlar1i ornek
olarak gosterilebilir.

Diger kapsayici tasarim ornekleri, sin-
yalize kavsaklarda bulunan sesli uyar1
sistemleri, hissedilebilir takip yiizey-
leri, toplu tasima hatlarinda bulunan
sesli durak sistemleri ve IETT otobts-
lerinde bulunan engelli rampalaridir.

Planlamada Erisilebilirlik Vurgusu
Erisilebilirlik, kapsayicilikla baglantili
olarak herkesin istedigi yere ve hiz-
mete her zaman bagimsiz ve giivenli
olarak ulasabilmesi ve bu hizmetleri
kullanabilmesidir. Bu baglamda Is-
tanbul'daki kaldirimlarda, yaya gecit-
lerinde ve engelli rampalarinda arag
parklanmasi, bina girislerinde bulu-
nan merdivenlerin ozellikle Kadikoy,
Besiktas gibi yogun bolgelerdeki dar
kaldirimlar1 iyice daraltmasi, yayala-
rin hareket kabiliyetini kisitlar.
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Sekil 5 “34 Dakika istanbul” haritasi®

Istanbul genelinde yapilan ulagim
projeleriyle erisilebilirlik her gegen
gun iyilestirilmektedir. Bu baglamda
acilan yeni toplu tasima hatlari ve ak-
tarma istasyonlari, bisiklet yollarinin
olusturulmasi, bisiklet ve e-skuter
araclarinin park etmesi i¢in korunakli
park alanlari, kaldirim olmayan yol-
larda yayalarin ylirimesi i¢in kaldirim
saglanmasi, bu konudaki ¢alismalara
ornek teskil etmektedir.

Istanbul 6lceginde erisilebilirlik kap-
saminda vyapilan mekansal analiz
calismalart da mevcut. IBB Akilli Se-
hirler Sube Miudurligi tarafindan
hazirlanan “34 Dakika Istanbul” ca-
lismas1 (Sekil 5), gunlik ihtiyaclarin
yuruyls mesafesinde karsilanabildigi
yasam alanlarini planlamak i¢in kulla-
nilabilecek bir planlama araci olarak
karsimiza ¢ikmaktadir..



Sekil 6 Trafik egitim parki®

Gecikmelerin Azaltilmasi

Yayalarin trafik akimi icerisindeki ge-
cikmeleri, sinyal denetimli ve sinyal
denetimsiz kavsaklarda meydana ge-
lir. Yukarida bahsettigimiz ozel arac
merkezli tasarim, yayalarin giivenligi-
ni tehdit etmesinin yani sira, ozellik-
le sinyal denetimli kavsaklarda uzun
suireli gecikmelere neden olur. Sinyal
denetimsiz kavsaklardaysa Ulkemiz
genelinde ve Istanbul 6zelinde yaya
gecitlerinde bekleyen yayalarin karsi-
ya gecislerini tamamlayabilmesi uzun
zaman almaktadir.

Yaya merkezli kavsak tasarimi, yaya
gecikmelerinin online gecen en énem-
li 6nlem. Burada dikkat edilmesi gere-
ken hususlardan biri, yayalara verilen
onceligin arag¢ trafiginde yaratacagl
gecikmeler. Buna bagl olarak kirletici
salimiartabilir. Bununlailgililiterattr-
de yapilan calismalar, kismi ddunlere
dayanan bir dengenin gozetilmesiyle
asilmas1 gerekliligini ortaya koyar.?
Gecikmelerin azaltilmasi i¢in, sinyal
denetimli kavsaklarda uygulanan yaya
butonlari, gorinti isleme yontemleri
ile karsiya gecmeyi bekleyen yayala-
rin sayisina gore uyarlanabilir trafik

Notlar

1 TUIK (2024). Karayolu Trafik Kaza Istatis-
tikleri, 2023. https://data.tuik.gov.tr/Bulten/
Index?p=Karayolu-Trafik-Kaza-Istatistikle-
ri-2023-53479#:~:text=T9%C3%9C%C4%B0OK%20
Kurumsal&text=96C3%9Clkemiz%20karayolu%20
a%C4%9F%C4%B1Nda%202023%20y%C4%B-
119%C4%B1nda,ise%20%C3%B61%C3%BCmMI%-
C3%BC%20yaralanmal%C4%B1%20trafik%20
kazas%C4%B1d%C4%B1r
Erisim Tarihi 16 EylGl 2024.

2 Akyol, G. (2021). A Multi-Objective Optimization
Framework for Trade-Off among Pedestrian
Delays and Vehicular Emissions at Signal Cont-
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has lar
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i lizering etkiler

Sekil 7 Hava kirliliginin insan sagligina etkileri'™

1siklart 6rnek olarak verilebilir. Daha
genis perspektiften bakildiginda, ul-
kemizde trafik kultirind gelistirmek
icin yapilan erken vyastaki egitimler,
sirlctilerin ve yayalarin trafik kural-
larina daha siki uymasina olanak sag-
lar. Istanbul Topkapi'da bulunan trafik
egitim parki, bu konudaki iyi bir 6rnek
(Sekil 6).

Trafik kaynakli gecikmeler, yayalarin
givenligini tehdit etmekle beraber
yasam kalitesini de bozar. Motorlu ta-
sitlardan yayilan hava kirletici gazlar
(azot oksitler ve karbonmonoksit) ik-
lim degisikligini derinlestiren faktor-
ler arasinda yer alir. Bununla beraber
trafik kaynakli kirleticiler insan sagh-
gin1 dogrudan etkiler. Ozellikle egzoz
gazindan salinan partikiil maddeler,
kardiyovaskuler hastaliklarin ortaya
cikmasinda etkili olur (Sekil 7).

Istanbul'da yaya olmak, kentlesme di-
namiklerinin, tarihi dokunun, trafik
kiltirinin ve altyapinin kesistigi bir
deneyim sunar. Her glin milyonlarca
insanin yaya olarak yaptig1 yolculuklar,
Istanbul'un yogun trafik sorununa siir-
dirtlebilir bir ¢6zim olabilecekken;

rolled Intersections. Yuksek Lisans Tezi, istanbul
Teknik Universitesi LisansUstl EGitim Enstitdsa.

3 istanbul BlyUksehir Belediyesi (2022). istanbul

Sarduardlebilir Kentsel Ulasim Plani.

4 WRI Turkiye (2022). Istanbul'da Bir ilk: Yaya

Duragi! https://wrisehirler.org/icerik/istanbulda-
bir-ilk-yaya-duragi. Erisim Tarihi 17 Eylul 2024

https://Aww.indyturk.com/node/601916/cebini

6  Turkiye Cumbhuriyeti icisleri Bakanligi (2019). Tra-

fikte Yaya Onceligine Gérselle Dikkat Cekilecek.
https:/Mwww.icisleri.gov.tr/trafikte-yaya-onceligi-
ne-gorselle-dikkat-cekilecek. Erisim Tarihi 17 EylUl
2024

su anki altyap: ve kentsel tasarim, ya-
yalarin hareketliligini sinirlandirir.

Istanbul'da yaya olmanin bircok zor-
lugu olsa da; son yillarda yapilan “Is-
tanbul Sturdirtlebilir Kentsel Ulasim
Plan1™ ve “Yaya Ulasimi Ana Plani”
gibi projeler, bu sorunlarin ¢oziimtne
genis acidan bir cerceve sunar. Ozel
ara¢ merkezli ulasim planlama an-
layisindan  uzaklasip strdirilebilir
ulasim tirleri ve ozellikle yaya odakli
bir ulagim politikas1 benimsemek, fs-
tanbul'un daha yasanabilir, daha yuri-
nebilir bir sehir olmasina 6nemli bir
katki saglar.

Sonuc olarak, Istanbulun siirdiiriile-
bilir bir yaya politikas: benimsemesi,
sehri hem cevresel hem de sosyal aci-
dan daha yasanabilir hale getirebilir.
Istanbul'un tarihi dokusu, dar sokakla-
11 ve karmasik yapisi, yayalarin kente
tam olarak entegre olmasini saglaya-
cak benzersiz bir potansiyele sahip.
Bu nedenle, Istanbul'un yaya dostu bir
metropol olma yolundaki adimlarini
kararhlikla siirdiirmesi, sehrin sadece
ulasimda degil, genel yasam kalitesin-
de de ciddi iyilesmeler yaratacaktir.

7 Superpool (ty.) Zumrltevier Square. https://www.
superpool.org/work/zuemruetevler-square.
Erisim Tarihi 17 Eyltul 2024

8 34 Dakika istanbul Nedir? https://34dakika.
istanbul/. Erisim Tarihi 11 Ekim 2024.

9  Ulasim Yonetim Merkezi (Ty.). Trafik Egitim Parki.
https://uym.ibb.gov.tr/egitimler/trafik-egitim-parki.
Erisim Tarihi 11 Ekim 2024.

10 Cevre Koruma ve Kontrol Daire Baskanligi (T.y.).
Kirleticiler ve Saglik Etkileri. https:// havakalitesi.
ibb.gov.tr/Icerik/bilgi/hava-kirleticileri. Son Erisim
Tarihi 11 Ekim 2024.
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SORUNU: YAYALAR ICIN

GUVENLIK

Ezgi Kundakct’

" Sehir ve Bélge Plancisi, istanbul Planlama Ajansi

1950'li yillardan itibaren hayatimiza giren ve hizh bir sekilde
artis gosteren motorlu tasit kullanimi, dinya genelinde pek cok
degisiklige de sebep oldu. Gitgide tasitlara oncelik veren yakla-
simlarla insanlar, kent alaninin genelinden yalitilip kendileri
i¢in sinirlandirilmig alanlara hapsoldu; buralarda ylriimek zo-
runda kaldi. Artan hizli hareketlilik talebiyle yollar, araclar ile
genisledi, araclarin hizlar: artt1 ve yayalar i¢in giivenli sinirla-
rin Ustune cikti. Ote yandan motorlu tasit trafigi ve hizh erisim
fikrinin yarattig1 cazibeyle artan bireysel tasit kullanimi, diinya
genelinde sera gazi emisyonlarini artirarak ulastirma faaliyet-
lerini tim diinyadaki CO2 emisyonunun beste birini olusturan
bir seviyeye getirdi.! Dunya ve insanlik i¢in calan tehlike can-
lar1 ise kiiresel arenada ulastirma sektortinde stirdirtlebilirlik
tartismalarini baslatti.?

Karbonsuz ulasim turlerinin yayginlastirilmas: stirdurtlebilir
ulasim kavraminin en onemli bilesenlerinden biri.3 Ulasim
araclarinin karbonsuzlastirilmasinin ve toplu tasima kulla-
niminin yayginlastirilmasinin yaninda yaya ve bisikletli ula-
simin, ulasim piramidinin en Ustlne ¢ikarilmasi fikri, uzun
yillardir diinya metropolii pek cok kentin glindeminde. Ancak
yaya ve bisikletli ulasimin ulastirma hiyerarsisi icinde en on-
celikli ve en cok tercih edilen hale gelmesinin ontinde pek cok
zorluk yer aliyor. Bunlarin basinda da yaya ve bisikletli gibi sa-
vunmasiz yol kullanicilarinin trafik akisi i¢cinde tasitlar karsi-
sinda gtivenligini saglamak geliyor.

Trafikte glivenlik sorunsali ayni zamanda bir kiresel halk
saglig1 sorunu olarak goriltyor.# Trafik kazalarinin meydana
getirdigi olim ve yaralanmalarin, kazazedeler ve aileleri tze-
rinde yarattigl korkung etkinin otesinde, ayni zamanda top-
lumsal ve ulusal boyutlarda da saglik finansi ve genel finansal
acidan kaynaklar: olumsuz etkiliyor. Sadece hayatini kaybeden
insanlar veya kalici bir bicimde sakat kalan insanlar ve onla-
rin aileleri Gizerinde yarattigi act ve tziuntuyle sinirli olmayan
trafik kazalari, saglik sistemi tizerinde yarattig1 yik, tretkenlik
(isgicli) kayb1 ve olusturdugu ekonomik maliyet ile de sosyoe-
konomik yansimalari tuizerinden tlkelerin ve topluluklarin re-
fahlarini tehdit altinda birakiyor.

GOSTERGE - YAYA GUVENLIGI
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Meydana Gelis Turlerine Gore
Trafik Kazalari (TUrkiye, 2023)

Yoldan
Cikma

Diger

Arkadan Carpma

%11,1 %11,1

Karsilikli Carpisma
%11,0 %5,7

Olimle Sonuglanan Trafik Kazalarinin
Meydana Gelis Turleri (Turkiye, 2023)

Karsilikh

Devrilme

Carpisma
%94 %89
Diger
% 5,2
Sabit Cisme Carpma
% 5,0

Kaynak TUIK. (2024). Trafik Kaza istatistikleri, 2023.

Diinya Saglik Orgiitii tarafindan yayimla-
nan Karayolu Guvenligi Kuresel Durum
Raporu,’ dinya genelinde yayalar (%23),
bisikletliler (%6) ve iki-lic tekerlekli mo-
torlu araglar olmak tlizere savunmasiz yol
kullanicilar1 olarak belirlenen gruplarin
karistig1 kazalar sonucunda meydana ge-
len oOlumlerin, tim olimlerin %50’sini
olusturdugunu ortaya koyuyor. Geg¢mis
yillar boyunca benimsenen motorlu arag
trafigi oncelikli ulasim altyapisinin bir so-
nucu olarak, savunmasiz yol kullanicilari-
nin trafik giivenligi agisindan korunaksiz
kaldigini soylemek yanlis olmaz.

Turkiye'de trafik kazalari gesitli sekillerde
meydana geliyor. TUIK tarafindan acikla-
nan kaza istatistikleri, yandan meydana
gelen carpismalardan sonra trafik kaza-
larinin en ¢ok meydana gelme seklinin
yayaya carpma oldugunu ortaya koyuyor.®

Sadece o6lumle sonuclanan trafik kaza-
larinin meydana gelis sekilleri degerlen-
dirildigindeyse durum oldukca carpici.
Tirkiye'de 6liimle sonuclanan trafik kaza-
larinin neredeyse dortte biri, yayaya ¢arp-
ma seklinde meydana geliyor. Bir baska
deyis ile arag-yaya carpismasinda yayanin
hayatta kalma ihtimali oldukca az. Bu da
trafik akisi icinde yayalarin savunmasiz
oldugunu gozler 6niine seriyor.

Trafik kazalarinin meydana gelme sekli
ve kazanin sonucunu ciddi anlamda et-
kileyen faktor olan yol kullanicilarinin
kusurlar1 incelendiginde, strlculerin
araclarini yol, hava ve trafigin gerektirdigi
sartlara uydurmamasi (%37), yayalarin ise
gecit ve kavsaklarin bulunmadig: yerler-
de ge¢me kurallarina uymamasi (%33,4)
ve tasit yolu Uzerinde trafigi tehlikeye
dustrtici hareketlerde bulunmasi (%31)
basta geliyor.

YAYA GUVENLIGI - GOSTERGE

81



82

Turkiye genelindeki bu ortalamalarin Istanbul icin de gecerli
oldugunu sdylemek miimkiin. Istanbul 6zelinde mevcut olan
veriler 1s1g1nda 2015 yilindan bu yana meydana gelen trafik
kazalar1 sonucunda hayatini kaybeden yol kullanicilarinin
dagilimlari, yayalarin kars: karsiya oldugu tehlikeyi dogrular
nitelikte. Buna gore ge¢mis yillarda hayatini kaybedenlerin ne-
redeyse yarisina yakinini yayalar olustururken; son yillarda bu
oranin giderek azaldigini goriyoruz. Ancak yine de 2023 yilin-
da meydana gelen kazalar sonucu hayatini kaybedenlerin en az
Ugte birini yayalar olusturuyor.

Trafik kazalar: sonucunda meydana gelen yaralanmalarin yol
kullanicilarina gore dagilimlar: incelendiginde ise, yaralanan-
larin beste birini yayalarin olusturdugu goriliiyor. Yol kul-
lanicilar1 6zelinde 6lim ve yaralanma grafiklerini bir arada
dusundugiimuzde, en savunmasiz yol kullanicisi olan yayala-
rin, trafik kazalar: karsisinda yiiksek 6lim riskiyle kars: karsi-
ya oldugu bir gercek.

Sonug olarak sayilar bize, trafik kazalarinin héalen gerek tlke-
mizde gerekse Istanbul'da giivenlik acisindan ciddi bir zorluk
olusturdugunu ortaya koyuyor. Surdurtlebilir ulasimin tam
olarak tesis edilmesi asamasinda yayalarin hareketlilik dene-
yimlerinde gtvenligi saglamak, tartismasiz en onemli konu-
lardan biri. 1988 yilinda deklare edilen Avrupa Yaya Haklari
Bildirgesinde” belirtildigi lizere yayalarin, sadece yaya kulla-
nimina yonelik tasarlanmis, yaya gecitleri ve kaldirimlar gibi
yaya gecislerinin sinirlandirildig: ve otekilestirildigi “yaya bol-
geleri’nin aksine, kentsel yasam cevrelerinin genel dizeni ile
uyumlu bir sekilde, yayalar1 belli alanlarla sinirlandirmayan
yaklasimlarin benimsendigi uygulamalarla kentsel alanlara ve
hizmetlere adil ve giivenli bir sekilde erisim hakk: vardir. Bunu
saglayabilmek icin paylasimli alan® yaklasimlarinin benimse-
nerek, motorlu tasitlarin “yolda oncelik hakkini” bu tasitlardan
alip; 20. Yuzyilin baslarinda oldugu gibi bu hakkin yayalara ve-
rilmesi ve boylelikle, siirticii ve yaya olmak tizere tim yol kul-
lanicilarinin bir arada giivenli ve konforlu bir sekilde hareket
edebildikleri kentsel yasam alanlar1 insa edilmesi gerekiyor.

Notlar

1 Statista (2023). Global carbon dioxide emissions from 1970 to 2022, by sector.
https://www.statista.com/statistics/276480/world-carbon-dioxide-emissions-by-
sector/ Erisim tarihi Kasim 21, 2023.

2  Birlesmis Milletler (1973). Stockholm Bildirgesi ve Insan Cevresi Eylem Plani.
https://mww.un.org/en/conferences/environment/stockholm1972 Birlesmis
Milletler (1987). Ortak Gelecegimiz Raporu. Erisim tarihi Kasim 13, 2023.
https://digitallibrary.un.org/record/139811 Birlesmis Milletler. (1992). Cevre
ve Kalkinma Konferansi, Gindem 21. Erisim tarihi Kasim 11, 2023. https://
sustainabledevelopment.un.org/content/documents/Agenda21.pdf Erisim tarihi
Kasim 13, 2023.

3 Birlesmis Milletler (2023). World Sustainable Day. https://www.un.org/en/
observances/sustainable-transport-day Erisim tarihi Kasim 13, 2023.

4 World Health Organization and World Bank (2004). World Report on Road Traffic
Injury Prevention. https://www.who.int/publications/i/item/world-report-on-road-
traffic-injury-prevention Erisim tarihi: 16.05.2024.

5 WHO (2023). Global status report on road safety 2023. Geneva: World Health
Organization. Licence: CC BY-NC-SA 3.0 IGO.

6 TUIK (2024). Trafik Kaza istatistikleri, 2023.
7  The European Parliament (1988). The European Charter of Pedestrians’ Rights.

8  Project for Public Spaces (2017). What is Shared Space?. https://mwww.pps.org/
article/what-is-shared-space Erisim tarihi: 25.10.2024.
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“Yaya haklarimin korunmasi ve artirilmasi i¢in
sehirlerde daha fazla yaya oncelikli alanlar ve
surdurulebilir ulasim politikalar:1 gelistirilmelidir.”

Yaya Dernegdi, Turkiye genelinde yaya haklarinin, Avrupa Yaya Haklari Genelgesi'nde
belirtilmis olan kriterlere uygun hale gelecek sekilde gelistirilmesi icin uzun suredir
calismalar yardtuyor. Yaya kultUrunun Ulke capinda toplumsal olarak kabul gérmesini ve
yayginlasmasini amaclayan dernegdin calismalarini, yaya haklarini ve kentlerde
yayalarin gelecegine dair sorularimizi Yaya Dernegi'nden Yuksek Sehir Plancisi

Yaya Dernegi ne zaman, hangi amacla
kuruldu? Yapisi ve calisma bicimi
nasil?

Cisem Seyhan - Yaya Dernegi, Nisan
2018de Izmirde kuruldu. Kurulus
amacimiz, Turkiye'deki yaya haklar:
dustunce ve uygulamalarinin 1988 ta-
rihli Avrupa Yaya Haklar1 Bildirgesi
cercevesinde gelismesi i¢in ¢alismalar
yapmak ve kent icinde yurunebilir-
ligin toplumsal ve politik olarak on-
celenerek yayalarin giivenli, kolay ve
keyifli bir ortamda 6zglirce yuruyebil-
mesini saglamak.

Dernegimiz su anda Izmir merkezli ve
Istanbul'da yapilanmasi bulunmuyor.
Ulke capinda bir dernek olma cabala-
rimiz kapsaminda basta Ankara olmak
lzere diger illerde baglantilarimizi
gelistiriyoruz.

Faaliyetlerimizi ¢calisma gruplari ara-
ciligiyla ilerletiyoruz. Bu kapsamda
Toplumsal Cinsiyet, Medya ve fletigim,
Hukuk ve Mevzuat ve Projeler calisma
gruplarimiz bulunuyor.
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Cisem Seyhan’'a yonelttik.

Yaya hakk: nedir? Ulkemizde
ozellikle istanbul, izmir gibi
metropollerde kentliler bu
haklarimin ne kadar bilincinde?

Yaya hakki, bireylerin kent yasamin-
da glivenli, engelsiz ve erisilebilir bir
sekilde yirime ozgirligint, yaya
yollar1 ve gecitlerini etkin bicimde
kullanabilme imkanini, trafikte mo-
torlu araclara karst korunarak oncelik
hakkina sahip olma durumunu ifade
eden temel bir insan hakki. Bu hak,
Birlesmis Milletler Insan Haklar1 Ev-
rensel Beyannamesi ve Avrupa Yaya
Haklar1 Bildirgesi gibi uluslararas:
metinlerle destekleniyor. Yaya hakks;
kaldirimlar, yaya gecitleri ve bisiklet
yollar1 gibi alanlarin giivenli, erisilebi-
lir ve kullanigh olmasini gerektirir.

Yayalar, araglara gore daha savun-
masiz olduklar: i¢in kent planlamasi
yapilirken onlarin gtivenligi ve dnce-
ligi mutlaka gozetilmeli. Bu nedenle,
yaya hakk: yalnizca kaldirim ve gecit
dtzenlemeleriyle sinirl degil; ayni za-
manda toplumda yayalara saygi, trafik

kurallarina uyum ve genel bir farkin-
dalik da gerekli. 2918 sayil1 Karayollari
Trafik Kanununa gore ozellikle yaya
gecitlerinde arag¢ strlictlerinin ya-
vaslayip yayalara yol vermesi yasal bir
zorunluluk. Ancak bu diizenlemelerin
gunlik hayatta uygulanmasinda ciddi
eksiklikler bulunuyor. Pek cok aras-
tirma, yaya haklarinin korunmasinin,
kentsel yasamin strdirulebilirligi ve
toplumun yasam kalitesini artirma
acgisindan kritik 6neme sahip oldugu-
nu gosteriyor.

Arastirmalar, sirictlerin ve yaya-
larin yasal haklar konusundaki far-
kindaliginin  sinirli oldugunu, yaya
haklarinin yeterince gozetilmedigini
acikca gostermekte.! Ozellikle Istan-
bul ve Izmir gibi buyiik sehirlerde
yaya giivenligi konusunda ciddi eksik-
likler bulunuyor. Kaldirimlarin arag-
lar veya ticari igletmeler tarafindan
isgal edilmesi ve yetersiz yaya gecitle-
ri, yayalarin glinlik yasamini onem-
li olciide zorlastirmakta. Bu durum,
yayalarin glvenligini tehdit ediyor.?



Istanbul iizerine yapilan bir calisma,
yayalarin yalnizca yuzde 40'1min yaya
gecitlerini diizenli olarak kullandigi-
n1 gosteriyor. Ayni arastirmaya gore,
ara¢ surtciilerinin ise sadece yuzde
3571 yaya gecidi onceligine riayet et
mektedir.’ Bu durum, yayalarin buytk
bir kisminin can givenligi endisesiyle
haklarin1 kullanmaktan cekindikleri-
ni, surtciilerinse bu haklara saygi gos-
termedigini ortaya koymakta. Tarihi
yarimadada uygulanan yayalastirma
projeleri, farkindaligin artirilmasinda
etkili bir adim oldu. Istanbul ve Izmir
gibi metropollerde arac trafiginin yo-
gun oldugu bolgelerde yayalastirma
projeleri yayginlastirilmali.*

Bu orneklerden yola cikarak kent ko-
sullarinin yayalara uygun hale geti-
rilmesi ve sehirlerde daha fazla yaya
oncelikli alanlarin yaratilmasi gibi
adil kent politikalarina ihtiyac var.
Tiirkiye'nin Istanbul, Izmir gibi biiytik
metropollerinde yaya haklar1 farkin-
daliginin artirilmasi; altyap: diizenle-
meleri, toplumsal biling ve gilicli yasal
yaptirimlarla mtimkiin. Toplumun her
kesiminde yaya haklarinin sadece bir
hak degil bir yasam bicimi oldugunun
benimsenmesi, kent yasamini daha
giivenli ve erisilebilir kilacaktir.

Giiniimiiz kentlerinde yaya
giivenligini tehdit eden en 6nemli
unsurlar nelerdir? Otomobil odakl
planlanan sehirleri, yiiriinebilir

ve herkes icin erisilebilir sehirlere
doniistiirmek icin yapilmasi gereken
oncelikli calismalar nelerdir?

Bu alanda ilham aldigimiz 6rnek
calismalar, kentler var m1?

Guntmiiz kentlerinde yaya guvenligi-
ni tehdit eden bir¢ok unsur bulunuyor
ve bu durum kent yasamini dogrudan
etkiliyor. Artan trafik yogunlugu, vya-
yalar icin en belirgin tehlikelerden
biri. Yogun arag trafigi, yaya gegitlerini
tehlikeli hale getirirken, bakimsiz veya
yetersiz kaldirimlar glivenligi daha da
azaltiyor. Surucllerin hiz limitlerine
ve trafik kurallarina uymamalari, ya-
yalar i¢in ciddi riskler olusturmakta;
ozellikle yaya gecitlerinde strticlilerin
yayalara yol vermemesi ¢carpma riskini
artiriyor. Kent tasarimi da yaya guvenli-
gi Uzerinde buytk bir etkiye sahip. Dar
yollar, akisin dizenlenmedigi bolgeler
ve kaldirimlardaki engeller, yayalarin
rahat ve guvenli bir sekilde hareket

Fotograflar Yaya Dernedi arsivi

etmesini zorlastirtyor. Arag¢ trafigini
onceliklendiren altyapilar nedeniyle
yayalar i¢in yeterli alan birakilmiyor.
Ozellikle restoranlar, magazalar ve park
etmis araclar tarafindan isgal edilen
kaldirimlar, halihazirda kisith olan gii-
venli yuriiyus alanlarini sinirlamakta.

Otomobil odakli sehirleri ylirtinebilir
hale getirmek icin trafik yatistirma
onlemleri alinmali, yayalarin yogun
oldugu bolgelerde araglarin hizi disi-
rilmeli. Kaldirimlarin genisletilmesi
en sirdirilebilir ulagim bi¢cimi olan
yurumeye tesvik eder. Yaya oncelikli
alanlar olusturularak arac trafiginin
kisitlandigl sehir merkezleriyle yaya
guvenligi artirilabilir. Yesil yollar ve
kapsayici tasarim ile her yastan ve
durumdan bireyin rahatca kullanabi-
lecegi kamusal alanlar yaratilmali. Ay-
rica, akill trafik yonetimiyle sensorlu
trafik 1s1klar1 gibi teknolojik ¢oztimler
uygulanabilir. Bisiklet kullanimini tes-
vik etmek icin glivenli bisiklet yollar:
ve park alanlar1 olusturularak; otomo-
bil bagimlilig1 azaltilarak saglikli bir
ulasim alternatifi olusturulmali. Sehir
planlamalarinda, insan odakli tasa-
rim ilkelerine oncelik verilmesi, dik-
kanlar, restoranlar ve sosyal alanlarin

yurtuyus mesafesinde bulunmasi sag-
lanarak yaya hareketliliginin artiril-
mast saglanabilir.

Bu alanda ornek sehirlerden biri olan
Kopenhag'da, yaya ve bisiklet altyapi-
siyla otomobil bagimhilig: ciddi oranda
azaltilmistir. Barcelonada uygulanan
Superblocks projesiyle mahallelerde
ara¢ trafigi sinirlandirilarak yayala-
ra genis alanlar kazandirildi. New
York'taysa Times Meydani gibi bolge-
lerde yapilan yayalastirma projeleriyle
hem kentin simgesi haline gelen turis-
tik ve kulttrel mekanlar yaratildi hem
de sosyal yasam canlandirildi. Bo-
gotdda her hafta uygulanan Ciclovia
programi, yollar1 yayalara ve bisiklet-
lilere ayirarak topluma otomobilden
arindirilmis kentsel mekanlarin po-
tansiyelini gosteriyor.

Tirkiye'de de bagta Istanbul olmak
tizere bazi sehirlerde taktiksel kentles-
me calismalar: Uzerinden yaya dostu
miudahaleler baglamig olsa da bunlar
alana 6zgl cozumler olarak kalmakta.
Bu ivme devam ettirilerek daha buytk
ve ulusal olcekte yayalarin giivenligi
ve haklarini kullanabilmelerini sagla-
yan politikalar gelistirilmeli.
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Engelsiz Erisim Dernegi «

“Erisilebilirlik bir tercih degil, bir haktir; engelsiz

bir yasam icin tum paydaslarin katkisi sart.”

Engelsiz Erisim Dernegdi, engellilerin kent icinde bagimsiz, guvenli ve erisilebilir
bir yasam sUrebilmesi icin 2005 yilindan bu yana aktif olarak calismalarini strddren
bir sivil toplum orgutu. Dernek, herkes icin kapsayici ve esit bir yasam alani yaratma

hedefiyle, fiziki ve dijital erisimmden kulturel erisime kadar genis bir yelpazede

projeler yurutuyor. Dernek Uyeleri yuruttukleri faaliyetler ve evrensel tasarim
ilkelerine dayall kent hedefleri Uzerine sorularimizi yanitladi.

Fotograf Beyaz Baston ve Erisilebilirlik Festivali acilis yGrtytsu
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Engelsiz Erisim Dernegi’nin kurulus
tarihi ve amaci nedir? Derneginizin
orgiitlenme modeli ile yiiriittiigii
projeler hakkinda detayl bilgi
verebilir misiniz?

Engelsiz Erisim Dernegi, sakatlik ala-
nina odakli kor genc aktivistler tara-
findan 2005 yilinda Engelsiz Erisim
Grubu olarak calismalarina basladi.
Yeni projeler olusturmak, genis kit
lelerle butiinlesmek ve burokratik is-
lemlerde ihtiyac duyulan tuzel kisilige
sahip olmak amaciyla derneklesmeye
karar verilmesiyle 2011 yilinda Engel-
siz Erisim Dernegi kuruldu.

Dernek, sakatlik alaninda genel kap-
samda calismalar yurttmekle birlik-
te, mevcut uyelerin ¢ogunlugu korler
oldugu icin daha cok korlik ve korlik
ile kesisen alanlarda calismalar yapi-
yor. Dernek, anti-hiyerarsik bir yone-
tisim modeli benimser, tim tyelerin
karar alma stireclerine dogrudan kati-
limi saglanir.

Dernegin temel amaci, engelliligin bir
eksiklik degil, insan cesitliliginin bir
parcast oldugu kabultyle, yeti fark:
olan bireylerin karsilastigi engelle-
meleri ortadan kaldirmak. Dernek,
hayatin her alaninin herkes i¢in esit,
erigilebilir ve engelsiz olmasini sagla-
mayl hedeflemekte ve bunun herkes
icin temel bir insan hakki oldugunu
savunmaktadir. “Sakat, engelli” kavra-
mini1 sosyal model temelinde tanimlar.
Bu kapsamda erisilebilirligi arttirict
calismalar, ayrimcilikla miicadele,
urin ve ozel kamusal hizmetlerin
herkesin yararlanabilecegi sekilde ev-
rensel tasarim ilkelerine uygun olma-
s1 icin mucadele, yeti farki olanlarin
esit imza, oy ve istihdam haklar: i¢in
miucadele, kapsayiciligin saglanmasi
icin ¢cozim oOnerileri Uiretme, engelli-
lerin bilgiye ulasimindaki engellerin
kaldirlmas1 ve bilgiye ulasimlarini
kolaylastirict calismalarin yurttilme-
si baslica faaliyet alanlaridir.Yani sira
sesli otobtis, durak ve ulasim erisilebi-
lirligi, segimlerin erisilebilirligi, uygu-
lamalarin erisilebilir hale getirilmesi,
kaldirim aktivistleri etkinlikleri, web
erigilebilirlik degerlendirme raporla-
1 Engelsiz Erisim Derneginin yaptig1
faaliyetlerden bazilaridir. Selen Ozel
Bilgi Yarismasi, EEEH Dergi, Kemal
Ozceyhan Seminerleri, Beyaz Baston
ve Erisilebilirlik Festivali, Engelsiz
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Fotograf “Esit, Erisilebilir, Engelsiz Hayat”

Egitim Projesi yillik duzenli ylirit-
tugu faaliyetlerdir. Haklara Destek
Hibe Programi yararlanicisidir. UNF-
PA Turkiye ile TAPV tarafindan yuri-
tulen Cinsel Saglik ve Ureme Saghg:
alaninda kapasite gelistirme destegi
almaktadir.

Bir kenti engelsiz kilan kriterler
nelerdir? Genel olarak engellilerin
yaya olarak kent ici hareketliligini
kisitlayan etkenler nelerdir? Engelsiz
erisim konusunda diinyadan ve
Tiirkiye’den dikkatinizi ceken 6rnek
uygulamalar var m1?

Bir kenti engelsiz kilan en onemli
unsut, o kentin cadde, sokak ve me-
kanlarinin evrensel tasarim ilkelerine
uygun sekilde, toplumun tim kesimle-
rini gozeterek erisilebilir olarak tasar-
lanmasidir. Bu, yalnizca fiziksel degil,
sosyal, dijital ve kultiirel alanlarda
da erisilebilirligin saglandigi, herkes
icin esit ve kapsayict bir yasam alani
yaratilmas1 anlamina gelir. Fiziksel
erisilebilirlik, toplu tasimaya erisim,
dijital erisilebilirlik, sosyal ve kiiltu-
rel erisim saglandiginda kent herkes

icin esit, erisilebilir, engelsiz kilinmis
olacaktir.Eger bir kentin cadde ve so-
kaklarinda tekerlekli sandalyeli biri
rahatca ve kimseden yardim alma-
dan dolasamiyorsa, korler kaldirimda
yurturken araclar park etmesin diye
konulan mantarlara dizini, reklam ta-
belalarina ytzini ve kafasini carpip
yaralaniyorsa, kaldirimlara park eden
araclar varsa, diizensiz agag¢ dikimleri
bulunuyorsa, direkler tehlike yarati-
yorsa, kilavuz yollar yeterli degilse ve
kilavuz yollara engeller konuluyorsa,
yaya gegitleri giivenli ve erisilebilir
degilse ve sesli 1s1klar yeterince bu-
lunmuyorsa, o kent engellilerin ih-
tiyaclart gozetilmeden tasarlanmis
demektir. Yayalarin erisilebilir ve gii-
venli seyahatini engelleyen durum-
larin coklugu kentin erisilebilir ve
givenli olmadigini gosterir. Scooter-
larin gelisiglizel birakildigi, esnafin
malzemelerini kaldirimlara yigdigi,
gevresi korunmamis insaat alanlari-
nin, cukurlarin ve tehlikeli direklerin
bulundugu bir sehirde yalnizca engel-
liler degil, tim yayalar icin riskler ve
zorluklar kaginilmazdir.

ISTANBUL'DA YAYA OLMAK - SAHADAN 87



Fotograf Beyaz Baston ve Erisilebilirlik Festivali'nde “Erisilebilirlik S6zU” séyleniyor.

Kent ici hareketliligi ve glivenligi sag-
lamak i¢in daha siki denetimler, caydi-
ric1 yaptirimlar ve etkili ve erisilebilir
sikayet mekanizmalar1 gereklidir. En-
gelsiz Erisim Derneginin savundugu
gibi erisilebilirligin saglanmas1 bir
tercih degil, bir haktir. Denetimlerin
siklastirilmasi, engellerin kaldirilmasi
ve tum kent sakinlerinin gtivenle ha-
reket edebilecegi bir ¢evrenin saglan-
mast, kapsayici ve engelsiz bir kentin
temelidir. Gelismis Ulkeler ile tilkemiz
karsilastirildiginda, kapsayicilik ve
erisilebilirligi engelleyen temel fak-
torlerden birinin mevcut yasalarin uy-
gulanmamast oldugu gorilmektedir.
Yasalarin etkin bir sekilde uygulan-
mast ve bu konuda sorumlu kurumlar
ile yetkililere gerekli yaptirimlarin uy-
gulanmasi, erisilebilirlik konusunda
onemli ilerlemeler saglayacaktir.

Engelsiz Erisim Dernegi olarak,
cevresel engellerin giderilmesine
yonelik hangi 6ncelikleri belirlemis
bulunmaktasiniz? Bu engelleri
kaldirmak icin tasarimcilara, sivil
topluma ve yerel yonetime diisen
gorevler nelerdir?

Dernek olarak cevresel engellerin gi-
derilmesinde onceligimiz, herkesin
bagimsiz bir sekilde yasayabilecegi,
toplumsal yasama tam ve esit katihm
saglayabilecegi bir ortam yaratmak.
Ozellikle engellilerin kargilagtign  fi-
ziksel, dijital ve sosyal bariyerlerin
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ortadan kaldirilmasina yonelik somut
adimlar atilmasi gerekiyor. Fiziksel
erisilebilirligin giderilmesi icin kent-
lerin kaldirimlarindan binalara, toplu
tasima araclarindan sosyal mekanlara
kadar tim alanlarin erisilebilir olmasi
hayati onem tasiyor. Kilavuz yollarin
suirekliligi, asansor ve rampalarin uy-
gun yerlerde ve calisir durumda olma-
st gibi duzenlemeler, korler ve diger
engelli gruplar icin olmazsa olmazlar-
dandir. Dijital erisilebilirlik icin kent
hizmetlerinin dijital platformlarda eri-
silebilir olarak sunulmasi gerekmek-
tedir. Erisilebilirligin yalnizca fiziksel
duzenlemelerle sinirli olmadigini vur-
gulamak; sosyal, kiiltiirel ve toplumsal
algilar1 degistirmek ve herkesin esit
haklara sahip oldugu bilincini yaygin-
lastirmak da onceliklerimiz arasinda
yer aliyor.

Evrensel tasarim ilkelerine bagh ka-
larak herkesin kullanimina uygun
cevreler yaratmak tasarimcilarin so-
rumlulugundadir. Kent tasarimlarinin
engellilerin ihtiyaclarina gore sekillen-
dirilmesi estetik kadar islevselligin on
plana alinmasiyla mtimkiin olacaktir.

Sivil toplum farkindalik yaratma, savu-
nuculuk yapma ve erisilebilirlik stan-
dartlarinin yerlesmesinin saglanmasi
konusunda kritik rol oynamaktadir.
STK'lar engellilerin  deneyimlerin-
den yola cikarak ihtiyaclar1 goruntr

INSIe 1Baulag wislg zis|abu3] Jejyelbolo4

kilmali ve bu dogrultuda politikalarin
gelistirilmesine katkida bulunmalidir.

Yerel yonetimler ise erisilebilir kentle-
rin ingasinda kilit aktorlerdir. Mevcut
fiziksel duzenlemeleri tim toplum
kesimlerini  dlstinerek erisilebilir
hale getirmek, toplu tasima ve ka-
musal alanlarin engellilere uygun se-
kilde planlanmasini saglamak ve bu
konudaki yasalari ve denetimleri ti-
tizlikle uygulamak, yerel yonetimlerin
sorumlulugundadir.

Tim hizmet, Urtin ve etkinliklerin
tasarimi asamasinda engellilerin go-
risglerine bagvurulmali, ihtiyaglar
gozetilmelidir. Bu ihtiyaclarin bir liks
degil temel insan hakki: oldugu bilinci
ile hareket edilmelidir. Hi¢hir kurum
engelliler icin yapilacak diizenle-
melerde engelliler olmadan karar
vermemelidir.

Engelsiz bir yasam ancak tim pay-
daslarin  katkilariyla mumkundiir.
Tasarimcilar estetik ve islevselligi bir-
lestirirken, sivil toplum bilin¢lendir-
me calismalarina devam etmeli, yerel
yonetimler ise bu dontsimu sahaya
yansitmalidir. Engelsiz Erisim Derne-
gi olarak bu konuda tiim taraflarla is
birligi yapmaya, erisilebilir bir diinya
i¢cin mucadele etmeye kararliyiz.
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Suat Ayéz o

Trafik Magdurlar1 Dernegi

“Karar vericiler yol guivenligi sorumlulugundan
kaciyor, Ozellikle carpisma sonrasinda magdurlarin
sesini duymamakta 1srar ediyor. Bu nedenle
magdurlar ve onlarin haklarimi savunan STK’lar
olarak ¢ok yuksek bir sesle bagirmamiz gerekiyor.”

Trafik magdurlarinin sesini duyurma amaciyla kurulan Suat Ayoz Trafik Magdurlari Dernedi'nin
kurucularindan Yesim Ayoz, trafik carpip-kagcma sonucunda hayatini kaybeden kardesi icin
baslattiklari hukuk strecinden bugune, trafikte guvenligi icin verdikleri mucadeleyi anlatti.

Suat Ayoz Trafik Magdurlar1 Dernegi
nasil kuruldu? isminin de bize hemen
anlatti131 iizere kisisel bir yas tutma
siirecinin kolektif bir miicadeleye
doniismesi nasil oldu?

Yesim Ay6z - 9 Nisan 2006'da karde-
sim Suat Ayoz'u Bagdat Caddesinde,
carpip kacma sonucu kaybettim. 18
yil gecti Gizerinden, ¢ok uzun ama ¢ok
kisa bir zaman, bazen diin gibi... Geri
dontisi ve telafisi olmayacak bir se-
kilde en kiymetlimizi kaybettik. Sonra
bir baktik, bizim gibi pek cok aile var
bu tlkede ve diinya uzerinde...

Gok sevdiginizi, en kiymetlinizi bir
anda kaybettiginiz zaman bir tarafiniz
eksik kaliyor. Bir de bu kayba biri ne-
den olmus ise caniniz daha da aciyor.
Suat 35 yasindaydi, uzun yol kaptaniy-
di, sualti fotografciligina baslamisti.
Benim kardesim ender bulunan cok
glizel bir insandi. 9 Nisan 2006 glinu
Suat’a carpan once durup bakmis, son-
ra aracini saklamaya gitmis. Kacan an-
cak dokuz giin sonra geldi. Garpigma
sonrast buglin herkesin dilinde olan
“adalet nerede” sorusu ile gecip gi-
den bir yarg: stireci gecirdik. Bu stlirec
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ATHM dahil yaklagik 10 yil stirdt. Dava
bitti, gerekgeli karar yazildi: “Carpip
kagmistir ama onemli degildir; ¢clinki
Bagdat Caddesi Turkiyenin en islek
yeridir’ dendi. Yargitay da bu karar
onadi. 18 y1l gecti, carpan hala manevi
tazminatini 6demeden mali kagak ola-
rak yasiyor ve biz yasal olarak hichir
SEy yapamiyoruz.

Ben trafik kazasi demiyorum; cin-
ki “kaza” kelimesi bastan affetmeyi
ongoriyor. Oysa yasananlarin hepsi
dikkatsizlik ve sorumsuzluk nedeniyle
meydana geliyor. Uzun, y1ipratici ve ¢o-
zUumsuz bir stirectir trafik magdurlari-
nin yasadigl. Haklarimizi, bu haklara
nasil ulasacagimizi, davamiza nasil
sahip cikacagimizi ve hakliyken nasil
haksiz duruma diismeyecegimizi hala
bilmiyoruz. Bizim gibi trafik magdur-
lar1 i¢in yargi kararlarinin ve devlet
desteginin gelismis tilke standartlarin-
da olmamasi en dnemli sorun.

Suat gittikten sonra bir baktik ki, ada-
let milkiin temeli degilmis. Kazanin
ardindan Suatin arkadaglarinin da
destegiyle Suat Ayoz Trafik Magdurlar:

Dernegini kurduk. Dernegimizle Avru-
pa Trafik Magdurlart Federasyonuna
(FEVR) uye olduk. 2019 yilinin sonuna
kadar dernek olarak calismalarimizi
yuruttuk. Acik Radyodaki “Traji-tra-
fikten Beseri Trafige” programina ko-
nuk olup, 10 y1l radyo programi1 yaptik.
Uluslararasi konferanslar gerceklestir-
dik. TBMM'de parti gruplarina trafik
magdurlar: ve haklari ile ilgili sunum-
lar yaptik. “Ayda Bir Gun Sokak Bizim”
etkinligini ilk 2007 basinda gercekles-
tirdik. Atiye Sokak, bu etkinlik kapsa-
minda ilk yayalasan sokak oldu.

Fotograf Suat Ay6z



2020 y1l1 basinda dernegi kapatip plat-
form olarak yolumuza devam ettik.
FEVR tuyeligimiz devam ediyor. 2021
yilinda Trafikte Ortak Akil (TRAP)
Dernegini kurduk. Bu dernekte genel
sekreter olarak gorevime devam edi-
yor, magdurlar ve haklar1 konusunda
calismalar yurttiyorum. Ayrica Tur-
kiye Trafik Kazalarim Onleme Der-
neginde de genel sekreterlik gorevini
stirdurtyorum.

Fotograf Ayda Bir GUn Sokak Bizim Etkinligi

Dernegin neredeyse 20 yildir
yiiriittiigii miicadeleyi sadece

hukuki bir miicadele olarak
sinirlandirmamaiz oldukcga zor. Bu
miicadeleye giden yollar: ve daha da
ilerisini nasil kesfettiniz? Hukuki
siirecler tikaninca neler yapabiliriz?
Felaketler hepimizin basina gelebi-
lir, anlik bir olay. Onemli olan sonra-
s1, sonrasinda ne yaptiginiz. Hukuk
siireci uzun, yipratict ve cok pahali
bir sistem. Hukuki siire¢ tikaniyor ve
sonrasinda da vazgeciliyor. 2013 yilin-
da Trafik Kazalarim1 Onleme Dernegi
Baskani Hitay Guner: “Her yedi aile-
den birisi trafik magdurudur” demisti.
Bugtin bu say1 licte bire ytkselmistir.

Trafik glivenligi icin pek cok kurum ca-
lismalar yapryor. 2030 hedeflerine ulas-
mak ve sokaklarimizi onlar1 kullanan
insanlar ve topluluklar icin daha gi-
venli, daha saglikli, daha surdurilebi-
lir ve daha adil hale getirmek, karayolu
oliim ve yaralanmalarini %50 azaltmak
amaciyla STK'larin daha etkin ve go-
rinir hale gelmesi, destek almasi ve
destek vermesi gerekiyor. Ancak karar
vericiler yol gtvenligi sorumlulugun-
dan kagiyor, ozellikle carpisma sonra-
sinda magdurlarin sesini duymamakta
1srar ediyor. Bu nedenle magdurlar ve
onlarin haklarini savunan STK'lar ola-
rak cok yiiksek bir sesle bagirmamiz
gerekiyor. STK'lar miicadelelerini,

kalict savunuculuk, ulusal ve yerel ey-
lemin bir aradaligi ve cok sektorli is
birlikleri temelinde ilerletiyor.

Tim yol kullanicilarini koruyan gi-
venli bir sistem saglama sorumlulugu
karar vericilere ve huklimetlere aittir.
STK’lar, bunu ulusal 6lcekte basaracak
kaynaklara (personel, mali veya poli-
tik) sahip degildir. Bu nedenle, sinirh
kaynaklariyla insanlarin gtvenli, uy-
gun fiyatli, erisilebilir, stirdurtlebilir
ulasima erisimini saglama yolunda
bilgi ve deneyimlerini paylasmak icin
calisirlar. Etkili eylemleri savunmak ve
karayolu sistemini kullanarak gtvenli
hareketlilik icin hesap verilebilirligi
gliclendirmek, STK’lar1 desteklemek ile
olanaklidir. Insanlarin glnlik yagsam-
lar1 ve yolculuklari, yol sistemlerimizin
var olmasinin nedenidir. Bu yol sistem-
lerini kullanarak glivenli hareketlilik,
yasam hakkinin muhafazasi her insa-
nin hakkidir. Yol sisteminin her parca-
sinin, insanlari korumasi gerektigine
inaniyoruz ve bunu ulasabildigimiz
her yerde duyurmaya calisiyoruz.

Fotograf Simdi Gegebilirsiniz!

(Yon: Deniz Ylce, 2020) Belgesel Tanitimi
(soldan saga Deniz Ylce, Yesim Ayodz,
Kevser Ustlindag ve idil Isik)

Kazalarda ya da afetlerde yasanan
oliimlere dair “kader” sdylemi
oldukca yaygin. Bu soylemi trafik
kazalari 6zelinde diisiindiigiimiizde,
bu perspektifin etkilerini nasil
degerlendirebiliriz?

Trafik carpismalarinda “kaderiymis,
vah vah, tuh tih” demek ¢ok yaygin.
Yarg: bile boyle karar veriyor. Fakat
o “kader” diye niteledikleri olay1 bir
baskas1 yapiyor. Birinin 6ngorili ol-
mamasi, sorumsuzlugu, dikkatsizligi
ve bilerek ihmali nedeniyle insanlar
hayatini kaybediyor, yaralaniyor ya da

sakat kaliyor. Eger insanlar once ken-
dilerine, sonra da etraflarina saygil
olursa o zaman “kadermis” kelimesini
daha az kullaniriz. Arabaya bindikle-
rinde, direksiyon basina gectiklerinde
cep telefonlarini nasil ¢ikarip yanlari-
na koyuyorlarsa, vicdanlarini da yan-
larina koymalar: gerekir.

Oliimlii trafik kazalarina dair
istatistikler bize ne anlatiyor?
istanbul, Tiirkiye’deki diger
sehirlerle ve diger diinya sehirleriyle
kiyaslandiginda ne gorebiliriz?
Bunun sebepleri sizce nedir?

Stalin'e atfedilen sozdeki gibi: “Bir
kisinin olumi trajedi, bir milyon ki-
sininki sadece istatistiktir” TUIK ve-
rilerine gore bile 2023 yilinda trafik
carpismalari sonucu, olumli, yaralan-
mali trafik carpigsmalarinda 2.984 kisi
olay yerinde, 3.564 kisi ise saglik kuru-
luslarina sevk edildikten sonra 30 glin
icinde hayatini kaybetti. 2023 yilinda,
olay yeri ve hastane stirecinde 6.548
kisi hayatin1 kaybetti, 350.855 kisi ya-
ralandi. Toplam carpisma sayist %6,6,
olumli yaralanmali carpisma sayisi
%19,2, maddi hasarli kaza sayis1 %4,2
arttl. Toplam Olu sayis1 %25,2 ve yarali
sayist %21,5 artt1. Kaza tespit tutanak-
larinda ¢arpip kacma diye bir kategori
olmadig1 i¢in, bu sayilar bilinmiyor.
Trafik carpismalar: sonrasinda Tirki-
ye 30 gunliik izleme yapiyor, gelismis
Ulkelerde ise 90 glin izleme yapiliyor.
Bu da carpisma sonrasi yaralanmala-
rin takibinin yetersiz kalmasina sebep
oluyor. Diinya genelinde ve llkemiz-
de, 5-29 yas aras1 cocuklar ve geng ye-
tigkinler icin 6nde gelen 6liim nedeni
trafik carpismalari. 2023 TUIK verile-
rine gore 663 ¢ocuk yollarda hayatini
kaybetti, 62.554 cocuk yaralandi. 18-25
yas arasi 889 genc hayatini kaybetti,
51.394 geng yaralandi. Para cezalari
icin elektronik denetleme sistemleri-
nin hepsini kullaniyoruz, denetimleri
sikilastiriyoruz ama yargida odil gibi
cezalar vermeye devam ettigimiz icin
caydiriciligr saglayamiyoruz.

Istanbul, tlkemizde en fazla 6ltimlii
carpismanin oldugu sehir. Ulasimin
en yogun oldugu ama bir o kadar da
en zor oldugu sehir. Trafigin akmadig:
yollar, ylrinemeyen kaldirimlar, ge-
cilmeyen yollar, stres, kaos, kavga, gi-
riltu yani her seyin bir arada oldugu
bir kakafoni Istanbul trafigi.
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ISKI tarihi ile i¢ ice bir aile

tarihi olan Ali Riza Ilhan ile,

¢ kusak boyunca kurumun
calisanlar acisindan tarihini,

hem kurum i¢i hem de sahadaki
deneyimlerini ve ISKi'de calismamin
anlamini konustuk.

Nazli Biillay Dogan

Ali Riza ilhan - Bu y1l benim ISKI'deki 25. yilim. As-
linda 1999 girigliyim ama taseron sirket sigortami
yapmamis. Ben, resmi olarak 1 Ocak 2000 tarihin-
de ISKI'ye girdim. Zaten dede meslegiydi bu mes-
lek. Dedem 1960’11 yillarda kardesleriyle Bingoltn
bir koytinden geliyor. Hali¢ Parki'nda otururlarken
ISKI'nin yetkilisi geliyor. “ISKI'de calismak ister mi-
siniz?” diye soruyor. Bunun Uzerine dedemler dort
kardes ise baghyor. Ug tanesi isi zor bulup kagiyor.
Kanal kazma isi agir geliyor. Sadece dedem kaliyor.
Dedem o donem ilkokul mezunu oldugu icin, onu
tahsildar yapiyorlar. Evlerin kapisina gittiginde ne
kadar su kullanildigini 6l¢liyor ve vatandasa fatura
kesiyor, 6demeyi aliyor. Hatta bu ytzden Kasim-
pasada ¢ defa dedemi soyuyorlar. Yine de dedem
ISKi'de calismakla ¢cok oviinturdu. Bu kurumda me-
mur olmak prestijli bir seydi, hem onun hem de
cevresindekiler i¢in.

Daha sonra dedem babami ise sokuyor. Babam 1981
yilinda girdi I1SKI’ye, 2008 yilinda da emekli oldu.
Cocuklugumda hep babamin elinde ISKi'ye ait ev-
raklar1 gortirdim. Lise okurken ailevi baz1 sikintilar
yasayinca okulu biraktim ve ISKI'ye sayac okuma
personeli olarak giris yaptim. Sonrasinda liseyi di-
saridan bitirdim, Universiteyi hala disaridan okuyo-
rum. Diplomam olsun dedim; ama diploma da ne
kadar ise yariyor?

ISKI'de 2000 yilindan itibaren uzun siire sahada ca-
listim. Tlk girdigimde diger calisanlara gore daha
genctim. 5 yil sayac okumada, daha sonra 3-4 yil sa-
ya¢ agma-kapamada ¢alistim. Sahada ¢alisirken bir
glin Sariyer'de sayac okurken, okuma yaptigim va-
tandas hiddetle kapiya ¢ikip bana “Cocugun topunu
mu caliyorsun?” dedi. “Yok teyzecim, ben [SKi'den
geldim” deyince zor inandirdim. Cunku ben de 18
yasindayim, cocuk sayilirdim.

BUYUKSEHIR HAFIZASI
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Gegen zaman iginde ISKI'de yonetim acisindan ¢ok
fazla degisiklik oldu. Ama ¢alisma bicimimizde pek
degisiklik olmadi. Ben ilk geldigimde taseronda ca-
listyordum. 2018'den sonra ISKI tageronunda degil
de; ISPERde caligiyor olduk. Yine ayn1 sekilde calis-
maya devam ettik. Tk basladigimda beraber calis-
t1igim insanlarin ¢cogu, o zaman geng olanlar, simdi
emekli oldular.

Emeklilik de, I1SKI'de calisanlar i¢in zaman icinde
epey degisti. Mesela dedem 1985 yilinda emekli ol-
dugunda Kasimpasa'dan iki daire, bir araba almas.
Babam emekliliginde bir daire almisti. Ben emekli
oldugumda belki bir araba parasi bile alamayaca-
gim. Emeklilerin ¢ogu baska yerlerde calismaya de-
vam ediyor emekli maaslariyla. Ya da emeklilik yas1
geldigi halde kurumda ¢alismaya devam ediyor. Ben
kademeli emeklilik ¢ikarsa, emekli olmay: distint-
yorum. Tabii o kosullar da zor; ama o durumda bi-
rakmay1 distintiyorum.

————s

e O P
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Simdi, 2025'te emeklilik maas: disecek diye kurum-
dan ¢ok ayrilan, emekliligini isteyen oldu. Bu da
kurumlarin hafizasinin silinmesi anlamina geliyor.
Simdi yeniler ise basliyor; ama arada, eski gidenler-
le yeni gelenler arasinda bilgi aktarimi olacak za-
man olmadiginda sorunlar yasaniyor.

Secimler de bizi etkiliyor. Tktidar degisince IBB'de
de bir sirkiilasyon oluyor. O yiizden calisanlar hep
tedirgin. Herhangi bir sekilde kimligini agiklamak
istemez, dislincesini dile getirmekten ¢ekinir. Ona
aract olan parti hangisiyse, obir parti geldiginde
isimden olurum diye korkar. Sendikadan bile ¢eki-
niyor ¢alisanlar.
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Ben 14-15 yildir sahada degil, ofiste ¢alistyorum. Be-
nim icin ISKI’de calismak ozel bir sey. Dededen kal-
dig1 icin 6zel bir aidiyet hissediyorum. Ismim gibi
meslegim de dededen.

Simdi burada, borg¢ takipte agma kapama bolimu-
niin yoneticisiyim. Yapilan isleri koordine ediyor ve
ekipmanlar1 kontrol ediyorum. Burasi vatandasla
dogrudan iletisim kurdugun bir yer. Sikintili siireg-
ler de oluyor ¢iinki borg takibi var, su kapatmalar
yapabiliyoruz. Ekonomik kriz oldugu i¢in vatandas
da ofkeli. Gunde ortalama 30 kisiyle gortsiiyorum.
Telefon edenler, gelenler oluyor suyun kapanma-
styla ilgili. Sahada da iletisim konusu son derece
onemli oluyordu. Iletisimin kuvvetliyse iyi bir bag
kurabiliyorsun. Mesela burada Ferikoy'de Erme-
ni mahallesi var. Oraya gittiginde seni karsilarlar,
ozellikle yazin ellerinde mutlaka bir meyve suyu
ya da ayran, bir ikram olur. Baska mahallelerde
glivenlik tehdidi hissettigin zamanlar da olabilir.
Mesela Haci Hisrev Mahallesinde satasanlar, kuif-
redenler olabiliyor. Devleti temsil eden en zayif hal-
ka olarak sen goruliiyorsun. Insanlar da ofkelerini
sana yoneltiyor.

BUYUKSEHIR HAFIZASI
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Bazen daha da sikintili durumlar olabiliyor. Bir ke-
resinde Ortakoy'deki bir kuliibiin suyunu kapatma-
ya gittik. Bekleyin, dediler. Patron geliyor. Bizi bir
odaya kilitlediler. Sonra patronlar: silahla geldi. Ya
suyu acarsiniz ya da ayaginiza sikarim, dedi. Son-
rasinda bu durumu bildirdik. O zamanki mudi-
rimuz: “Burada yapilanlari kisisel bazli almayin”
dedi. Ama bir siiri arkadasimiz boyle durumlarda
magdur oluyor, dayak yiyor. Beyoglu'nda Hac1 Hiis-
rev, Tarlabasi, Sisli'de Kustepe, gtivenlik konusunda
stkintili yerler. Ama mesela Nisantast da bizim bol-
gede. Sahadaki arkadagslar bazen bana “Abi Nisan-
tasi’ndan sonraki giin Haci Hisreve yollama lutfen
beni” diyor.

Pandemide yasadigimiz zorluklar da oldu. Sokaga
¢ikma yasaklar: vardi ama sahadaki arkadaslarimiz
saya¢ okuma islerine devam etmek zorunda kaldi-
lar. Buna itiraz ettik, miicadele ettik. Sonrasinda sa-
yaclarin bliytk bir kism1 okunmadan, kiyas yoluyla
faturalandirildi. ISK'nin o dénem glizel bir projesi
de oldu: “Askida Fatura” uygulamasiyla maddi an-
lamda sikint1 yasayan vatandaslara destek sundu.
Bayag: da katilim oldu.

ISKI'de benim calistigim birim olan acma kapama,
saya¢ okumacilar, teknik birim, kadrolu personel,
memurlar, hepsi ayr1 ayri1 diunyalar. Birimlerin bu
birbirinden ayr1 durma hali, kisi ozellikle herkes-
le iliski kurmak i¢in ¢aba sarf etmezse, pek kolay
kapanmiyor. Askere giden bilir, askeriyedeki tertip
iligkisi gibi. Memurlar kadrolulara, kadrolular sir-
ket iscilerine, sirket iscileri tageronlara tstten baka-
biliyor. Halbuki mesela ¢alisanlar arasinda en altta
gibi goziken, haklar1 ve maaslart en diisiik olarak
sahis sirketine bagh taseronda calisanlar, ISKI'nin
en zor ve en emektar isi olan kanal isini yapiyorlar.
Son 5 yilda bu degisti; ¢tinkt ISKI'nin kendi kadrolu
calisan sayisi cok azaldi. Onlarin yerine ISPER'den
alimlar artirild.

Dayanigsma daha ¢ok birim i¢inde kaliyor. Bir agma
kapamacinin basina bir sey gelirse, agma kapama-
daki arkadaslar:1 kosar onun yanina. Tum birim-
lerde Oyle. Dayanisma kultird toplumda da pek
kalmadigr icin kurum iginde de onu insa etmek
daha zor oluyor.

BUYUKSEHIR HAFIZASI
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ISK1, belediyenin 6nemli ve ¢ok biiyiik, A sinif1 sir-
ketlerinden. Ama enflasyon nedeniyle faturalar cok
yikselince, vatandasin tepkisine de biz maruz kali-
yoruz. Ben sikayet icin telefon acanlardan cok ki-
fur duyuyorum. Uzun zamandir burada calistigim
icin insanlar beni taniyor. “Sana degil sozlerimiz,
faturaya kizginiz” diyorlar. Bazen de kurum icinde
yasanan aksakliklar ya da gecikmeler de dogrudan
vatandasi etkiledigi i¢in, onun da tepkisini alabili-
yoruz. IBB'nin goriinen yiizlerinden biriyiz bu an-
lamiyla. O ytzden her sikintida vatandasla biz yiz
yuze geliyoruz.
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Jepuiq J1veg yesborod

Benim icin burasi farkli bir yer. Bir yandan ¢ok zor.
Mesai disinda da isimiz devam ediyor, telefonum
gece 11'de bile araniyor. Ama bir yandan da farkl
bir deneyim. Cok heterojen bir yer burasi. Cok ce-
sitli insanlar gelebiliyor buraya. Mesela bir travesti
vatandasimiz geldiginde, kurum c¢alisanlarinda on-
lara karg1 6n yargili olanlar olabiliyor. Oyle durum-
larda biz araya giriyoruz. Unluler gelebiliyor, bir kez
Sirrt Streyya Onder gelmisti. Gogmenler geliyor.
Gocmenlere karst da yine onyarg olabiliyor, karsi-
Likli sikint1 yasayabiliyoruz.

Gogmenlerle ilgili soyle suistimaller de olmustu.
Vatandas kendi kullandigl suyu yabanci birinin
Ustine kaydediyor, odemiyor. Nasilsa yabanc: gi-
dince kimse ondan hesap soramaz diye. Bir sene
sonra vatandas geliyor, ben yeni tasindim, kullan-
madim, kullanmis gitmis diye borclarini sifirliyor.
Simdi 1SKI, eger kullanici yabanciysa, noter onayh
ev sahibinden kira kontrati istiyor. 4000 TL'ye yakin
bedel 6demek gerekiyor. Gog Idaresinden evrak is-
tiyor. Go¢cmenler icin oldukga zor ve maliyetli olabi-
liyor bu stireg.

Su anda iginde bulundugumuz ISKI Beyoglu Sisli
Sube Miudurluginin oldugu yerin altinda, eskiden
Taksim'de dagitilan, taksim edilen sularin - zaten
ad1 da oradan geliyor - pompalandig1 ana istasyon
var; artik aktif degil. Saya¢ ambarlarini hala gore-
bilirsiniz, su sayaclarinin toplu olarak bulunduklar:
yerler. Burada kollektorler de var, yine atil durumda
ama. Buradan pompalama istasyonuna kollektorle
basing olusturuluyor. fleride de biiyiik su havuzla-
11 var. Barajin kapali hali gibi distinebilirsiniz. Bu
sarnicla baglantili buylk su borulari, vanalar halen
gortlebiliyor.

Buradaki pompalama istasyonu sonradan Aksaray’a
tasindi. Daha sonra da Nurtepe'ye tasindi. Ve daha
sonra da Istanbul'un farkli yerlerine bolindi. Eski-
den Istanbul daha kiiciik oldugu icin, Istanbul'un
Avrupa Yakasina burasi yetiyordu. Ancak simdiki
ihtiyaci karsilayabilecek teknik altyapist yok. O ytz-
den uzun stredir kullanilmiyor; ancak burasi ciddi
tarihi degeri olan bir yer.

BUYUKSEHIR HAFIZASI
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Sokagi “Bizim” Kilmak

Cengiz Bektas ve Kuzguncuk

Tugce Kaplan®

" Salt Arastirma ve Programlar

Kent yasaminin sahnesi olan kamusal alanlarda
karsilasiyor, bir araya geliyor, paylasiyoruz. Sokaklar
da kamusal alanlarin en etkin birimlerinden.

Kenti bir ev metaforu Gzerinden ele alirsak, bir
nevi kentin “oturma odasi”. Arzu ettigimiz yasam
bicimini birliktelikler Gzerinden kurgulama

imkani sunuyor bizlere. Sokakla bag kurdugumuz,
sokakta vakit gegirdigimiz 6lgude yasadigimiz
yere dair aidiyet hissimiz artiyor ve aktif
mevcudiyetten gelen glveni insa edebiliyoruz.

Ne var ki sokakla kurdugumuz bag gun gectikce
zayifliyor. Motorlu tasitlari odagina alan ulasim
politikalari, sosyolojik dokuyu degistiren ve sokakta
tasarlanmamis bir yer birakmamaya ant icmis
kentsel donusum projeleri, 6zellestirmeler, arag
isgali altindaki kaldirimlar yasam alanlarimiza
yabancilasmamiza yol aglyor. Sokaklar, plansiz ve
glndelik olanin yeri, karsilasma ve oyun mekanlari
olmaktan uzaklaslyor. Bu durumu tersine gevirmek
icin kentlilere, sivil toplum kuruluslarina, yerel
yonetimlere ¢cok is dusuyor. Sokaklari geri isteyebiliriz,
geri kazanabiliriz ve bunu yapacaksak da birlikte
yapabiliriz. En nihayetinde sokagdi “bizim" kilacak
olan da birliktelik, kentteki farkli paydaslar arasindaki
iletisim ve is birligini saglayacak ortak bir zemin.

Bu zemini insa etmeye yonelik en istikrarli
¢abalardan birini 60 yil boyunca kendi deyisiyle
“ozan-mimar-yazar” ya da “yUksek muhendis-mimar”
olarak Uretim yapan Cengiz Bektas (1934-2020)
ortaya koyuyor. Bugiin Kuzguncuk, istanbul’'un

en sira disi semtlerinden biri ise bunda tam bir
“sokak cocugu” olan Bektas'in pay! coktur. 1978'de
yerlestigi Kuzguncuk’a dair dykusunu anlatirken
“Kisi, her seyden dnce cografyasini segmeyi bilmeli™
diyen Bektas'in Kuzguncuk’a ve sokaklarina iliskin
c¢abalarinin ardindaki bilinci kendisine ait su sézler
dzetleyebilir: “insanin en dnemli 6zelligi, cevresini
sectigi yasama bicimini strdUrebilecedi ortama
dénustirmesi; yasama biciminin niteligini, buna
bagli olarak cevrenin niteligini, daha iyiye ulastirmaya
cabalamasidir. Bu tarihsel ve kolektif savasimla
olusturdugu ortamla iliskisi, hem toplumsal hem de
kisisel sorunudur. Kendi kosullarinin da iyilesecegi
daha iyi bir ortam i¢in savasiminin, onun hem

dogal hakki hem de insanlik sorumlulugu oldugu
ortadadir. insanin bu savasimin icinde, yalnizca sozle
yer alamayacagdl, akademik tavrin yetmeyecedi, en
azindan s6zun eylemle bagdasik olma zorunlulugu
yirminci yUzyilda iyice belirginlesmistir. Giderek
yirminci yUzyil insaninin aydin olma niteligi,
neredeyse yalnizca eylemiyle kanitlanabilmekte,
inanilir olmaktadir. Cevresini kendi sorumluluk

alani olarak gérmek, aydin, hele hele sanatgi
olabilmenin belki de ilk asamalarindan biridir.”

Motorlu tasitlarin yaya olmak, ydrumek gibi
pratiklerimize dahi ket vurdugu, park yeri ya

da koca koca caddelerin, kavsaklarin yasam
alanlarimiza egemen oldugu bugunlerde, Bektas'in
Kuzguncuk'ta sokaklarin etkinligini artirmak,
insanlarin yasadiklari semte ait hissetmelerini
saglamak icin sarf ettigi ¢cabalari hatirlamak 6nemli.
Salt Arastirma’daki Cengiz Bektas Arsivi'nden bu
dogrultuda sunacagimiz bir Kuzguncuk gorsel
seckisi, sUphesiz sokaga, kamusal olana dair
toplumsal ve yonetsel beklentilerimizi eyleme
gecirmemiz adina bir durtu olusturacaktir.

Notlar

Bektas, C. (2003). Kuzguncuk,
istanbul: Literatdr, s..1384

Age, s. 137.




Fotograf Salt Arastirma, Cengiz Bektas Arsivi




1978'de Kuzguncuk'a yerlesen Cengiz Bektas, Uryanizade Sokak'ta kiicUk bir ev satin alip restore
eder, kendine uygun bir yasama mekanina dénusturur. Mahalleliye eski evlerin nasil yasanilir
duruma getirilebilecegini géstermeye ve Kuzguncuk'un insanlarini, evlerini tanitmaya gabalar.

Cengiz Bektas, Kuzguncuk'taki ofisinde, tahmini 1980’ler
Salt Arastirma, Cengiz Bektas Arsivi

Evlerin ardindan, kamusal alanlarin onarimi ve
kullanimina yonelen Bektas, Bereketli Sokak'in
merdivenlerini bir amfi gibi kullanarak, orada
Karago6z ve kukla oynatilmasina 6n ayak olur.
Mahalleli bir araya gelir, sarkilar soyler.

Bereketli Sokak’in merdivenlerinde kukla oyunu, 1984
Salt Arastirma, Cengiz Bektas Arsivi
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Bereketli Sokak'taki Karagoz ve kukla oyununun ardindan,
mahallenin ¢ocuklari basketbol sahasi talep eder. Bektas

ve ¢ocuklar, belediyeye ait, pazarcilarin masalarini yigdiklari
alana gider. Pazarcilar masalarini baska yere yigmaya ikna
olur. Hep beraber masalari taslyip kureklerle alani temizlerler.
Bektas, belediyeyle gorusur. Alana, iscilerle beton dokup
pota dikerler. Cocuklar basketbol sahasina kavusur.

Kuzguncuk’ta basketbol sahasi insasi, 1985
Salt Arastirma, Cengiz Bektas Arsivi
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Bereketli Sokak'ta Karag6z ve kukla
oyunlari geleneklesir. Baska etkinlikler i¢in
de basvurular baslar. 1987 yilinin Nisan
ayinda sokakta dogaclama oyun sergilenir.
Yine ayni yil, Anadolu Cocuk Tiyatrosu
ekibi merdivenlerde oyunlarini oynar.

Bereketli Sokak'ta dogaclama oyun, 1987
Salt Arastirma, Cengiz Bektas Arsivi

Bereketli Sokak’in merdivenlerinde ¢ocuk tiyatrosu, 1987
Salt Arastirma, Cengiz Bektas Arsivi
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1988 yilinda, Bereketli Sokak'in 6nceden tasarimi
yapllmis olan sahnesi, Nevzat Sayin'in sagladigi
ahsapla, belediyeden de izin alinarak gakilir.
Oyun yazari ve dramaturg Gungér Dilmen'in
evinin 6nuU, sahne yerlestirilince bir sokak
tiyatrosuna dénusmustur. Sahnede oyun ve mim
sergilenir, kukla oynatilir, dinletiler sunulur.

Bereketli Sokak’ta sahne insasi, 1988
Salt Arastirma, Cengiz Bektas Arsivi

Bereketli Sokak’in sahnesinde ¢ocuklarin oyunu, 1988
Salt Arastirma, Cengiz Bektas Arsivi
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Cengiz Bektas ve Kuzguncuklularin ¢ocuk parki (Yaldizli Bahge) igin ¢alismalari, 1986
Salt Arastirma, Cengiz Bektas Arsivi
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1986'da Bektas, sokagdinin kosesindeki ¢cop,
moloz alanini kazma kurekle temizlemeye
baslar. Cocuklarin bir oyun alaninin olmadigi
sokagina park yapmak niyetindedir.
Tahterevallileri tasarlamistir bile. Birkag

saat sonra mahallelinin katilimiyla 30-40

kisi olurlar. Copluk temizlenir. Alandaki

iki parselden kucuk olani sahipli, dteki
belediyenindir. Sahipli olani taslarla cevreleyip
belirlerler. Otekine tahterevallileri yerlestirirler.
Cocuklar fidan diker. Kamyonlarla getirtilen
kumlar yayilir. Alev ve Bihrat Mavitan'in
hazirladigi boya ve fircalarla, cocuklar cevre
duvarlari resimlemeye baslar. Kaldirirmlar
harclanip icine gakillar désenir. Copluk,

duvar resimlerinden agaclarina kadar
cocuklarin elinde sekillenmis, demokratik
katihmla “Yaldizl Bahge” olmustur.

Cengiz Bektas ve Kuzguncuklular kaldirimlarini
harg igine ¢cakil gémerek onarirken
Salt Arastirma, Cengiz Bektas Arsivi
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Surdurulebilir Normale Dogru
Disiplinlerarasi Alternatif Tasarim Pratikleri,
Musterekler Uzerine Bir Atdlye Deneyimi

Sosyoekonomik ve ekolojik streclerin mimari cozUmler ile eklemlendigi bu disiplinlerarasi
atolye deneyimi, katilimci ve butuncul tasarim pratiklerinin gelistirilmesi ve toplumsal
yapinin dayanikli olarak yeniden insasi konusunda kritik bir model dneriyor.

miusterek: ortak, birlik, birlikte

6 Subat 2023te meydana gelen dep-
rem, yuksek riskli bolgelerde yerlesim
alanlarinin fay hatlar etiitleri dikkate
alinmadan secilmesi ve insaat ya da ta-
dilat stireglerinde yonetmeliklere uy-
gun standartlara uyulmamasinin agir
sonuglarini bir kez daha ortaya koydu.
Afet sonrasi slirecler afetten daha yi-
kiciydi. 11k miidahaleler ve yardim fa-
aliyetleri, bolgedeki acil ihtiyaclarin
karsilanmasi amaciyla organize edil-
meye calisilirken aslinda cografyanin
ge¢misine ragmen ne denli hazirliksiz
oldugumuz gercegiyle yuzlestik. Ara-
ma kurtarma caligmalarini ve nitelik-
li barinma alanlarini organize etme
konusunda oniimiizde duran negatif
tablo beraberinde pek cok soru isare-
ti getirdi. Bu sire¢ gerek yerel yone-
timlerin, karar vericilerin ve politika
Uretenlerin, gerekse mimarlik ve sehir
planlama gibi disiplinlerin, afet son-
ras1 yeniden yapilanmada nasil bir rol
oynayabilecegi lizerine genis bir tar-
tigma alani da actu.

108  AKADEMI

Biisra Topaktas™ - Seda Altan”

" Istanbul Planlama Ajansi - ~ AURA istanbul

Kentlerin afet sonrasi yeniden yapi-
lanmasinda, insan-doga iliskisinin
saglikli bir sekilde kurulmasi ve Ure-
tim sureclerinin ekolojik ve inovatif
yaklasimlarla yasam alanlarina enteg-
re edilmesi, yalnizca yapili ¢evrenin
fiziksel anlamda yeniden insast agi-
sindan degil, ayni zamanda toplum-
sal surdirilebilirlik ve dayaniklilik
acisindan da bliytk 6nem tasiyor. Bu
baglamda, salt mimari ve sehircilik
cozlimleri yerine, sosyoekonomik ve
ekolojik stirecleri merkeze alan bir
mekan tasarim pratigi gelistirmenin
gerekliliginin, deprem sonrasi yeni-
den yapilanma stirecinde en belirgin
ihtiyaglardan biri olarak ortaya cikti-
gin1 soyleyebiliriz.

Istanbul Planlama Ajansi ve AURA
Istanbul olarak, bu gerekliligin far-
kindaligiyla, gelecege yonelik str-
durtlebilir mekan uretim pratikleri
lzerine ortaklasa diisinmeye ve bu
baglamda “Neler yapabiliriz?” soru-
suna yanit aramaya yoneldik. Siklik-
la kullanilan ve zaman zaman icerigi

bosaltilan “strdirtlebilirlik” kavrami,
bu tartismalar ig¢inde bir yanit olarak
one ¢ikan Ust bagliklardan biri haline
geldi. Yasanan felaketle birlikte, biz-
ler de bu kavramin pratikte ne denli
onemli ve vazgecilmez oldugunun bir
kez daha farkina vardik. Bu bilingle,
2023 yilinda “Surdtrilebilir Normale
Dogru” temali yaz akademisinin ilkini
gerceklestirdik.

Salt mimari ve sehircilik
coziimleri yerine,
sosyoekonomik ve ekolojik
surecleri merkeze alan
bir mekan tasarim pratigi
gelistirmenin gerekliligi,
deprem sonrasi yeniden
yapilanma siirecinde en
belirgin ihtiyaclardan biri
olarak ortaya cikti.
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Fotograflar Blinyamin Derman, Olgu Galiskan, Tugce Tezer ve Ozen Aksu seminerleri.

2023 yilinda gerceklestirilen ilk yaz
akademisine, deprem cografyasin-
daki dokuz farkli Universitenin mi-
marlik, i¢ mimarlik, sehir ve bdlge
planlama, peyzaj mimarhigl bolim-
lerinden segilen yirmi bes 0Ogrenci
katildi. Akademide Istanbul'un Giin-
goren, Kiiglikcekmece ve Yedikule gibi
farkli bolgelerinde afete dayanikli ve
sturdirilebilir yasam alanlarinin na-
sil tasarlanabilecegine odaklanildi.
Bu calismalar, afet sonrasinda tarim
ve Uretim temelli bir iyilesmeyi on-
celeyen, farkli Olceklerde projelerin
Uretilmesine ve bu projelerin sosyo-
ekonomik ve ekolojik yaklasimlarla
nasil glclendirilebileceginin tartigil-
masina olanak sagladi.

Sosyoekonomik ve ekolojik stireclerin
mimari ¢cozimler ile eklemlendigi bu
disiplinleraras1 atolye deneyimi, kati-
limc1 ve butuncul tasarim pratikleri-
nin gelistirilmesi ve toplumsal yapinin
dayanikli olarak yeniden insasi konu-
sunda kritik bir model oneriyor. Bu
modelin kurgulanmasini, katilimecilar
Istanbul’un farkli bolgelerinde gercek-
lestirdikleri saha calismalar1 ve atolye-
ler araciligiyla deneyimlediler. Bu ¢ok
boyutlu ve disiplinlerarasi ¢caligmalar,
sadece fiziksel yapilarin yeniden in-
sasini degil, ayni zamanda toplumsal

dokunun ve ekolojik dengenin stirdii-
rilebilirligini de hedefledi.

Planlama ve kentsel tasarim olcegin-
deki bu oncil ¢alismanin ardindan,
2024 yilinda Yaz Akademisi’nin ikinci-
si gerceklesti. Ilkinin devami niteligin-
de, daha genis bir katilimc1 kitlesine
hitap ederek, Istanbul ve Hatay'daki
Universitelerden otuz bes 6grenciyi bir
araya getirdik.

Bu ¢ok boyutlu ve
disiplinlerarasi ¢calismalar,
sadece fiziksel yapilarin
yeniden insasim degil,
ayn1 zamanda toplumsal
dokunun ve ekolojik dengenin
strdiiriilebilirligini de
hedefledi.

Depremden 2024 yazina kadar gecen
siire icerisinde Hatay'da yurutilen ve
yurutilemeyen siregler, mevcut ge-
cici yerlesim alanlarindaki fiziksel ve
sosyal sorunlar, bu alanlardaki sosyal-
lesme mekanlarinin yetersizligi gibi

konular, bizi mevcut olanla eklemle-
nebilen, daha kiicik olcekli gegici/
esnek mekan pratiklerini ve bu pratik-
lerin mevcut yapiy1 birlikte diistinme/
lyilestirme potansiyelini disiinmeye
sevk etti. Bu dogrultuda, misterek
mekanlarda dayanigsmanin ve birlikte
olmanin sagaltici potansiyeline olan
inancimizla, ikinci kez gerceklestir-
digimiz atolye calismasinin temasini
“Gundelik Hayati Mustereklerle Ye-
niden Ormek: Musterek Mutfak +”
olarak belirledik. Bu tema etrafinda
sekillenen atolye, gecici yerlesim alan-
larindaki sosyallesme mekanlarinin
eksikliklerini gidermek amaciyla tasa-
rim pratiklerine odaklandi.

Akademide, Istanbul Biiyiiksehir Be-
lediyesi bunyesinde kurulan Hatay
Planlama Merkezinin verilerinden,
deprem sonrasi sahada yardim ve
cesitli olceklerde ¢ozlim tretme si-
reclerinde yer almis kisilerden, sivil
toplum kuruluslarindan ve mentorluk
eden akademisyenlerin bilgi ve dene-
yimlerinden faydalanildi.? Yaz Akade-
misi kapsaminda katilimcilar, atolye
calismasini destekleyici seminerlerin
yani sira, Istanbullu 6grenciler ve pro-
fesyoneller ile bir araya gelme firsati
buldu, programda cesitli kamusal et-
kinlikler de yer aldu.
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Fotograflar Final sunumu gruplari.
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Miisterekler ve Mekan Tasarimi
“Kolektif tiretimde miistereklesmenin to-
humlarini once kendi i¢lerinde yeserttiler.”

Misterek kavrami, mimarlik, kentsel
tasarim ve sehir planlama disiplinle-
rinde, kentsel mekéanlarin ve kaynak-
larin ortak kullanimi ve yonetimiyle
ilgilidir. Misterekler, bireylerin ve top-
luluklarin birlikte hareket ederek sa-
hip ciktigy, paylastigt ve korudugu
ortak varliklar olarak tanimlanabilir.
Bu kavram, yalnizca fiziksel mekanlar
degil, ayni zamanda sosyal, kultiirel
ve ekonomik baglamlarda da kendini
gosterir. Tasarim pratiginde miuste-
reklerin ele alinigi, mekansal adaletin
ve surdurtlebilirligin saglanmasinda
onemli rol oynar.

Hatay'daki miisterek yasam kultiri-
niin giindelik ve somut bir yansimasi,
ortak yemekler ve paylasilan sofralar.
Mutfak kultirt, sosyal dokunun ve
topluluk  bilincinin  gliclenmesinde
onemli bir rol oynar. Bubaglamda, aka-
deminin ana temast olarak belirledigi-
miz musterek kavrami, hem mekansal
duzenlemelerde hem de sosyal ve
kiltiirel birlikteliklerde kendini gos-
tererek, Hatayin mutfak kilturu ile
ortiisen ortak bir yasam pratigi sunar.
Toplumsal bellegin strekli kirildig1 bu
cografyada, Hatay gibi mutfak kulti-
riiyle bilinen bir kentin yine mutfagin
ve sofranin birlestirici etkisi izerinden
ele alinmasi, toplumsal kolektif belle-
gin korunmasi, kiltiirtin ileriye yone-
lik aktarimi agisindan da énemli.

Misterek mekédnlarin tasariminda,
kullanicilarin sadece mekanin kulla-
nicilar: degil, ayni zamanda ureticile-
ri oldugu bir model gelistirilebilir. Bu
yaklasim, mekanin hem fiziksel hem
de sosyal boyutlarinin daha derin ve
anlamli bir gsekilde ele alinmasina
olanak saglar. Atolye siireci, musterek
mekanlarda birlikte Uretme pratiginin
sosyal adaleti nasil destekleyebilecegi
ve mekansal adaletsizlikleri nasil gi-
derilebilecegi tlizerine distindirmeyi
de amaclar.

Birlikte uretme pratigini, salt mekan
Uretimi agisindan, mekanlarin yalniz-
ca tasarimcilar tarafindan degil; ayni
zamanda kullanicilarin  ihtiyaclari,
bilgi ve deneyimleri dogrultusunda se-
killendirildigi bir yaklasim acisindan

disinmenin daha dogru oldugunu
benimsiyoruz. Bu anlamda, musterek
mekanlarda birlikte tretme, kullani-
cilarin kendi yasam alanlar tzerinde
soz sahibi olmasina imkan taniyarak,
sosyal adaleti destekler. Dolayisiyla,
deprem gibi bir dogal afet sonrasi, o
cografyada yasayan ve farkli disiplin-
lerden Ogrencilerin bir araya gelerek,
bir arada olma mekanlarini, birlikte
Uretmeyi pratik ederek gerceklestir-
meleri, nitelikli, sosyal, ekolojik ve en
onemlisi dayaniklt mekan tretimi ac1-
sindan 6nem tasir.

Misterek kavrami, yalmizca

fiziksel mekanlar degil, aynm

zamanda sosyal, kiiltiirel ve
ekonomik baglamlarda da
kendini gosterir. Tasarim

pratiginde mustereklerin ele

alinisi, mekansal adaletin ve

surdiirtlebilirligin
saglanmasinda onemli
rol oynar.

“Miusterek Mutfak +” atolyesi, geci-
ci yerlesim alanlarindaki sosyalles-
me sorunlarini ele alirken, miisterek
mekanlarda dayanismanin ve birlikte
Uretmenin Onemini vurgulayan bir
sirec oldu. Katilimcilar, bu silireci
sadece teorik bir 6grenme deneyimi
olarak degil; ayni zamanda toplumsal
sorunlara pratik coztimler tiretme fir-
sat1 olarak degerlendirdiler. Bu siireg,
miisterek kavrami ve birlikte liretme
pratiginin disiplinlerarasi nasil uygu-
lanabilecegi konusunda onemli bir
deneyim saglamistir.

Stavros Stavridesin Miisterek Mekdn:
Miisterekler Olarak Sehir (Common Spa-
ce: The City as Commons)? kitabinda
vurguladigr gibi: “Miisterek mekan-
lar, bireylerin aktif katilimiyla strekli
olarak yeniden insa edilen, dinamik
yapilar” olarak tanimlanir. Misterek-
lerin “statik olmadigini, aksine kati-
Iimcilarin katkilariyla stirekli yeniden
sekillenen dinamik yapilar” oldugunu
belirtir. Bu yaklasim, atélyenin kati-
limc1 streglerle ilerlemesi ve kulla-
nicilarin tasarimin bir parcast haline
gelmesi gerektigi fikriyle de ortustr.



Katihmcilarin = bir kisminin  Istan-
bul'daki tiniversitelerden, diger bir kis-
minin ise deprem bolgesi, Hatay'dan
geliyor olmasi, stiphesiz bu atdlye ca-
lismasinin teorik ve pratik Gretim si-
recini daha dinamik hale getirdi.

Hatay’dan gelen
katihmcilarin, yasadiklar:
cografyanin hem deprem

oncesi hem de sonrasi yapih
cevresine, kiiltiirel ve sosyal
dokusuna asina bireyler
olarak, bu mekanlarin
dontisimiinde tasarlayan ve
deneyimleyen/deneyimleme
ihtimali olan bir konumda
durmalar Yaz Akademisi
icin yola ¢ikisimizdaki nihai
hedefe ulasmis oldugumuzu
gosteriyor.

Hatay'dan gelen katilimcilarin, yasa-
diklar cografyanin hem deprem oncesi
hem de sonrast yapili cevresine, kiiltii-
rel ve sosyal dokusuna asina bireyler
olarak, bu mekanlarin dontstimiinde
tasarlayan ve deneyimleyen/deneyimle-
me ihtimali olan bir konumda durmala-
11, Yaz Akademisiicin yola ¢ikisimizdaki
nihai hedefe ulagmis oldugumuzu gos-
teriyor. Tim bu stregcte, deprem cograf-
yasindan gelen gen¢ mimar, tasarimci
ve planci adaylarinin yerel bilgi ve de-
neyimlerini kullanarak, kendi sehir-
lerinin yaralarini sarmak igin ortaya
koyduklar: ¢aba, miustereklerin ve bir-
likte Uretmenin donustlirtici ve iyi-
lestirici glicini gozler oniine serdi.
Katilimcilar, sadece fiziksel mekanlar
degil, ayni zamanda kilttrel degerle-
ri ve toplumsal bellegi yasatan alanlar
tasarladi. Istanbul Planlama Ajans:
ve AURA Istanbul olarak, dayanikli ve
sturdiirilebilir yasam alanlar1 olustu-
rurken, kiltiirel mirasin korunmasini
ve sosyal adaletin tesis edilmesini her
zaman On planda tutuyoruz. Gelecegin
mimar ve tasarimcilarini sosyal sorum-
luluk bilinci etrafinda bulustururken,
birlikte Uretmenin ve dayanigmanin,
daha adil ve stirdurtlebilir bir gelece-
gin anahtari olduguna inaniyoruz.

Fotograflar “Surdurulebilir Normale Dogru” AURA

- IPA 2024 Yaz Akademisi.
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Miisterek Mutfak +

Katilimcilar, toplumsal sorumluluk ve
dayanismay1 mimari tasarimla bulus-
turarak, gecici yerlesim alanlarinda
sosyal yasami yeniden ormeyi hedef-
leyen; sadece barinmay: degil, ayni
zamanda topluluklarin afet sonrasi
yeniden insasinda musterek alanlarin
onemini vurgulayan projeler gelistir-
di. Tasarlanan yedi proje, Hatay'daki
farkli konteyner alanlarinda deprem
sonrasi sosyal, kilturel ve ekolojik ek-
siklikleri gidermeye odaklandi. Isken-
derun, Defne, Antakya, Samandag ve
Kirikhan'da kurgulanan projeler, yesil
alanlar, sosyal mutfaklar, cocuk oyun
alanlari, kadin istthdami ve yerel tre-
timi destekleyen sosyal alanlar olus-
turmay1 hedefledi. Her biri, ekolojik
dengeyi saglamayi, toplumsal baglar
glclendirmeyi ve yerel kiltiri yeni-
den canlandirmay1 hedefledi. Projeler,
mahalle kiltirini yeniden insa et-
mek ve bolgenin sosyal gelisimine kat-
kida bulunmak amaciyla tasarlanda.

Notlar

1 Studyo yuratacultklerini Hayriye Esbah Tuncgay.,
Ebru Bingdl, Sevgi GormuUs Cengiz ve Serhat
Cengiz Ustlendi.

2 Studyo yurataculUklerini Defne Aksin Akyol,
Hayriye Esbah Tuncay, inci Olgun ve Tansel
Korkmaz Ustlendi.

3 Stavrides, S. (2016). Common Space: The City as
Commons. Zed Books.

4 Emir Oztlrk, Gulli Gedikbas, Halime Sude
Kervan, Hasan Can Yeniay, Hatice Ozcan
(Studyo Asistani: Ayse Ceren Oztiirk) tarafindan
hazirlanmis proje.
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“Muisterek Mutfak +"” atdlyesi kapsaminda tasarlanan projeler

Oyun* . iskenderun'un depremden zarar géren konteyner alanlarini ele
alan bu proje, altyapi eksikliklerini gidermeyi ve sosyal gelisimi artirmayi
hedefliyor. Yesil alanlar, geri dontstm ve yagmur suyu toplama alanlari
ile ekolojik denge saglarken, kadinlarin yoresel Urlnler Uretebilecegi.
cocuklarin ise glvenli oyun alanlarinda vakit gecirebilecedi sosyal alanlar
yaratiyor.

Topragin Hafizasi® - Defne ilcesindeki konteyner alan icin sosyal ve
kulttrel eksiklikleri gidermeyi amacliyor. Cok amagli sosyal alanlar, seyir
terasi ve aclk hava sinemasi gibi donatilarla bolgedeki sosyal baglari
guclendirirken, ekolojik surdurtlebilirligi de én planda tutuyor.

BACAS - Antakya'nin geleneksel mutfak kultUrinu ve toplumsal
dayanismayi 6ne c¢ikaran bu proje, merkezi bir baca etrafinda sekillenen
kamusal alan tasarimiyla dikkat ¢ekiyor. Baca, hem firin bacasi islevini
gortyor hem de toplumsal birlikteligi simgeliyor, bu sayede yerel Gretim
ve sosyallesme destekleniyor.

Reenkarne-Seleucia Pieria? - Samandag bolgesinde deprem 6ncesi
ve sonrasl analizler dogrultusunda, tarihi, ekolojik ve sosyolojik degerlere
dayall mekansal dneriler sunuyor. Konteyner boélgelerinde mahalle
kulttranu yeniden canlandirmayi hedefleyen “eklenti dam” konseptiyle
toplumsal baglari guglendiriyor.

Terra Mutfaks - Antakya'da, tarim arazileriyle gevrili bir alanda konteyner
sakinlerinin sosyal ve ekonomik ihtiyaglarini karsilayacak musterek
mutfaklar tasarliyor. Proje, kisa vadede sosyal yasami desteklerken; uzun
vadede tarimsal Uretimle bolgenin kimlik kazanmasini amagliyor.

icten Disa iyilesme? - iskenderun'daki Sayek konteyner alaninda sosyal,
kulturel ve ekolojik eksiklikleri gidermeye odaklaniyor, kadin istihdamini ve
pazar kultlrdnu destekliyor. Feyzan Kanali'ndaki iyilestirme calismalariyla
konteyner kent sakinlerine sosyallesme ve istindam olanaklari sunuyor.

Sosyal Mutfak?° . Kirikhan'daki konteyner yerlesimlerinin kentle
entegrasyonunu hedefliyor ve sosyal ve ticari alanlar ile saglk ve egitim
alanlarini iceren bir mahalle yapisi olusturuyor. Yesil alanlar ve sosyal
donatilarla afet sonrasi stresin azaltilmasi ve toplumsal etkilesimin
arttirilmasi saglaniyor.

Fatma Dilara Abar, Hisna Nazligtl, Naim Can 8  Betul Busra Sakman, Hayriye Terzi, Mert Kaan
Akar, Sedanur Durmaz (Studyo Asistani: Zeynep Cevik, Ozge Zengin, Safiye Gul Kilig (Stlidyo
Solmaz) tarafindan hazirlanmis proje. Asistanlari: Ayse Nur Akkaya) tarafindan hazir-
Bilge Pinar Albayrak, Buse Colmen, Emre Kan- lanmis proje.

demir, Gulsen Demir, Makbule Bolat (Sttdyo 9  Ahmet H. Kaya, Bedriye Yilmaz, Elif Temiz, Kevs-
Asistani: A. Melisa Ovali) tarafindan hazirlanmis er Gengsoy, A.Enes Dastan (Studyo Asistani: Ece
proje. Ozkan) tarafindan hazirlanmis proje.

Asu Ceren Altunkaynak, Berk Yalgin, Busegul 10 Kaya Aksu, Ozge Altas, Sultan Gévler, Tevhide

Ezer, Ekin Glnes, Gizem Dikici (Stldyo Asistani:
irem Koluksoy) tarafindan hazirlanmis proje.

Merve Akyuz (Studyo Asistani: Betul Szmen)
tarafindan hazirlanmis proje.
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Yurtiyerek Istanbul*

Yaruyus pratiklerini iyi sekilde gerceklestirerek bu sehrin gediklisi olan
iki bayuk karakterin hatirasina, Ahmet Rasim ve Sait Faik..

Istanbul kent yUrayusleri, dzellikle 1990'1arda bircok akademisyen ve arastirmacinin
gUndemi oldu. istanbul kUltdrand tanitmak icin gindelik yasamin merkezinde olmak,
donusumleri bire bir gozlemlemek ve kentin gecmisine dair belirli bilgilerle hareket

Insanlik tarihi boyunca topluluklar
yasam formlarini belirlerken en
onemli hareket hali ylrtimek oldu.
Yirtimek; ozgurlik, yalmzlik, du-
sinme, stresi azaltma ya da spor gibi
bircok alanda ve dus glictinde yorum-
land: ve aktarildi. Stuphesiz hepsinin
acikligy soz konusu oldugu gibi yeter-
siz kaldig1 ve bu her kavramin, kisinin
“yliruyls bicimiyle” alakali oldugu
dustntlebilir. Insanin yasadigi bol-
genin topografyas: yuriiyls bi¢imine
etki ettigi gibi kendi i¢sel ruh hali-
nin de sliphesiz bunda buyiik etkisi
bulunur. Peki ya kentte bunu nasil
yasayabiliriz? Kent tarihgileri bu yu-
riyls evresini nasil gerceklestirir?
Rotalar1 belirlerken kentin dogal hali-
nin yansimasit nasil olmali? Bunun
gibi bircok soru sorabilir ve farkli ce-
vaplar alabiliriz. Iste bu noktada bir
stiredir gerceklesen ve oOzellikle son
yillarda revacta olan Istanbul turla-
rinin  degerlendirmesine Istanbulda
yasayan ve Istanbul'u kesfetmeye ca-
lisan insanlarin yurtyusleriyle basla-
mak yerinde olacak.
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ederek ipuclari yakalamak gerekiyor.

Firat Senol”

" Sanat Tarihgisi

Osmanh Istanbulu ise bize
farkli bir yiiriiyiis bicimi
sunar. Ozellikle bugiin
Eminonii aksina dogru kayan
ticarilesme, buraya yuriiyts
pratiklerini cekmis olsa
bile degisen sosyoekonomik
durumlarla birlikte Bogazici,
bahgeler ve mesire yerlerinde
canhlik yasandi ve uzun
yuruyusler gerceklesti.

Roma, Bizans, Osmanli ve Cumhuriyet
donemlerine dair bir Istanbul yuriytis
rotasi; kent tarihi, sanat tarihi ve kent
arkeolojisi acilarindan kronolojik ve
etken bir anlatim bicimi olarak diisi-
nulebilir. Fakat Istanbul'un katmanh
yukselisi ve degisimi/dontusimi goz
onune alindiginda zor bir yurtyus
bicimi ortaya cikar. Goruntsi ister

siradan ister ihtisamli olsun, kentin
izlenimi her zaman c¢ogu insana ke-
yif vermistir. Istanbul bu bakimdan
Bizans doneminden beri olusturulan
bir seyir terast olmus, Osmanli done-
minde gelen seyyahlarin ve ressamla-
rin fircasiyla kendisinden haylice soz
ettirmistir.

Surici olarak bildigimiz bolge, Roma
donemiyle bir kurulum evresine gir-
mis, Bizans doneminde sehrin merke-
zine doniismis buytk bir alan. Bugtin
Roma doneminden kalan Hipodromun
nadir parcalarindan Sfendon kismi, o
donemdeki yarislarin donts alaniyken
Bizans doneminde belli saatlerde hal-
kin seyir terasi olarak kullanilmis ve
Bogaz’a dogru uzanan bir goris alani
yaratmistir. Bizans dunyasinda yuru-
yus, bugiin Divan Yolu caddesi olarak
bildigimiz, Bizansn Mese Yolunda
yapiliyordu. Sehrin en btyiik yolu ve
gindelik yasamin yogunlastigi bir
alandi; ayni zamanda hem senliklerin
hem torenlerin baslangic ve bitis yeri
olarak biliniyordu.



Fotograf 1 Beyoglu Senin Piyalepasa'dan Kasimpasa'ya Kulturel Miras YuriylGsti Kaynak iBB Sehir Planlama MGdarlaga Arsivi

Osmanli Istanbuluysa bize farkli bir
yuriiyts bicimi sunar. Ozellikle bugtin
Eminoni aksina dogru kayan ticari-
lesme, ylirtiyls pratiklerini bu bolgeye
cekmis olsa bile degisen sosyoekono-
mik durumlarla birlikte Bogazici, bah-
celer ve mesire yerlerinde canlilik
yasandi ve uzun yuriyusler gercekles-
meye basladi. Bu durum Cumhuriyet
ile birlikte daha ¢ok ilkelere gore de-
gisime ugradi, donemin sehir planla-
macilarinin dokunuslariyla da degisti
ve doniisti.

Agirhikli olarak yabanci turistlerin ve
yerli ama Istanbulda yasamayan tu-
ristlerin Istanbul’'u gezme ve tamima
arzusu, son zamanlarda -0zellikle pan-
demi sonrasi- genis kitlelere yayilmaya
basladi. Farkli bir¢ok meslek grupla-
rindan insanlarin bir araya gelerek
gerceklestirdikleri bu yuruylsler, her
semte farkli bir anlayisla yaklasilma-
sina neden oluyor. Burada ozellikle ge-
kimleri baz1 platformlarda gerceklesen
dizi ve filmlerin etkisini gormezden
gelmemek gerekir. Eski Istanbul ya-
samina dair gerceklestirilen bu isler-
le birlikte insanlarin agirhikli olarak

o film ya da dizilerin kapsaminda yer
alan mekanlar1 ya da semtleri gezdik-
leri gozlemleniyor. Bunlara ek olarak
ozellikle sosyal medya paylasimlar: ve
Flanor/ Flaneur kavraminin romantik-
lestirilmis bir bicimde sunulmasi da
Istanbul yurlyls rotalarinin cesitlen-
mesinde etkili oldu.

Flaneur bir kent gezgini
olarak yorumlansa bile ilk
ortaya ciktig1 donemlerdeki
tanmim1 daha vurucu ve
sasirticidir. Kalabaliklar
seven, kalabaliklarda yasayan,
metropoliin her kismini
bilen ve bunu zihnine
kaydeden bir karakterdir.
Aylaktir ve zamanla alakali
bir derdi yoktur, kentin
isleyisini zihninde tutar ve
bir fantasmalar alemi yaratir.

Flaneur, Paris toplumu lzerinden
ozellikle Baudelaire ve Benjamin ara-
ciligiyla incelenmis ve kent gezgini
olarak yorumlanmis karakterlerden
birisidir. Bohem, Dandy gibi karakter-
ler tarihsel stirec igerisinde kaybolmus
olsalar bile Flaneur kavrami ginimu-
ze kadar ulasmis durumda. Flaneur,
bir kent gezgini olarak yorumlansa
bile ilk ortaya ciktigi donemlerdeki
tanimi daha vurucu ve sasirticidir.
Kalabaliklar1 seven, kalabaliklarda
yasayan, metropoliin her kismini bi-
len ve bunu zihnine kaydeden bir
karakterdir. Aylaktir ve zamanla ala-
kali bir derdi yoktur, kentin isleyisini
zihninde tutar ve bir fantasmalar ale-
mi yaratir, kavrami kullanarak kente
yaklasimlarda bulunulur. Kavramin
bu tanimiyla giniimizde algilandig:
hali birbiriyle uyusmuyor. Bunun ger-
ceklestigi ve gortunir oldugu alan ise
sosyal medya oldu. Bu kavram ya da
karakter farkli donemlerde doniistime
ugrayarak tarihsel siireg icerisinde yer
edindi. Iste burada tam anlamiyla “yu-
riyts bicimi” diyebilecegimiz bir algi
karsimiza ¢ikar.
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Fotograf 2 Beyoglu Senin Piyalepasa'dan Kasimpasa'ya Kultirel Miras Yurlytst Kaynak IBB Sehir Planlama Mudarltga Arsivi

Klasik Osmanli déneminde, Istan-
bul gindelik yasami igerisinde hal-
kin yurtyus yaptigl ve sosyallestigi
alanlar agirlikli olarak ticari ve dini
mekanlarin etrafindan olusmaktaydi.
Kapalicarsi, Eminoni Yeni Cami, Seh-
zade Camii, Stleymaniye Camii gibi
yapilarin yani sira halkin dinlenme
ve su ihtiyaclarini karsiladigi cesme
etraflar1 da yuruniilen ve sosyallesi-
len ugrak noktalariydi. 19. yuzyilla
birlikte Bogazi¢i ve Anadolu yakasi
ozellikle Sirket-i Hayriyenin kurul-
masiyla canlilik kazandi ve bu alan-
larda bir hareketlilik gerceklesti. Kent
icindeki en islek yurtyis alaninin ise
Hali¢ koprileri oldugu soylenebilir.
Osmanli Istanbulu icin énemli bir
liman islevi goren Hali¢'in iki yaka-
st bu kopruler araciligiyla birbirine
baglanmaktaydi. Ozellikle seyyahlar,
ressamlar ve fotografcilar Galata Kop-
rist Ustinde yiruyen insanlarin bir
kesitini aktarmaya baslamigslardi. Bu
durumun bir benzeriyse Pera sirtla-
rinda gozikmeye baslad: ve donemin
en onemli caddesi tizerinde sagli sollu
acilan bonmarse vitrinleri izlenerek
bir yuruyls bicimi ortaya c¢ikmistir.
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Kalabaliklasan cadde artik bu yeni yi-
riyls bi¢imini benimsemis insanlar-
la dolmaktaydi; yani ilk defa, bir sey
satin almasa bile vitrinler ontinde bir
asag1 bir yukar: giden insan tipi orta-
va cikti.

Bu kesitlerde karsimiza c¢ikan pro-
filler bir kent bicimindeki giindelik
yasamdan oOrnekler sunar. Yuriyus
rotalari ise 19. ylizyilin degisen dinya
sistemiyle alakali kentlesme pratikle-
rinden ge¢cmektedir.

Istanbul kent yurtyusleri ozellikle
1990’larda bircok akademisyen ve
arastirmact araciligiyla giindem oldu
ve basin1 Murat Belge, Mehmet Thsan
Tunay, {lber Ortayl gibi énemli aras-
tirmacilarin gektigi ytrtuyusler gercek-
lesti. Istanbul kiiltiiriint tanimak icin
en buyuk gereklilik kentin icinde,
gliindelik yasamin merkezinde olmak,
dontstumleri bire bir gozlemlemek ve
kentin gecmisine dair belirli bilgilerle
hareket ederek ipuglar: yakalamaktir.
Bu durumun en biiylik yansimasiysa
kentin belirleyici noktalar1 olan ihti-
samli yapilardir. Semtlere ya da belirli

bolgelere gore gizilen ylruyls rotala-
rinin yani sira konuya gore ve sinirla-
r1 daha belirgin tematik rotalarin da
olusturulmasi, bir kent ylrtyusu igin
en gerekli unsurlar. Tarihi yarimada,
yapilacak bir kultturel ylriyus icin
Istanbul'un siiphesiz en keyif verici
noktalarindan bir tanesi. Roma do-
neminden baslayarak Bizans ve Os-
manlinin i¢ ice ge¢cmis bu ihtisamh
topografyast hem anlatict hem dinle-
yen icin keyifli bir akiskanlik sunar.
Bu akiskanlik, yapilar arasi yurtyus
mesafelerinin kisa olmasini, rotanin
araclardan daha az etkilenmesini ve
yurtytsin hem deneyimleyerek ger-
ceklestirilmesi, hem de dinlenme
duraklariyla mesafesinin ideal olma-
sin1 saglar. Ayasofya ve Topkapi Saray1
ekseninde olusturulan rotalar, farkl
kiltirlerin ve donemlerin i¢ ice geg-
tigi tarihsel bir gecisi gozler ontline
serer; Roma, Bizans ve Osmanli do-
nemlerinin bir arada sunulmasi ba-
zen kafa karigtirict olabilir. Bu kafa
karisikligini gideren sey ise yurtyerek
deneyimlemek, yerinde gorerek fark
etmek olacaktir.



Kiltirel mirasin tanimi acgisindan
Yarimadanin en rahat gezilebilecek
kisminin Ayasofya, Topkap1 Sara-
y1, Hipodrom ve Sultanahmet Camii
akst oldugu soylenebilir. Bu alanlar
disinda ticari etkenlerden dolay: yo-
gunlugun yasandigl Eminont, Beya-
z1t ve Stleymaniye'de, topografyanin
getirdigi etkenlerle Eytip, Balat, Fener
ve Zeyrek'te ve suphesiz arag trafigi-
nin yogun oldugu yerlerde yuriyus
zorlasabilir.

En islek kent ylrtylsi rotalarinin ba-
sinda Beyoglu bolgesi gelir. Bu bolge,
caddesinin ihtisamli yapilar1 ve trafige
kapali olmasi nedeniyle ylrtytus prati-
gini oldukga rahatlatan bir etkiye sahip
oldugu gibi yapilarin hemen hemen
ayni tarihlerde yapilmasi acisindan
da oldukga agiklayici bir donem rotas:
sunar. Alt1 farkl rotayla yurtyusu ger-
ceklesebilen Beyoglu bolgesi, Kevin
Lynchin Kent Imgesi ve Bilesenleri
boliimiinden yola cikilarak etkili rota
olanaklar1 sunar. Baglantilar, sinirlar,
bolgeler, odak alanlar: ve nirengi nok-
talar1 gibi unsurlarin yorumlanmasi ve
yuriyus sirasinda katilimcilarin stire-
ce dahil edilmesi, kent yuriytslerinin
temel dinamiklerini aciklamamiza yar-
dimc1 olur. His, koku, ses ve ¢ikarim
olarak sonuglandirdigimiz yurtyusler
boyunca kentin degisim ve donisim-
lerine sahitlik edebiliyoruz: Tepebasi
bolgesinin mevsim dinlemeksizin riz-
gar alan bir bolge olmasi, Galata bolge-
sinin denizle iligkisinden dolay1 daha
serin bir bolge olmasi, Galatasaray
Meydantnin daha agir kokulara sahip
olmasi ve Galatasaray-Taksim Meydani
aksinin daha gtrultili olmasi...Bu tir
kent yuriytsleri, toplumsal hafizanin
duyusal ozelliklerini belirgin bir se-
kilde yansitir ve katilimeilar: bu ytru-
yusler araciligiyla performansa dahil
etme agisindan benzersiz bir nitelige
sahiptir.

Istanbul kent yiruyUsleri biinyesin-
de incelenen ana etkenlerin yani sira
burada Guy Debord'un 1955 tarihinde
ortaya attig1 “psikocografya” terimine
de deginmek gerekiyor. “Psikocograf-
ya”, farkli cografi/fiziksel mekanlarin/
cevrenin bireylerin duygu ve davranis-

lar1 Uizerindeki etkisinin incelenmesi

olarak tamimlanir. Yapilan yurtyus-
lerde kente mtudahalelerin insanlar
Uzerinde yarattig etki en sik rastlanan
durumlardan birisi olarak karsimiza
cikiyor. Katilimcilar, ilk kez gordiikleri
yeni bir mekandan fazlasiyla etkile-
nerek o anda kalmay: tercih ederken,
bildikleri ve asina olduklar1 bolgelere,
gecmislerine gondermeler yaparak
ya da gelecege dair kaygilarini ifade
ederek bir etkilesim kuruyorlar. Bu
baglamda, Tarihi Yarimada ve Beyoglu
bolgeleri arasindaki farklar da kendine
6zgl etkiler yaratarak belirginlesiyor.

Alt1 farkh rotayla yiiriiyiis
gerceklestirilebilen Beyoglu
bolgesi, Kevin Lynch'in
Kent imgesi ve Bilesenleri
boliumiinden yola ¢ikilarak
etkili rota olanaklar1 sunar.
Baglantilar, sinirlar, bolgeler,
odak alanlar1 ve nirengi
noktalar1 gibi unsurlarim
yorumlanmasi ve yuriyis
sirasinda katilimeilarin
siirece dahil edilmesi,
kent yuriiytislerinin temel
dinamiklerini aciklamamiza
yardimeci olur. His, koku,
ses ve ¢ikarim olarak
sonuclandirdigimiz
yuriytisler boyunca kentin
degisim ve doniisiimlerine
sahitlik edebiliyoruz.

Daha once deginildigi gibi, semtler ya
da belirli bolgeler i¢in konuya gore be-
lirlenmis ve sinirlar1 daha net ¢izilmis
tematik rotalarin olusturulmasi bir
kent yurtuyustinin en belirgin 6zel-
liklerden birisidir. Direkt bir mekana
yapilan yuruyusler hem sehir kulttru-
ni zor algilamamiza neden olur hem
de katilimcilarin yuruyuslerini daha
sinirhl alanlarda yapmasindan dola-
y1 kent algis1 agisindan kisir bir rota

héaline dontsebilir. Burada Yildiz Sa-
ray1 ve Topkap: Sarayr disinda diger
Istanbul saraylarinda yapilan yiirt-
yusler akla gelir. Bir kent yuruyusd,
mekanlarda yapilan etkinliklere kiyas-
la daha cok tercih edilen bir aktivite
olarak karsimiza cikar. Bu durumun
etkisi ise ylrlyus pratiginin kent ile
i¢ ice ge¢me hali olarak aciklanabilir.
Son donemlerde ise Beyoglu rotasinin
yogunlugunun artmasinin yani sira
Bogazici kent ylrlyusleri yapilmaya
baslandi. Burada direkt tematik bir
yuriiyls olarak ise Istanbul’'un kentsel
kiltlirtne en biiytk etkiyi saglayan ve
uzun yillardan beri varligini koruyan
isletmeleri kapsayan turlari anmak
gerekir. Buraya yapilan kent yurtyus-
lerinde gastronomi on plana ¢ikiyor
ve bir mola gibi degil mekanin kent
yasamiyla Dbitunlesen karakterinin
aktarimi s6z konusu oluyor. Bu pra-
tiklerin yaninda, son zamanlarda ozel-
likle edebiyatcilarin ve sanatcilarin
yasadigl apartmanlara ve vakit gegir-
digi mekanlara yurtytsler gercekle-
siyor. Bunlarin ayirt edici ozelligiyse
bu sanatcilarin Istanbul hikayelerine
yaklasimi ve bir¢ok insani etkilemesi.
Bir diger yuruyus rotasiysa oOzellikle
Avrupada bircok kentte dizenlenen
ve hafizay1 en duygusal yerden etkile-
yen mezarliklar. Ozellikle 19. yuizyilda
kozmopolit bir sehir olma ozelligiyle
dikkat ceken Istanbul'un mezarliklari,
tarihsel stire¢ agisindan kiymetli alan-
lar. Sehirde iz birakmis ailelerin ya da
kisilerin mezarliklar1 ya da mezarlik
formlarinin bigimleri, kiilttrel farkli-
liklarin yansimasi olarak net sekilde
karsimiza ¢ikiyor.

Kisacast Istanbul kent yiriyisleri
kenti algilamanin en temel, saf ve net
halidir. Her gecen gin ntfusu artan
Istanbul, farkli acilardan ranta kur-
ban gidiyor ve degisime, dontsime
ugruyor. Bu degisim ve doniisum, bi-
reyler tzerinde hasar yarattign kadar
kent kultirind de buylik bir erozyona
ugratiyor. Kent formlarina ayak uydur-
mak ve o kentin kimligine burtinmek,
bireyi orali yapan ana etkenlerin ba-
sinda gelir, bu etkenleri yansitan un-
sur ise yuruyus pratikleridir. Yurtimek
bir kenti algilamanin, tanimanin ote-
sinde, yasamanin ta kendisidir.
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Istanbul'un Mavi Alanlar1*
Mekansal Adalet Perspektifinden Istanbul'daki
Kentsel Mavi Alan Yenilenmesinin Degerlendirilmesi

Kentsel mavi alanlar, bir kentte herkesin suya esit erisimini saglayan kamusal alanlardir.
Bu niteligin tam anlamiyla hayata gecebilmesi icin bu alanlar mekansal adalet dikkate
alinarak olusturulmali ve korunmali. Ancak Halic Projesi, IBB'den Halic Dayanismasi'na
kadar yerel aktorlerin tum caba ve mucadelelerine ragmen merkezi hukimetin
mekansal adalet yerine ekonomik bUyUmeyi 6nceleyen ve dzel sektoru
devreye soktugu bir planlamaya gore sekilleniyor.

Stijn Burijsten’

" Kent Arastirmacisl,
Amsterdam Institute for Advanced Metropolitan Solutions

Ceviri: Jillide Kayas

NNy g4 Jesborog

* Bu yazl, saha arastirmasini istanbul Planlama Ajansryla (iPA) is birligi icerisinde gerceklestirdigim master tezime dayanmaktadir. istanbul Planlama Ajansi is birligiyle
daha énceki bir calisma gezisi sirasinda 6grenci arkadaslarim iPA ile baglanti kurmustu. Bu baglantida égrencilerin, iPA'daki insanlar ve kamptus hakkinda cok olumlu
izlenimleri olmustu. Bu nedenle iPA ile iletisime gectim. Onlar da beni agirlamaktan heyecan duyduklarini séylediler. Bédylece Erasmus+ aracilidiyla bir arastirma stajina
basladim. Arastirma sirasinda iPA bana veri ve gérismeci bulma konusunda yardimci oldu, arastirma alanini kesfedebilmem icin ipuglari sagladi.
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Sekil 119. ylzyilda Hali¢ Tersaneleri Kaynak Semavi Eyice Arsivi

Istanbul bir su kenti. Vapurda gider-
ken denizin uzerinden kenti izlemek
cok oOzel. Ne var ki kiyidan denize
baktiginizda baska bir sey yasarsiniz.
Deniz kenarindan suya bakarken alis-
veris merkezlerine, otellere ve deni-
ze erisimi zorlastiran yol engellerine
rastlamamaniz zor. Balik¢ilar hala yer-
lerinde dursa ve arada sirada yunus-
lar1 kiyidan gormek mimkun olsa da;
suyun kenarindaki 6zel alanlar seckin
bir gruba ayrilmis durumda. Beni,
Istanbul Planlama Ajansi'yla birlikte
Istanbul’'un kiyilari iizerine ¢aligmaya
motive eden sey bu adaletsizlik oldu.

Kentsel mavi alan
kavrami, suyun herkes
tarafindan erisilebilen
ortak bir kamusal alan
oldugunu ya da olmasi

gerektigini belirtir.

Kentlerde yasayanlar sudan farkli se-
killerde yararlanabilirler; icme suyu
olarak, sulama ve temizlik i¢in ya da

saglik hizmetleri alaninda ve endist-
ride kullanabilirler.! Bu arastirmada
da kentsel su kiitlesi ve su kenarlari
“kentsel mavi alan” olarak tanimlani-
yor. Kentsel mavi alan kavrami, suyun
herkes tarafindan erisilebilen ortak bir
kamusal alan oldugunu ya da olmasi
gerektigini belirtir.? Merkezi hikkiimet,
Istanbul'da kentin imajin1 iyilestirmek
hedefiyle giristigi kamusal alani yeni-
leme isini 6zel sektor mekanizmalarini
devreye sokarak ele aliyor.” Huktume-
tin neoliberal politikalari, mavi alana
erisimi azaltirken yerel niifusa da co-
gunlukla fayda saglamamakta. Oysa
akademik calismalarda genel olarak
kentsel mavi alan yenilemelerinin
esitlik ve adaleti saglayacak firsatlar
sunabildiginden soz ediliyor.* Buna
ragmen, Istanbul Ornegi goéz oniine
alindiginda, bunun nasil olacagi ce-
vaplanmasi gereken bir soru.

Mekansal adalet tanimlanmasi zor
bir kavram. Kavram, alandaki kaynak
dagiliminin adil olup olmadigini de-
gerlendirirken normatif bir mercek
olarak kullanilabilir.® Mekansal ada-
leti gliclendirmek igin kentsel mavi
alanlarin sundugu faydalar toplumda
adil bir sekilde dagitilmali. Bu yazida

Istanbul Halig Yat Limani ve Komplek-
si Projesi (Hali¢ Projesi) ile ilgili idare
planlart mekéansal adalet perspekti-
finden degerlendirilmektedir. Adalet
ve kentsel mavi alan yenilemesiyle
ilgili ampirik veri tabanini genislet-
mek amaclanmaktadir. Yazida ozetle,
halihazirda kentsel ve ulusal politika-
da hararetle tartisilmakta olan Halic
Projesinin, htuklumet tarafindan ozel
sektoriin kalkinmasi icin ihale edildi-
gi ve tarihi Kuzey Hali¢ tersanelerini
(Sekil 1) tst sinif bir ticaret ve konut
alanina dontstirmenin amaclandigi
ileri stirilmektedir.

Halic Projesi’'nin Tartisilmasi

Hali¢ Projesini, gevrenin korunmasin-
dan ve cevresel risklere karst korun-
madan; kiiltiirel mirasin korunmasina
ve yerel ticaretin kolaylastirilmasina
uzanan on yedi kriter lzerinden de-
gerlendirmek miimkiin. Bu kriterlerin
hepsi mekansal adalet tartismasiyla
iligkili. Galismada kullanilan veriler,
cesitli gorismeler, gozlem ziyaretleri
ve alanin imar planlarinin icerik anali-
zinden olusan farkli yontemler yoluyla
elde edildi. Veriler, Hali¢ Projesi plani-
nin alansal adalete oncelik vermedigi-
ni agikca gosteriyor. Planin onceliginin
ticari gelisme, turizmin gelismesi ve
Ust duzey liks olanaklarin gelistiril-
mesi oldugu goruliyor. Yazinin sinir-
lar1 goz Ontine alinarak, soz konusu
kriterlerin ve bunlarla ilgili bulgularin
detayl1 Dbir listesine ve incelemesine
yer verilmeyecek. Bundan sonraki ki-
simda, alansal adaletin saglanmasiyla
ilgili baz1 zorluk ve firsatlari ortaya ko-
yacak sekilde, Hali¢ Projesinin yolunu
acan planlama dinamiklerinin sadece
bir kism1 tartisilacak.

Veriler, Hali¢ Projesi
planinin alansal adalete
oncelik vermedigini
acikca gosteriyor.
Planin 6nceliginin
ticari gelisme, turizmin
gelismesi ve ust diizey
liikks olanaklarin
gelistirilmesi oldugu
goruliyor.
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Giiglii, Girisimci Bir Hiikiimet

Iktidarin merkezilestirilmesi, Osmanh
Imparatorlugu zamanindan beri sur-
mekte. Daha yakin zamanda, iktidar-
daki Adalet ve Kalkinma Partisi (AKP),
kalkinmaci politikalar yoluyla glict
daha da merkezi hale getirmeyi basar-
di. Kalkinmacilik, ozetle, gelismekte
olan tlkelerin, devletlerin egemen-
ligini arttirma stlreciyle i¢ ice gecen
bicimde, zengin kapitalist tilkelere do-
niisme arzusu olarak tanimlanabilir.®
Adaman ve Akbulut, kalkinmaciligin,
sosyal ve cevresel etkileri goz ard: edi-
lerek AKP tarafindan ekonomik bi-
yumeye oncelik vermek icin nasil bir
strateji olarak kullanildigini anlatir.
Oyleyse AKP’nin poptlaritesi ve bu
donemde giiclin artan duzeyde mer-
kezilestirilmesi, pek ¢ok Turkiye va-
tandasinin ekonomik biiytimeyi refah
ve politik basarinin temel gostergesi
olarak gormesiyle agiklanabilir.” Do-
layisiyla, Hali¢ Projesi gibi projelerle
viicut bulan kalkinmaci politikalarin,
AKP hitktimetinin giiciini artirmasina
yardimci oldugu diisuniilebilir.
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Hali¢ Projesi ihalesinde miiteahhitle-
rin sosyal ya da gevresel, herhangi bir
koruma yukumluligi bulunmuyordu.
Bunun yerine, odakta ekonomik btiyu-
me, diger bir deyisle klasik kalkinmaci
politika yer aliyordu.Ttrkiye'nin de bir
ornegini teskil ettigi gibi gliclin mer-
kezilesmesi, gelismekte olan tlkelerde
Uniter devletin varliginin bir goster-
gesi niteliginde.® Bu durum, kentsel
idareyi zorlastirir® ve htkimet, ozel
sektorlin isine yarayacak kafa karis-
tiric1 bir politik gerceve yarattig: icin
BB ile arasindaki gerilimin artmasina
sebep olur.

Yerel Yonetimler ve Merkezi Hiikiimet
Arasindaki Gerilimler

IBB'nin muhalefet partisi (CHP) tara-
findan yonetiliyor olusu, AKP tarafin-
dan yonetilen merkezi hikiimetle bir
catismaya sebep olmakta. Hitkiimet,
Hali¢ Projesi'ni “Ozel proje alani” belir-
leyerek ilgili bakanlign gorevlendirdi
ve bunu yaparak, esasen hem IBByi
hem de Beyoglu ilcesinin yerel yone-
timini, uygulamaya iliskin kararlardan
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disladi. Bu dislayict uygulamaya rag-
men [BB, mekéansal adalet anlayigin
Istanbul kent planlamasina dahil et-
mek icin kuvvetli bir iradeye sahip.
Yerel ve ulusal idare arasindaki gergin-
lik, Hali¢ Projesinin farkli imar plan-
larina bakildiginda acik¢a gortlebilir.
IBB'deki sehir plancilari, Beyoglu igin
farkl katihm yontemlerini kullanarak
kapsamli bir mekansal strateji pla-
n1 hazirladi.’® Temel olarak bu plan,
acikca mekansal adalete odaklaniyor
ve Hali¢ Projesinin gelecegine dair
fikirleri iceriyor. Sehir plancilarinin
bu c¢abasi, mekansal adalet i¢in nasil
firsatlar olduguna isaret etmekte. Bu-
radaki soru IBB'nin, ulusal yonetimin
golgesi altindayken mekansal adaleti
ne sekilde stirdlirebilecegi.

Gucli ve merkezilesmis bir merke-
zi hikimet tarafindan yonetilirken
kentsel projelerin hayata gecirilmesi
zorlayict olsa da,'! basari sansini arti-
ran belli faktorler bulunmakta. Yerel
ve merkezi idareler Istanbul'daki gibi
karsit gortsli partilerden olsa bile,



yerel aktorlerin arasinda etkili bir ko-
ordinasyonun olmasi, yerel girigim-
lerin basarili olma ihtimalini artirir.
Kuyucu, ortak bir hedefin arkasinda-
ki yerel paydaslarin bir araya gelmesi
icin giiclu bir liderligin sart oldugu-
nu da belirtir.”? Hali¢ Projesinde de
ortak bir amag (Hali¢ Projesine kars1
direnmek) etrafinda birlesen ve Halig
Dayanismast olarak adlandirilan guc-
14 bir sivil toplum hareketi olusmustu.
Ancak burada iki sorun bulunuyor: Bi-
rincisi, IBB ve Hali¢ Dayanigmasinin
cikarlar1 ve amaclar1 her zaman ayni
noktada bulusmuyor. Hali¢ Dayanis-
mas! ayni zamanda Hali¢ Projesinin
yakinindaki belediyenin kentsel donu-
sim projesini de protesto etmekteydi.
Tkincisi, Kuyucu'nun inceledigi proje-
ler 2010dan once gerceklestirilmigti.
Ancak mevcut siyasi iklimde muhalif
partiler tarafindan yonetilen beledi-
yeler kendi baslarina strdirdtkleri
kentsel donlisim projelerinde daha
fazla engelle karsilasacak. Ornegin
artik belediyelerin Avrupa Birligi gibi
kanallardan kendi finansmanlarini ya-
ratmalar1 yasaklanmis durumda. Da-
hasi Turkiye 2016'daki basarisiz darbe
girisiminin bir sonucu olarak siiresiz
bir olagantstiu hal durumunda bulu-
nuyor. Bu durum, hiikiimetin, iktidar:
daha da merkezilestiren yeni yasalari
ve politikalari muhalefetin miidaha-
lesine olanak vermeden c¢ikarmasina
izin veriyor.”

IBB'nin kentsel mavi alan yenilen-
mesini mekansal adaleti saglayacak
bicimde strdiirebilmesi icin yeni bir
politik dlizen sart. Mart 2024 Yerel
Segimleri iktidardaki AKP icin buyiik
bir yenilgiyle sonuclandi.’ Bununla

Notlar

1 White, M. P, Elliott, L. R., Gascon, M., Roberts, B.
ve Fleming, L. E. (2020). “Blue space, health and
well-being: A narrative overview and synthesis of

potential benefits”. Environmental Research, 191,

110169.

2 Wessells, A. (2014). “Urban Blue Space and ‘The
Project of the Century: Doing Justice on the
Seattle Waterfront and for Local Residents”. Buil-
dings, 4(4): 764-784.

3 Kuyucu, T. (2018). “Politics of urban regeneration
in Turkey: Possibilities and limits of municipal
regeneration initiatives in a highly centralized
country”. Urban Geography, 39(8): 1152-1176.

4 Brownill, S. (2013). “Just add water: Waterfront re-

generation as a global phenomenon”. M. E. Leary
ve J. McCarthy (der.) The Routledge Companion
to Urban Regeneration, Routledge, s. 44-55.

birlikte hitklimet el degistirmeden ve
belediyeleri kisitlayan politikalar de-
gismeden, IBBnin sansinin diisiik ol-
dugu goruntuyor.

Ozel Sektore Dogru Carpitilmis

Bir Politika Cercevesi

AKP yoOnetimi, 6zel sektorde yer alan
insaat ve gayrimenkul gelistirme ak-
torlerinin Hali¢ Projesimne dair istek-
lerini, kamu malina zarar veriliyor
olmasina ragmen kisitlamamis du-
rumda. Esasen hitkimetin, uygulama
glciint 0zel sektordeki miiteahhitlere
aktararak kolaylastirict bir rol stlen-
digi goriluyor. Kamu arazisinin eko-
nomik blytumeyi saglamak icin bir
miilkstizlestirme stirecine tabi tutulan
Hali¢ Projesi, felsefeci ve kent diistinu-
ri Harvey'in “miilkstizlestirme yoluyla
sermaye birikimi” dedigi durumun tek-
rart gibi duruyor.” Hali¢ Projesi, yine
Harvey'in kapitalist ekonomilerde ser-
maye fazlasini absorbe etmek ve karli-
lig1 sirdirmek i¢in sermaye fazlasinin
gayrimenkule yatirilarak fiziksel, sabit
varliklara dontustturilmesi stireci ola-
rak tanimladigi durumun da bir tek-
rart gibi goriinmekte.’* Bu anlamda,
Hali¢ Projesine dair politik plan, gay-
rimenkultin gelistirilmesindeki karla-
11 sabitleyerek kamu arazisi tizerinden
ekonomik buylme saglamanin bir
yolu. Hali¢ Projesi'ndeki kamu arazisi-
nin ozellestirilmesi, karin 6zel sektor
elinde toplanmasina neden olacak ve
bu siireg, Yap-Islet-Devret (YID) olarak
adlandirilan modelle kolay bir sekilde
ilerleyecek. Hali¢ Projesi YID yakla-
simiyla ihaleye acildig icin, ihaleyi
alanlar s6z konusu alanin 49 yilligina
sahibi olacak. Miiteahhitler, alan1 ken-
di ihtiyaclarina cevap verecek sekilde

5 Soja, E. W. (2009). “The city and spatial justice”.

Justice spatiale/Spatial justice, 1(1): 1-5.

6 Harrison, G. (2020). Developmentalism: The Nor-

mative and Transformative within Capitalism.
Oxford Academic.

7 Adaman, F., ve Akbulut, B. (2021). “Erdogan’s

three-pillared neoliberalism: Authoritarianism,
populism and developmentalism”. Geoforum,
124: 279-289.

8 Kuyucu, T. (2018). “Politics of urban regeneration

in Turkey: Possibilities and limits of municipal
regeneration initiatives in a highly centralized
country”. Urban Geography, 39(8): 1152-1176.

9 Yazar, M., ve York, A. (2023). “Urban climate gover-

nance under the national government shadow:
Evidence from Istanbul”. Journal of Urban Affairs,
45(7): 1265-1281.

dontstirme konusunda da tam karar
verme yetkisine sahip olacak. 49 yil
icinde kar hedeflerine ulasamazlarsa
hiikiimet aradaki farki 6deyecek. Yani
hiikiimet, adalet yerine ekonomik bt-
yumeye destegi tesvik ediyor.

Sonuclar

Aragtirmanin sonuglari, hemen he-
men bitun kriterlerde Hali¢ Proje-
sinin oOnceliginin mekansal adalet
degil ekonomik biiytime, kent imaji
ve turizm oldugunu gosteriyor. Yerel
yonetim kentsel mavi alana adaleti ge-
tirmek i¢in daha istekli olsa da; otori-
ter siyasi iklimin kisitlamalariyla karsi
karsiya. Halic Projesinde iyilestirilme-
ye muhtac pek cok nokta tespit edil-
mesine ragmen; herhangi bir biylk
degisiklik icin gec¢ kalinmis olabilir.
Projeye kars: siddeti bir direnis olsa
da; insaatin birkac yil icinde bitmesi
bekleniyor. Yeni bir politik dizene ge-
cilmeden o6nce kamusal/kentsel mavi
alanin ozellestirilme calismalart yo-
gunlasabilir ve bu da, mekansal adale-
tin saglanma sansini azaltabilir.

Bu makale, Hali¢ Projesinin gelecegi-
ne dair ¢ok umutlu bir tutum sergile-
miyor. Bununla birlikte giicli direnis
hareketi ve giderek degisen siyasi ik-
lim, Istanbul'un diger mavi alanla-
rinda mekéansal adaletin yaratilma
sansini artirabilir. Her durumda yerel
yonetimdeki sehir plancilart olumlu
bakis agilarini koruyor: “Gergekten ya-
pilacak bir seyler var, burada onemli
olan niyet” diyorlar. Niyet edilen, kent-
sel mavi alan1 Istanbul halkina yeni-
den kazandirmak; clinki kentsel mavi
alan ¢ok degerli, ozellikle de su sehri
Istanbul icin.

10 istanbul Buylksehir Belediyesi (2023). Beyodlu
Mekansal Strateji Plani. https:/www.beyogluse-
nin.ist/

M Kuyucu, T. (2018). a.g.e.

12 Age.

13 Age

14 Kirby, P. & Kasapoglu, C. (2024). Turkish local
elections: Opposition stuns Erdogan with historic
victory. BBC. https://www.bbc.com/news/wor-
Id-europe-68704375 Son erisim: 24 Temmuz
2024,

15 Harvey, D. (2004). The “New imperialism™: ac-
cumulation by dispossession. Actuel Marx, 35:
71-90.

16 Harvey, D. (2006). The limits to capital. Verso
books.
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Monitor39-
Mornitor

Bagcilar

Glingdren

Biiytiik¢ekmece

istanbul'un sokaklari, meydanlari, apartmanlari,

Zeytinburnu

pazarlari.. Sehrin her késesinde kadinlarin izleri var. Aveilar

Peki, Istanbul kadinlari kimler? Kag kisiler?

Monitér39- bu sayida istanbul'un kadinlarini okumaya calisiyor.

Dairelerin blyUklugu ilcelerdeki kadin ntfusunu gosterirken,

mor rengin tonlari kadinlarin yas dagilimlarina dikkat Yasa Gore Kadin Niifus Dagilim
cekiyor. iicelerin ortalama hanehalki buyUklUkleri, farkli aile . . .
tiplerine dair ipuclari sunuyor. Annelerin omuzladigi cekirdek Kadin
. . . . . Niifus 0-29  30-64 +65
ailelerin oranlari ise dairelerin hemen disinda yer aliyor.
S Ortalama R
Hane Halki One Cikan Medeni Durumlar
Dairelerin etrafindaki cizgiler, altin bilezik misali, kadinlarin flce Biiytkligii (1lk On Iice)
ortalama egitim surelerini gésterirken, bu cizgiler Uzerindeki @  Esi Olen Kadinlar
. ) (® Hig Evlenmemis Kadinlar
semboller kadinlarin 6ne ¢ikan medeni durumlarini
s ) . O Bosanmis Kadinlar
sunuyor. Bu sayida egitimden yasa, medeni durumdan aile
L ) - Egitimde 2
buyUklUklerine kadar verileri karsilastirarak kadinlarin farkli Gegirilen Siire Anne ve Cocuklardan (7]
rollerde var olma bigimlerine dair ipuglar sunuyoruz. Olusan Cekirdek Aile Orani
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SAYAG

My IPA, Istanbul Istatistik Ofisi

o
[m] ]
KONUT :
0l
!stanbul da en cok konut satisi yapilan ay Eylul 2024 oldu. ligelerelGore Konut Satisiar
Istanbul'da 2024'Un Temmuz-AJustos-EylUl aylarini kapsayan déneminde en
cok konut satisi yapilan ay 21.314 satisla EylUl olurken en az satis 19.047 adet- ilce Mart 2024 Mart 2023 Fark %
le Temmuz ayinda gergekle§t\. Istanbul'da lll. ceyrek déneminde toplamda Akl 25 20 25.0%
59.828 konut satisl yapildi. Istanbul'da Ill. ceyrek doneminde 44.181 adet ikinci -
) . ) N . Arnavutkoy 333 307 8,5%
el konut satisi gerceklesti. lll. ceyrek déneminde ikinci el satislar en yuksek se- -
viyeye 15.849 ile EylUl ayinda, en dUsuk seviyeye ise 13.943 ile Temmuz ayinda S e 374 382 2,1%
ulasti. istanbul'da ayni dénemde ilk el satislar en cok 5465 ile Eylul ayinda Avcllar 434 422 2,8%
gorullurken en az satis 5.104 ile Agustos ayinda gerceklesti. Bagcilar 332 305 8,9%
Bahcelievler 552 606 -8,9%
istanbul'da Konut Satis istatistikleri Bakirkdy 324 246 31,7%
Dénem Toplam Satiglar ikinci El Satiglar ilk El Satiglar Bagaksehir 646 954 -32,3%
Bayrampasa 199 227  -12,3%
Temmuz 2024 19.047 13.943 5.104 RS 20
Besiktas 194 195 -0,5%
Adustos 2024 19.467 14.389 5.078
Beykoz 41 103  -60,2%
U 21.314 15.849 5.465 A
Eylul 2024 Beylikdiiz 688 746 7,8%
Toplam 2024 59.828 44.181 15.647 Beyoglu 168 146 151%
Buyukgekmece 566 588 -3,7%
. . tal - 9
Istanbul’da 59 bin konut satildi. Gatalca 64 8 17,9%
Istanbul'da 2024'0n Temmuz-AJustos-EylUl déneminde konut satiglar 2023'0n Gekmekdy 525 535 -1,9%
ayni dénemine kiyasla %23.7 artti. istanbul'da 2024'Gn I1I. ceyredinde konut sa- Esenler 233 286  -18,5%
tislarinin buytk cogunlugu ikinci el olarak gerceklesti. 2023'Un ayni dénemine Esenyurt 3.216 2.243  43,4%
kiyasla ikinci el satislarda %22.2 artis gozlemlenirken ilk el satiglar 9%628,0 arttl. EyUpsultan 389 368 5,7%
’ ‘ ‘ J . Fatih 298 352 -15,3%
Turkiye genelindeyse 2024'Un lll. ceyreginde, gecen yilin ayni dénemine kiyasla
e 4 = "g o gesEny 4 o Y Gaziosmanpasa 461 418 10,3%
%20.3 artisla 402.162 konut satildi. Turkiye'de de konut satislarinin buytk co- ——
gunlugu ikinci el olarak gerceklesti. Turkiye'de ayni dénemde 2023'e gore ikinci CEREE 200 203 -1,5%
el satislar 96159, ilk el satislar 9%30,9 artti. Kadikoy 826 666  24,0%
Kagithane 406 494 -17,8%
istanbul'da en ¢ok ipotekli konut satisi yapilan ay Eyliil 2024 oldu. Kartal 752 762 -1,3%
Istanbul'da 2024'0Un Temmuz-AJustos-EylUl dénemlerinde en cok ipotekli ko- Kigukgekmece 536 502 6.8%
nut satisi yapilan ay 3.167 adet ile Eylul, en az ipotekli konut satisi 2.103 ile
: i} : : : ) Maltepe 776 728 6,6%
Temmuz oldu. Istanbul'da Ill. ceyrek déneminde ipotekli satislarin tum satis-
1 0,
lar icindeki payl %14.9 ile Eylul ayinda, %11.0 ile en dusik Temmuz ayinda el U 7R D
gozlemlendi. Sancaktepe 645 636 1,4%
Sariyer 190 211  -10,0%
TUrkiye'deyse bu dénemde en cok ipotekli konut satisl 15.825 ile Eylul ayinda Sile 82 95 -13,7%
olurken, en az satis 11.496 ile Temmuz ayinda gergek\e.-gtk 2024'Un llI. ceyregin- Silivri 407 457  -10,9%
de Turkiye'de toplam 40.895 ipotekli konut satisl oldu. Ipotekli satislarin toplam Sisli 338 382 -11.5%
konut satislari icindeki orani 9%10.2 oldu. -
Sultanbeyli 407 351 16,0%
istanbul'da ipotekli konut satislari gecen senenin ayni dénemine gére Sultangazi 505 462 9,3%
%18,8 artti. Tuzla 886 552  60,5%
istanbul'da yapilan ipotekli konut satislar, 2024'Un Temmuz-AJustos-Eylil dé- Umraniye 649 626 3.7%
neminde gecen yilin ayni dounemme gore %18,8 artarak 7.934 adet olarak ger Uskidar 338 384 -12,0%
ceklesti. 2024 yilinin 1. ceyreginde TUrkiye'de yapilan ipotekli konut satislari, ge-
. i d 0
cen yilin ayni dénemine gore %3.9 artti ve 40.895 adet olarak gerceklesti. Ipotekli Zeytinburnu e Y 2Ol
Toplam 19040 18166 4,8%

satislarda hem Istanbul'da hem de Ulke genelinde artis oldugu gézlemlendi.
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istanbul'da ilceler bazinda en ¢ok konut satisi Esenyurt 'ta
gercgeklesti.

istanbul'da Temmuz-Agustos-Eylil 2024 déneminde ilceler
arasinda en cok konut satis 8201 adet ile Esenyurt ilcesin-
de gercgeklesti. Esenyurt ilcesini siraslyla 2.888 konut satislyla
Pendik ve 2.734 konut satislyla Basaksehir takip etti. Bu donem-
de istanbul'un ilceleri arasinda en az konut satisi 64 adet ile
Adalarda gerceklesti. Adalar| toplam 115 satisla Beykoz ve 138
satisla Catalca takip etti.

istanbul Kiciikcekmece'de konut satislari gegen yilin ayni
dénemine goére %34,2 azaldi.

istanbul'da ilcelere gére konut satislarina bakildiginda 2024'Gn
1. ceyreginde bir dnceki yilin ayni dénemine gére en buyuk du-
sUs %342 ile KucUkcekmece ilcesinde gerceklesti. En yUksek
artissa %76.8 ile Tuzla ilcesinde yasand.

istanbul'da yabancilara en ¢ok konut satisi yapilan ay
Adustos 2024 oldu.

istanbul'da 2024 yilinin lll. ceyreginde yabancilara yapilan konut
satislari, TUrkiye genelinde yabancilara yapilan satislarin %35 8'ini
olusturdu. istanbul'da bu dénemde yabancilara en cok satis ya-
pilan ay 838 adet ile Agustos 2024 oldu. Turkiye genelinde ya-
bancilara yapilan konut satislari icinde istanbul'da gerceklesen
satislarin payinin en yuksek oldugu ay %38,7 ile Eylul 2024, en
dustk oldugu ay %32 ile Temmuz 2024 oldu.

Yabancilara Yapilan Konut Satis istatistikleri (istanbul, 2024)

Dénem Yabancilara Satis Toplam Satis  Turkiye'deki Payi

Temmuz 752 19.047 %32,0
Agustos 838 19.467 %37,1
Eylul 783 21.314 %38,7
Toplam 2.373 59.828 %35,8

istanbul'da yabancilara yapilan konut satisi gecen senenin
ayni dénemine gore %17,5 azaldl.

istanbul'da yabancilara yapilan konut satislari 2024 yilinin |ll.
ceyreginde bir 6nceki yilin ayni donemine gore 9%17.5, Turkiye
genelindeyse %246 azaldi.

Ulke uyruklarina gére en cok konut satisi iran vatandasla-
rina yapildi.

istanbul'da 2024 yilinin 1lI. ceyreginde Ulke uyruklarina gére en
fazla konut satisi siraslyla 321 ile iran, 201 ile Cin ve 139 ile Rusya
Federasyonu vatandaslarina yapildi. Turkiye genelindeyse 2024
yilinin 1ll. ceyreginde Ulke uyruklarina gére en fazla konut satisi
1.212 ile Rusya Federasyonu vatandaslarina yapildi.

Metodoloji: Turkiye Istatistik Kurumu (TUIK) ve Tiirkiye
Cumhuriyeti Merkez Bankasi (TCMB) verilerinden derlenerek
olusturulmustur.

Al

REEL PiYASALAR ool

istanbul'da ihracat %2,6 artti, ithalat ise %6,3 azaldi.

2024 yilinin 111, ceyreginde Istanbul'da ihracat bir énceki yilin ayni
dénemine gore %26 artarak 32.000.279.520 dolar seviyesinde,
ithalat ise bir dnceki yilin ayni dénemine gore %63 azalarak
48471.756.155 dolar seviyesinde gerceklesti. Turkiye'de ise ihra-
cat %4.3 artarken ithalat %6.9 azaldi.

istanbul'da Eyliil ayinda ihracat 10,6 milyar dolar; ithalat ise
15,9 milyar dolar olarak gercgeklesti.

istanbul'da 2024'Un EylUl ayinda toplam ihracat 106 milyar
dolar, ithalat 15,9 milyar dolar olarak gerceklesti. ihracatin ve it-
halatin en yuksek seviyede gerceklestigi ay Temmuz ayi oldu.
Turkiye'de ise Eylul ayinda 21,9 milyar dolar tutarinda ihracat,
27.1 milyar dolar tutarinda ithalat gerceklesti.

Dis Ticaret istatistikleri ($)

istanbul
Dénem ihracat ithalat
Temmuz 2024 10.722.877.402 17.065.777.212
Agustos 2024 10.584.207.100 15.415.906.553
Eylul 2024 10.693.195.018 15.990.072.390
Tarkiye
Dénem ihracat ithalat
Temmuz 2024 22.489.032.653 29.783.200.341
Agustos 2024 22.034.837.819 27.005.151.929
Eylul 2024 21.987.009.030 27.115.745.429

istanbul'da dis ticaret acigi %19,7 azald.

istanbul'un dis ticaret acigI %19.7 azalarak 16.471.476.635 do-
lar olarak gerceklesti. Turkiye genelindeyse dis ticaret acigi bir
onceki yilin ayni donemine goére %34 azalarak 17.393.218.197
dolar oldu.

istanbul'da dis ticaret aciginin en yiksek oldugu ay
Temmuz ayi oldu.

Bu dénemde en yuksek dis ticaret acigl 6.342.899.810 dolar ile
Temmuz ayinda oldu. Turkiye'de de dis ticaret aciginin en yuk-
sek oldugu ay yine 7.294.167.688 dolar ile Temmuz ayi oldu

istanbul’dan yapilan ihracat en cok Birlesik Krallik’a
gercgeklesti.

2024'Un Il ceyreginde istanbul'dan yapilan ihracatta Birlesik
Krallik'in payl gecen senenin ayni dénemine gore %485 artarak
2.590.054.308 dolar, Almanya'ninki gecen senenin ayni dénemi-
ne gore %42 azalarak 2.236.203.656 dolar, ABD'ninki %11,3 ar-
tarak 1.776.640.734 dolar, italya'ninki 962.8 artarak 1.408.503.746
dolar ve ispanya’ninki gecen senenin ayni dénemine gore %11.3
artarak 1.210.178.813 dolar olarak gerceklesti.
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istanbul-Ulkelere Gore ihracat istatistikleri ($) (3 Aylik)

2023 2024 Degisim
Dénem (Temmuz-Eylul) (Temmuz-Eylul) (%)
Birlesik Krallik 1.744.497.962 2.590.054.308 48,50%
Almanya 2.334.034.106 2.236.203.656 -4,20%
ABD 1.596.088.181 1.776.640.734 11,30%
italya 1.370.384.221 1.408.503.746 2,80%
ispanya 1.087.100.186 1.210.178.813 11,30%

istanbul’'un ithalat istatistiklerinde en belirgin adres Cin
oldu.

istanbul'dan yapilan ithalatta 2024'Un Ill. ceyreginde Cin'in payi
gecen senenin ayni dénemine goére %0,2 artarak 7.423.694.660
dolar, Almanya'ninki gecen senenin ayni dénemine gobre
%7,1 azalarak 4.779.190.269 dolar, Rusya Federasyonu'nunki
9%10.9 azalarak 4.247.327.429 dolar, italya'ninki %284 artarak
2719.331.160 dolar ve Fransa'ninki gecen senenin ayni déne-
mine gore %16,6 artarak 2418047211 dolar olarak gerceklesti.

istanbul-Ulkelere Goére ithalat istatistikleri ($) (3 Aylik)

2023 2024 Degisim
Dénem (Temmuz-Eylul) (Temmuz-Eylul) (%)
Cin 7.411.037.786 7.423.694.660 0,20%
Almanya 5.141.741.147 4.779.190.269 -7,10%
U 4767.750.032  4.247.327.429  -10,90%
Federasyonu
italya 2.117.506.847 2.719.331.160 28,40%
Fransa 2.074.534.309 2.418.047.211 16,60%

istanbul'da ihracatin en yiiksek seviyede gerceklestigi eko-
nomik faaliyet kolu 3.975.105.844 dolar ile motorlu kara ta-
sitlarinin imalatinda oldu.

2024 Temmuz-Adustos-Eylil déneminde istanbul'da ihracatin
en yuksek seviyede gerceklestigi ekonomik faaliyet kolu gecen
senenin ayni dénemine gore %172 artarak 3.975.105.844 do-
larla motorlu kara tasitlarinin imalatinda oldu. Bu faaliyet kolunu
siraslyla; 2.769.657.599 dolar ile kurk hari¢, giyim esyasi imalati,
1.845.596.384 dolar ile rafine edilmis petrol GrUnlerinin imalati,
1.829.368.214 dolar ile mUcevherat ve ilgili esyalarin imalati ve
1.701.922.177 dolar ile degerli ana metaller ve diger demir disl
metallerin imalati takip etti.
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istanbul'da ithalatin en yiiksek seviyede gerceklestigi eko-
nomik faaliyet kolu degerli ana metaller ve diger demir disi
metallerin imalati ithalati oldu.

2024 yilinin 111 ceyreginde Istanbul'da ithalatin en ylksek seviye-
de gerceklestigi ekonomik faaliyet kolu gecen senenin ayni dé-
nemine gore %37,2 azalarak 5378957.999 dolarla degerli ana
metaller ve diger demir disi metallerin imalati oldu. Bu faaliyet
kolunu 5.206.717.659 dolar ile motorlu kara tasitlarinin imalati
takip etti.

istanbul'da 11.839 yeni firma kuruldu.

Istanbul'da 2024 yilinin lll. ceyredinde kurulan sirket sayisi bir
onceki yilin ayni dénemine goére %8,1 azalarak 11.839 oldu.
Kapanan/tasfiye edilen sirketler ise bir dnceki yilin ayni dénemi-
ne gore %2,1 artarak 9.097 oldu.

Eylul ayinda istanbul'da 4.277 firma kuruldu.

Istanbul'da 2024 yilinin 11l. ceyreginde 4277 firma kuruldu, 2.869
firma ise kapandi/tasfiye edildi. Turkiye'de ise en fazla firmanin
kuruldugu ay Eylul 2024 oldu. Turkiye'de ise Eylul ayinda 12 bin
222 yeni firma kuruldu, 6 bin 499 firma ise kapandi/tasfiye edildi.

Dis Ticaret istatistikleri ($)

istanbul
Dénem Kurulan Sirketler K;c};)i?ennagi/;aestflieyf
Temmuz 2024 3.872 3.457
Agustos 2024 3.690 2.771
Eylul 2024 4.277 2.869
Tarkiye
Dénem Kurulan Sirketler K;é)i?ennagi/restflgf
Temmuz 2024 11.248 7.632
Adustos 2024 10.742 5.898
Eylul 2024 12.222 6.499

Metodolaji: Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verilerinden derle-
nerek olusturulmustur.
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istanbul’a Temmuz-Adustos-Eylul aylarinda gelen toplam
turist sayisi 5 milyon 460 bin oldu.

2024'Un Temmuz-AJustos-Eylul aylarinda istanbula toplam tu-
rist sayisi 5 milyon 460 bin 976 geldi. istanbul'a gelen turist sa-
yisl gecen senenin ayni dénemine gore %4 arttl. Bu dénemde
istanbul'un Turkiye icerisindeki payl %627 oldu.

istanbul'a en cok turistin geldigi ay Temmuz oldu.

2024 yilinin 1ll. ceyreginde istanbula en cok turistin geldigi ay
1.905.146 ile Temmuz ayi oldu. Turist sayisinin en az oldugu ay
ise 1.753.540 ile Eylul ayi oldu. TUrkiye'deyse en cok turistin gel-
digi ay 7.333.812 ile yine Temmuz ayi oldu.

Turkiye'ye Gelen Yabanci Ziyaretciler

Dénem istanbul Tarkiye
Temmuz 2024 1.905.146 7.333.812
Agustos 2024 1.802.290 6.825.403
Eyltl 2024 1.753.540 6.054.431

istanbul’a 2 milyon 380 bin 176 vatandas giris yapti.
istanbul'a 2024'Un II. ceyreginde 2 milyon 380 bin 176 vatandas
giris yapti. Istanbul'a giris yapan vatandaslardan 2 milyon 366
bin kisinin havayolunu, 13 bin 830 kisinin deniz yolunu tercih et-
tigi goruldd. Gegen senenin ayni dénemine gére istanbul'a giris
yapan vatandaslardan havayolunu tercih edenler %122, deniz-
yolunu tercih edenler ise %276 arttl.

. Sinir Kapilarina Gore
Istanbul’a Giris Yapan Vatandaslar (3 Aylik)

Doénem Havayolu Denizyolu
2023 (Temmuz-Eyll) 2.108.624 10.841
2024 (Temmuz-Eylul) 2.366.346 13.830
Degisim %12,2 %27,6

istanbul’da bulunan tim havalimanlarinda gelen-giden
yolcu sayisi 33,7 milyona ulasti.

2024'Un Temmuz-Adustos-EylUl aylarinda tum havalimanlarin-
da gelen-giden yolcu sayisi gecen senenin ayni dénemine gore
%26 artarak yaklasik 33,7 milyona ulasti.

istanbul’da bulunan tim havalimanlarinda gelen-giden
yolcu sayisinin en fazla oldugu ay Agustos oldu.

Bu 3 ay icerisinde istanbul'da bulunan tim havalimanlarinda
gelen-giden yolcu sayisinin en fazla oldugu ay 11 milyon 589 bin
889 ile Adustos ayl oldu. Agustos ayini 11,4 milyonla Temmuz
ayl takip etti.

Sabiha Gokg¢en Havalimanina Eylul ayinda 310 bin 82 vatan-
das giris yapti.

istanbul'da 2024 Eyltl'de Sabiha Gékcen Havalimanina 310 bin
82 vatandas giris yaptl. AtatUrk Havalimanina Eylul ayinda 1.846
vatandas, Istanbul Havalimanina ise 442.070 vatandas giris yapti.

Sinir Kapilarina Gére istanbul’a Giris Yapan Vatandaglar

Doénem (2024) Temmuz Agustos Eylul
Ataturk Havalimani (H) 2.535 1.474 1.846
Ambarl (D) 1.012 983 1.142
Haydarpasa (D) 446 429 416
istanbul Havalimani (H) 515.204 452.683 442.070
Karakody (D) 795 870 679
Marmara (D) 3 6 7
Pendik (D) 834 1.196 775
S. Gokgen (H) 341.994 298.458 310.082
Sarayburnu (D) 308 132 98
Tuzla (D) 389 408 311
Zeytinburnu (D) 873 940 778

istanbul'a gelen yabanci ziyaretgiler arasinda Ruslar ilk si-
rada yer aldi.

2024 yili lll. ceyrek istatistiklerine gére yabanci ziyaretgiler arasin-
da 560 bin 851 kisiyle Ruslar ilk sirada yer aldi. Rusya'y! siraslyla
416 bin 601 turistle Almanya, 353 bin 229 turistle iran, 318 bin
776 turistle ABD ve 245 bin 801 turistle Birlesik Krallik takip etti.
2023 yilinin ayni doneminde yine ilk sirada 533 bin 578 turistle
Rusya ver aliyordu.

Milliyetlerine Gére istanbul’a Gelen Yabanci Ziyaretgiler
(Temmuz-Eylul)

2023 2024 Degisim(%)

Rusya Federasyonu 533.578 560.851 %85,1
Almanya 382.735 416.601 %8,8
iran 310.499  353.229 %13,8
Amerika Birlesik Devletleri ~ 273.968 318.776 %16,4
Birlesik Krallik 205.988 245.801 %19,3

Metodoloji: T.C. Kdltir ve Turizm Bakanligi verileri derlenerek
olusturulmustur.
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istanbul’da vergi gelirleri tahsilatinin en yliksek oldugu ay
Eylul ayi oldu.

istanbulda 2024'Un Temmuz-Adustos-EylUl déneminde vergi
gelirlerinin tahsilatinin en yUksek oldugu ay 382 milyar 843 mil-
yon 823 bin TL ile Eylul ayr oldu. EylUl ayini 283 milyar 88 mil-
yon 432 bin TL ile Termmuz ayi takip etti. TUrkiye genelindeyse
2024'Un |Il. ceyreginde vergi gelirlerinin tahsilatinin en yuksek ol-
dudu ay 732 milyar 243 milyon 893 bin TL ile yine EylUl ay1 oldu.

Merkezi Yénetim Vergi Gelirleri (Bin Lira) - istanbul

istanbul Turkiye
Temmuz 2024 283.088.432 611.740.665
Adustos 2024 263.114.913 576.708.862
Eylul 2024 382.843.823 732.243.893

istanbul'da tahsil edilen vergi gelirleri 2023 yilinin 111. ceyre-
gine gore %46,9 artti.

Istanbul'da 2024 yilinin Il1. ceyreginde 997 milyar 394 milyon 180
bin TL Merkezi Yénetim Butce geliri tahsis edildi. istanbul'dan
2024 yilinin 1. ceyreginde tahsil edilen vergi geliri bir dnceki yilin
ayni donemine gore %46,9 artarak 929 milyar 47 milyon 168 bin
TL'ye ulastl. Turkiye genelinde ise tahsil edilen vergi geliri bir 6n-
ceki yilin ayni donemine gore %39,2 artarak 1 trilyon 920 milyar
TL'ye ulastl.

istanbul’da dahilde alinan Katma Deger Vergisi (KDV) tah-
silatinin en yuksek oldugu ay Eylul 2024 oldu.

Istanbul'da 2024'Un II. ceyreginde dahilde alinan Katma Deger
Vergisi (KDV) tahsilatinin en yUksek oldugu ay 44 milyar 594 mil-
yon 768 bin TL ile Eyltul ayr oldu. EylUl ayini 38 milyar 107 milyon
161 bin TL ile Termmuz ay takip etti. TUrkiye'deyse 2024 “Un II.
ceyreginde dahilde alinan Katma Deger Vergisi (KDV) tahsila-
tinin en yuksek oldugu ay 90 milyar 775 milyon 947 bin TL ile
EylUl ayr oldu.

istanbul’da dahilde alinan Katma Deger Vergisi (KDV) tah-
silati bir 6nceki yilin ayni dénemine gére %10,1 artti.
Istanbul'da 2024'Un Ill. ceyreginde gerceklesen gelir vergisi tah-
silatl, 2023 yilinin ayni dénemine gére %126.5 arttl. istanbul'da
2024 yilinin ll. ceyreginde gelir vergisi tahsilati 230 milyar TL,
kurumlar vergisi tahsilati 134 milyar TL olarak gerceklesti. Turkiye
genelinde gerceklesen gelir vergisi tahsilatiysa bir énceki yilin
ayni dénemine gore %1111 artti. Dahilde alinan KDV tahsi-
lati ise bir onceki yilin ayni dénemine gére istanbul'da %10.1,
Turkiye genelinde 9194 artti.

istanbul'da motorlu tasitlardan alinan &TV gelirleri tahsila-
tinin en yuksek oldugu ay Temmuz ayi oldu.

istanbul'da bu dénemde motorlu tasitlardan alinan OTV gelirleri
tahsilatinin en yUksek oldugu ay 58 milyar 290 milyon 543 bin
TL ile Temmuz ayi oldu. Motorlu tasitlarin OTV gelirleri icindeki
oraninin en yUksek oldugu ay ise yine 9%40.8 ile Temmuz ayi oldu.

istanbul'da motorlu tasitlardan alinan OTV gelirleri bir 6n-
ceki yilin ayni dénemine goére %12,0 azaldi.
2024'Un lIl. ceyreginde istanbulda toplanan OTV gelirlerinin
%36.1'i motorlu tasitlardan, %8,5'i alkollU iceceklerden, %11,2'si
tutin mamullerinden, %201 kolall gazozlardan ve %10,6'sI da-
yanikli tiketim ve diger mallardan gerceklesti.

istanbul'da Banka ve Sigorta Muameleleri Vergisi (BSMV)
geliri tahsilatinin en yuksek oldugu ay Agustos ayi oldu.

Banka ve Sigorta Muameleleri Vergisi (BSMV) geliri tahsilatinin en
yuksek oldugu ay 31 milyar 124 milyon 297 bin TL ile AJustos ayi,
Sans Oyunlari Vergisi tahsilatinin en yuksek oldugu ay 981 mil-
yon 455 bin TL ile Eylul ayi oldu. Turkiye'de ise Banka ve Sigorta
Muameleleri Vergisi geliri tahsilatinin en yUksek oldugu ayin 31
milyar 463 milyon 878 bin TL ile AJustos ayl oldugu géruldu.

istanbul’da Dijital Hizmet vergi geliri bir 6nceki yilin ayni
doénemine gore %76,1 artti.

istanbul'da Banka ve Sigorta Muameleleri Vergisi (BSMV) geli-
ri tahsilatinin bir énceki yilin ayni donemine goére 2024'Un .
ceyreginde %1805 artarak 90,7 milyar TL'ye ulastigi goruldu.
istanbul'da 2024 yilinin 1l ceyreginde alinan sans oyunlari vergi-
si 2,7 milyar TL, 6zel iletisim vergi gelirleri ise 7,2 milyar TL oldu.
Dijital hizmet vergi geliri ise bir dnceki yilin ayni dénemine gére
9%76,1 artarak 59 milyar TL'ye ulasti.

istanbul'da gelir vergisi faal mukellef sayisinin en yiksek
oldugu ay Eylul oldu.

Istanbul'da 2024'Un III. ceyreginde gelir vergisi faal mukellef sayisi-
nin en yuksek oldugu ay 647 bin 204 ile Eylul ayl oldu. TUrkiye' de
ise ayni dénemde gelir vergisi faal mUkellef sayisinin en yUksek ol-
dugu ayin 2 milyon 584 bin 532 ile yine Eylul ayl oldugu goéruldu.

Doénem (2024)

Faal Mukellef Sayisi

Temmuz Agustos Eylul
Gelir Vergisi 638.724 642.337 647.204
Kurumlar Vergisi 430.161 431.544 433.267

Katma Deger Vergisi 1.043.517 1.048.091 1.054.106

Stopaj Vergisi 1.121.175 1.125.832 1.132.073

istanbul'da gelir vergisi faal mukellef sayisi 1 milyon 928
bin oldu.

istanbul'da bu dénemde gelir vergisi faal mukellef sayisi 1 mil-
yon 878 binden 1 milyon 928 bine, kurumlar vergisi faal mukel-
lef sayisi T milyon 254 binden 1 milyon 294 bine Katma Deger
Vergisi (KDV) faal mUkellef sayisi ise 3 milyon 68 binden 3 milyon
145 bine ulasti.

Metodoloji: Hazine ve Maliye Bakanligi Muhasebat Genel
Mdddrliagu ve Gelir [daresi Baskanligi verilerinden derlene-
rek olusturulmustur.



