Istanbul’da Ulasim Coziimlerine
Donuk Arastirmalar

Istanbul'u odagdina alan arastirmacilar, ilgilendigi konuyu veya yUrGtt(gu tartismay!
Istanbul'da sinayan calismalarin ciddi bir killiyat olusturmaya aday olacagini tahmin
edebiliriz. Universitelerin kUtliphane raflarinda ve dijital veritabanlarinda kamuoyunun
ilgisini bekleyen arastirmalar icinde istanbul'u konu edinen pek cok yUksek lisans
ve doktora tezi mevcut. Bir baslangic olarak, metropoltn ulasim sorunlarina
cbzUm getirecedi iddiasindaki bUyUk projeler veya olasi projeler icin yol gdsterici
modellemelerin ikisini paylasiyoruz!

Caner Murat Dogancayir”

" Doktora Adayl, Arastirmaci, istanbul Planlama Ajansi
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ISTANBUL, MARMARA BOLGESI VE OTESI iCIN MARMARAY
PROJESININ TASARIM VE INSA SURECINDE ULASIM-KENTSEL
TASARIM KESITINDE INCELEMESI?

Istanbul'un en eski rayli ulagim hat-
larindan Sirkeci-Halkali ve Haydar-
pasa-Gebze banliyé hatlarini Istanbul
bogazinin altindan tip gegitle birlesti-
ren Marmaray Projesi, ilk etabiyla 2013,
kentin iki ucunu birlestiren son etabiy-
la da 2019 yilinda faaliyete gectiginde
metropolin uzun aradan sonra tekrar
en 6nemli ulasim koridoru haline geldi.
Seref Glindiiz'in 2011 yilinda yayimla-
nan yiksek lisans arastirmasi da pro-
jenin, hentliz insaat1 stirerken, yalnizca
metropoliten alani i¢in degil Marmara
Bolgesi ve Otesindeki Olcekler icin de
6nemini inceliyor.

Galismanin projeye yaklasimi ulagim
aglarinin  gelisme sekliyle kentlerin
farkli 6lceklerdeki tasariminin birbirini
etkiledigi yonler tizerinden sekilleniyor.
Yani bu metin kendini, kent parcala-
rindan kent makroformuna, kent bol-
gelerinden ulusal ve ulusétesi aglara,
kentsel tasarim ve ulasim planlamasi
arasinda mubhtelif kuvvetli iligkilerin
oldugunu gosteren yazina dayandir-
makta. Arastirma Marmaray Projesini
yalnizca bir ulasim degil, mahalle 0l-
ceginden Marmara ve ulusal Olceklere
uzanan bir kentsel tasarim meselesi
olarak ele aliyor. Ancak degisik olgek-
leri iceren bu arastirma cercevesinde
farkli veri tlirlerine bagvuruyor. Bunlari
TUIK ve Ulagtirma Bakanlifimin resmi
bolgesel ve ulusal istatistikleri, Devlet

Planlama Teskilati ve bolgesel kalkinma
ajanslarinin ilgili planlar1 ve bolgedeki
ilgili blylksehir belediye, belediye ve
bakanliklarin ilgili miidirliiklerle yapi-
lan gorusmelerden edinilen proje bilgi-
leri seklinde 6zetleyebiliriz.

Arastirma sonuclarindan
biri, Istanbul'da ev ile is
arasinda mekik dokuyan

metropol sakinlerinin ulasim
tiirii tercihlerinin farkh
diizeylerdeki karbon ayak izi
degerlerinin mevcutta nasil
agirliklara sahip oldugu; bir
digeri de bu farkh ulasim
tiirlerinin farkli oranlardan
birlikte kullamildig
senaryolarda hangi
kombinasyonlarin ytiksek,
hangilerinin dusuk karbon
ayak izine sahip oldugunu
sergilemesi.

Marmara Bolgesinin ulagim aginin de-
mir, deniz ve kara yolu bicimlerine da-
yanan ve gectigimiz yuzyila uzanan bir
gecmisi var. Istanbul kentini bolgesinde

ISTANBULLULARIN EV-iS MEKIK DOKUMADA ULASIM
TERCIHLERININ KARBON AYAK iZINE FARKLI ETKILERINI

MODELLEMEK3

Insan faaliyetleriyle salimi gercekles-
tirilen gazlar arasinda CO2nin kiiresel
iklim krizinin en Onemli tetikleyicile-
rinden biri oldugunu kabul ettigimizde,
dengeli salim ve azaltim i¢in kaynagin
yogunlastig1 alanlara yonelik bir arayisa
giriyoruz. Kentlesmenin CO2 salim kay-
naklar: icinde liste basinda gosterildigi-
ni, ulagimin da kentlerdeki faaliyetler
arasinda en yogun salim kaynaklarindan
biri oldugunu sik¢a duyuyor ve tekrarli-
yoruz. Asilcan Ozkaynak da 2020 yilin-
da yayinlanan doktoraaragtirmasinda
kent ici dolasimda ev-is yolculuklarinin

igindeki ulagim tlrlerinin sahip oldugu
farkli seviyelerdeki karbon ayak izini
olcuyor, bu ol¢limleri karsilastiriyor ve
karbon ayak izinin azaltilabilecegi gele-
cege yonelik farkli senaryolar sunuyor.

CGalisma sonuglarini sundugu izlek 6nce
bu tiir bir arastirma i¢in 6nemli anahtar
kavram ve kurumlar okuyucuyla payla-
siliyor. Karbon ayak izi, IPCC (Intergo-
vernmental Panel on Climate Change/
Hikiimetlerarast Iklim Degisikligi Pa-
neli) ve kurumun CO2 salim hesaplama
yontemleri bunlardan en Onemlileri.

ve kendi gelisiminde sekillendiren bu
projelere gintimuzde yenileri de ek-
lenmekte. Marmaray Projesi de bunla-
rin i¢inde konumlandiriliyor. Bolgenin
niifus, mekansal ve ulasim gelisim pro-
jeksiyonlar ikincil veriler kullanilarak
haritalandirilmis ve projenin bu projek-
siyon ve haritalar igindeki yeri betim-
lenmis. Netice itibariyla bolgesel ulasim
koridorlarini birbirine baglayan niteli-
ginin yaninda, Marmarayin bogaz ge-
¢isini kapsayan icerigi, muadili ulagim
projelerinden kendisini ayrigtiran bir
ozellik olarak vurgulanmakta. Gegmiste
Haydarpasa ve Sirkeci arasi feribotlarla
birbirine baglanan iki banliyo hattinin
bu bogaz gecisiyle kesintisiz baglan-
tistnin Uskiidar ve Tarihi Yarimaday:
birbirine baglayarak kent makroformu
icinde tarihi ¢ekirdegin merkezi rolintu
kuvvetlendireceginin alt1 ¢izilmekte.

Marmaray gibi hizmete sunulmasi icin
uzun sire beklenen ve gercek anlam-
da yaklasik 3 senedir faaliyette olan bir
projenin kenti uzun vadede nasil etkile-
digini gormek ve tartismak icin heniz
erken sayilabilir. Ancak Marmaray’in
tasarlanmasina neden olan kosullari,
elestiri veya alternatif yaklagimlar one
surmekten cok gecmisiyle ve detayla-
riyla kamuoyuna sunan bu calismanin
gelecekte yapilacak tartisma ve Onerilere
yonelik arsiv niteliginde bir katki sundu-
gu soylenebilir.

Kisi, sektor ve enerji kaynag: ve ulasim
tirt bazh karbon salim deger ve oran-
lar1 ise arastirmadaki karbon ayak izi
hesaplamalarindaki temel girdilerden.
Anket caligmasiyla ulasilan arastirma
sonuclarindan biri, Istanbulda ev ile
is arasinda mekik dokuyan metropol
sakinlerinin ulasim tird tercihlerinin
farkli dizeylerdeki karbon ayak izi de-
gerlerinin mevcutta nasil agirliklara
sahip oldugu; bir digeri de bu farkli ula-
sim turlerinin farkli oranlarda birlikte
kullanildig1 senaryolarda hangi kombi-
nasyonlarin yiiksek, hangilerinin disik
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karbon ayak izine sahip oldugunu sergi-
lemesi. 117 kisiyle gerceklestirilen anket
calismasinda cevaplayanlarin calistig
sektorden elde ettikleri gelire, agirlikli
kullandiklar1 ulasim aracindan farkl
aktarma kisimlari icin glzergah bilgi-
sine, ulagim harcamalarindan konfor
alg1 ve beklentilerine, karbon ayak izi
hesabinin 6tesindeki konu bagliklarina
da cevap olabilecek sorular yoneltilmis.

Aragtirma, modellemeleri sonucunda,
konuya yabanci olmayanlarin savlarini
destekleyecek kuvvetli ¢ikarimlar sunu-
yor. Ornegin Istanbul'daki yalnizca ev-ig
yolculuklar: kaynakli CO2 salimlarinin
tlkedeki toplam ulasim kaynakli salim-
larin ylzde 81ini kapsadigi, bu sonucu
ortaya ¢ikaran en 6nemli bilesenin 6zel
arag kullanimi oldugunu, gelir seviyesi
arttikca ulasimdaki konfor beklentisinin
de arttigini, bu nedenle 6zel arag kulla-
niminin ozellikle yliksek gelir grupla-
rinin tercihi oldugunu gortyoruz. Yine
toplu tagimanin ozel ara¢ kullanimina
gore karbon ayak izini digtirmede etkili
bir ulagim tird oldugu yorumunu yapa-
bilecegimiz sonuglar ¢ikarirken, ev-is
yolculuklarinda servis kullaniminin da

Notlar

1 Bu tezlerin aktariminda Mersin Universitesi
Sehir ve Bolge Planlama Bolumu 6gretim go-
revlilerinin kent odakli lisansustl tez ve bilimsel
makalelerin arsiv calismasi ve 6zet niteligindeki
bilgi notlarindan faydalanilmustir.
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-glizergdh planlamas1 yapilmasi sartiy-
la- ¢zel arac kullanimina gore daha du-
siik karbon ayak izine sahip olabilecegi
goriilmekte. Yani konforlu ve kapasitesi
iyl planlanmis ve kamusal toplu tagsima
ve servis gibi ara formda toplu tasima
hizmetlerinin, Istanbul kentinde ev-is
yolculuklar1 kapsaminda karbon ayak
izini distrtcu etkisi olacagina yonelik
faydali sonuglar sunuyor.

Tiirkiye’'de tizerine en ¢ok
bilgi iiretilen kentin Istanbul
oldugunu tahmin etmek
zor olmasa ve kiiresel bir
meselenin Istanbul'da da
benzer yansimalar1 ve
cOziimleri olacagini ileri
siirsek de yerelin bilgisini
politika yapicilara sunacak
calismalarin 6nemi
yadsinamaz.

2 GUndlz $. (2017). “Ulasim Aglar ve Kentsel Pro-
jeler Kapsaminda; Marmara Bélgesi'nin Ulasim
Aglari ve Marmaray Projesi” (Yuksek Lisans Tezi,
MSGSU Fen Bilimleri Enstittst).

Her ne kadar uluslararas: yazinda kent
i¢i ulasimda 6zel arag kullanimi yerine
toplu tasima segenek cesitliliginin top-
lumsal ve ekolojik, dolayisiyla saglikli
bir kent yasami icin onemi vurgulan-
sa da, benzer modellemelerin Turkiye
kentlesmesine 0Ozgl sonuglarinin da
kaydini tutmak yereldeki kamusal ula-
sim politikalari i¢in 6nem tegkil edecek.
Tlrkiye'de tizerine en ¢ok bilgi liretilen
kentin Istanbul oldugunu tahmin et-
mek zor olmasa ve kiiresel bir mesele-
nin Istanbulda da benzer yansimalar
ve cozumleri olacagini ileri strsek de
yerelin bilgisini politika yapicilara su-
nacak calismalarin 6nemi yadsinamaz.
Ayrica Turkiye ve benzeri tlkelerin
kentlesme stireclerinde dolmus ve -ne-
redeyse toplu tasima yayginligiyla yari-
sacak- Ozel servis hizmetleri gibi toplu
tasimaya alternatif ara formlar tlretti-
gini dislntrsek, uluslararast yazindan
esinlenen modellemelerde bu ulasim
bi¢cimlerinin de uyarlanarak sonuglar
Uretilmesini, Istanbul ve Asilcan Ozkay-
nak’in arastirmasinin 6zginligu olarak
yorumlayabiliriz.

Jepuig Jag jeibo1o4

3 Ozkaynak, A. (2020). “Ev-is Yolculuklarina Bagli
Karbon Ayak izinin Lojit Modelle incelenmesi:
istanbul icin Bir Degerlendirme Galismasi” (Dok-
tora Tezi, ITU Fen Bilimleri Enstittsu).
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